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CHAPITRE 1. GENERALITES
Note liminair e. Le présent reglement comprend des exigences relatives a la conception de tout
ou partiéreodlame aai nsi qgue cell es r el atéquipements, | dexpl

installations et services aéroportuaires.

On rappellera que la sdreté de I@viation fait partie intégrante de la planification et de  |pldigtion

des aérodromes. C e p e n doagarnisatibnddes mesures de sdreté sur un aérodrome peut étre confiée

un autre organisme autre que | dexploitant ddéda®rodr
| 6aviation civile de | 6Etat. Toutefois une coordinat
organismes qui s o n t charg®s de mettre en Tuvre partiell ement
a®rodromes y compris celles de | a certification dbéa®r

Leprésent r gl ement ne porte pas s &mentlpeurlmaréatiorees sus doo
| 6autorisation doéoexploitation délunniae®r opao med.0 aCe s e se

réglementaires prévus a cet effet.

Pour tenir compte de | 6®vol ution rapide des nor me
déa®r odromes et |l es contraintes auxquelles |l es a®ro
conformité et afin de garantir la sécurité aérienne. La section 1.2 « Application » du présent chapitre

sp®ci fie |l es dispositions ° suivre pour | 6applicatior

1.1 Définitions, abréviations et acronymes
1.1.1 Définitions

Dans le présent réglement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Accotement : Bande de terrain bordant une chaussée et traitée de fagon a offrir une surface de

raccordement entre cette chaussée et le terrain environnant.

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur | 6 e @amprenant, éventuellement, batiments,
installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour 16 avée, le départ et les

évolutions des aéronefs a la surface.
Aérod rome certifié : Aérodrome don t exploibant arecuuncer t i f daémdrame.d 6
Aire a signaux : Air e édodrame sur laquelle sont disposés des signaux au sol.

Aire doat tRartie dumeairgde mouvement destinée a 16 tterrissage et au décollage des

aéronefs.

Aire de demi-tour sur piste : Aire définie sur un aérodrome terrestre, contigué a une piste, pour

permettre aux avio n seffetter un virage a 180° sur la piste.

Aire de ma n 1 u v. Partie dun aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
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circulation des aéronefs a la surface, © excla@sion des aires de trafic.

Aire de mouvement : Partie d in aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la

circulation des aéronefs a la surface, etquicompr e nd | @a n t e \etdes aires de trafic.

Aire de sécuri té d éxtrémité de piste (RESA) : Aire symétrique par rapport au prolongement de l@xe
de la piste et adjacente ©  Xtrén@té de la bande, qui est destinée principalement a réduire les risques

de dommages matériels au cas ou un avion atterrirait trop court ou dépa s s e r xréntité de pise.

Aire de trafic : Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant
| énlearquement ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste

ou du fret, | ditaillement ou la reprise de carburant, le stationnement ou |@&ntretien.
Altitu de d@n aérodrome : Altitude du point le plus élevé d e | ddtdrrissage.

Approche s paralléles indépendan tes : Approches simultanées en direction de pistes aux instruments
paralléles ou quasi paralléles, sans minimum réglementaire de séparation radar entre les aéronefs se
trouvant a la verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Approche s paralléles interdépendan tes : Approches simultanées en direction de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralleles, avec minimum réglementaire de séparation radar entre les

aéronefs se trouvant a la verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Atterrissage interro mpu : Mani uvre d0 tetrissage abandonnée de maniére inattendue a un point

guelconque au-dessous d e udefauteur detfranchissement dibstacles (OCA/H).
Autorit® de | 6labvAgancoen Natviidmreal e de | 6 Avi ati on
Balise : Objet disposé au-dessus du niveau du sol pour indiquer un obstacle ou une limite.

Bande de piste : Aire définie dans laquelle sont compris la piste ainsi que le prolongement dérrét, si

un tel prolongement est aménagé, et qui est destinée :
a) a réduire les risques de dommages matériels au cas ou un avion sortirait de la piste ;

b) & assurer la protection des avions qui survolent cette aire au cours des opérations de décollage

ou db a trigsage.

Bande de voie de circulation : Aire dans laquelle est comprise une voie de circulation, destinée a
protéger les avions qui circulent sur cette voie et a réduire les risques de dommages matériels causés

a un avion qui en sortirait accidentellement.

Barrette : Ensemble composé d & moins trois feux aéronautiques a la surface, trés rapprochés et
disposés en une ligne droite transversale de telle facong u 6 © eutaine distance, ildonne nipi@ssion

dane courte barre lumineuse.

Ci

Basede donn®es cartogr aphi gqu e €ollattirade doorkes ecariegraghiyudd B )
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déa®rodrome organi s®es et arrang®es en un ensemble st

Calendrier : Systéeme de référence temporel discret qui sert de base a la définition de la position
temporelle avec une résolution de un jour (ISO 19108*).

Calendrier grégorien : Calendrier d @sage courant. Introduit en 1582 pour définir une année qui soit
plus proche de l@nnée tropique que celle du calendrier julien (ISO 19108) (Norme ISO 19108,
Information géographique 8 Sc h®ma t emporel. (Les normes | SO de | a

version anglaise. Lestermesetd ®f i ni ti ons tir®s de ces normes ont ®t¢

Note. Le calendrier grégorien comprend des années ordinaires de 365 jours et des années

bissextiles de 366 jours, divisées en douze mois consécutifs.

Certificat d@eérodrome : Certificat délivré par| 6 Aut or i t ® d eenVe&tiades ragteinemts ci vi | e

applicables d éxploitation et de certification des aérodromes.

Classification de | 6i nt ®g r: ClasSficatiah basée®w I risqu® que peatut i que s )

entra’ " ner |l ddutilisation de donn®es alt®r®es. Les donn
a) donn®es ordinaires : donn®es dont l utilisation,
probabilit® que |l a poursuite du vol et | 6atterrissa
catastrophe ;

b) donn®es essentielles : donn®es dont | 6utilisation,
qgue | a poursuite du vol et | 6atterrissage ddébun a®rone
c) donn®es critiques : donn®es dont | d6utilisation, si
l a poursuite du vol et | 6atterrissage doéun a®ronef <co
Code d 6 ®t a't dRWVY@C) :sChifre q u i d®crit | 6 ®t at de |l a surface d

utilisée dans le RCR.

Note:Le code doé®t at de piste a pour objet de permettr
performanceso p ®r ati onnel |l es de | 6avion. Des proc®dures pout
figurent dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide

pratique de mise eni u v deGRF.

Coefficient dautilis ation : Pourcentage de temps pendant lequel |ufilisation d@ne piste ou d 6 u n
réseau de pistes né&st pas restreinte du fait de la composante de vent traversier.

Note. On entend par composante de vent traversier la composante du vent a la surface qui est
perpendiculaire a I@xe de la piste.

Contréle de redondance cyclique (CRC): Algorithme mathématique appliqué a l@xpression
numérique des données qui procure un certain degré do a wance contre la perte ou | 6 aation @e

données.
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Cote de classificatiManmbdbea ® wineéx (rAiCRe | 6effet rel at

chaussée pour une catégorie type spécifiée du terrain de fondation.
Note.6 La cote de classification déa®ronef est calcul ®e

qui fait porterlac har ge critique sur | datterrisseur critique.
le centrage extréme arriecrec or r espondant 7 |l a masse maximale brute s
exceptionnels, le centrage extréme avantpeutavoi r pour effet que | a charge a|

avant sera plus critique.
Cote de classification de chaussée (PCR) :Nombr e qui exprime | a f@rce port

Déclin aison de station : Ecart entre la direction de la radiale z ®r o d eng st@®ionVOR et la

direction du nord vrai, déterminé au moment de | @l@nnage de la station.

Délai de commut ation (d6 ufeu) : Temps nécessaire pour que | riensité effective d uin feu, mesurée
dans une direction donnée, baisse au-dessous de 50 % et revienne a 50 % pendant un passage d@une

source d@nergie a une autre, lorsque le feu fonctionne a des intensités de 25 % ou plus.
Densité de la circul ation dé@érodrome :

a) Faible. Lorsque le nombre de mouvements a | éune de pointe moyenne n 6 epmag
supérieur a 15 mouvements par piste, ou lorsqud i | éreémlement inférieur & un total

de 20 mouvements s u r rodronae®

b) Moyenne. Lorsque le nombre de mouvements a | héure de pointe moyenne est de 16 rdre
de 16 a 25 mouvements par piste, ou lorsqudl y a généralement un total de 20 a 35

mouvements sur |@érodrome.

c) Forte. Lorsque le nombre de mouvements a 16 dure de pointe moyenne est de | ofdre de
26 mouvements par piste ou plus, ou lorsqudl y a généralement un total de plus de 35

mouvements sur |@érodrome.

Note 1. Le nombre de mouvements a | & h ede rpeinte moyenne correspond a la moyenne
arithmétique, po u r  émble de $@nnée, du nombre de mouvements pendant | éune la plus occupée

de la journée.
Note 2. Décollages et atterrissages constituent des mouvements.

Départs paralléles ind épendants : Départs simultanés sur pistes aux instruments paralléles ou quasi

paralléles.

Distance de référenc e de 16 aion : Longueur minimale nécessaire pour le décollage a la masse
maximale certifiée au décollage, au niveau de la mer, dans les conditions correspondant a
I 6 at rame sygehen air calme, et avec une pente de piste nulle, comme | 6 guerd le manuel de vol
de 16 aowm prescrit par les services chargés de la certification ou les renseignements correspondants

fournis par le constructeur de l@vion. La longueur en question représente, lorsque cette notion
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s 0 pligue, la longueur de piste équilibrée pour les avions et, dans les autres cas, la distance
de décollage.

Distances déclarées :

a) Distance de roulement utilisable au décollage (TORA). Longueur de piste déclarée

comme étant utilisable et convenant pour le roulement au sol d@un avion au décollage.

b) Distance utilisable au décollage (TODA). Distance de roulement utilisable au décollage,

augmentée de la longueur du prolongement dégag ® , y enéiun.

C) Distance utilisable pour | abcélération-arrét (ASDA). Distance de roulement utilisable au
décollage, augmentée de la longueur du prolongeme ntar d 6t .enaud.i | vy

d) Distance utilisable a |afierrissage (LDA). Longueur de piste déclarée comme étant
utilisable et convenant pour le roulementausol d dionml dwat bBge.r r i s s

Donn®es cartographi qgues: Dbrfnge® recudillies enevue(da Mddnpiler des

informations cartographiques do6éa®rodr ome.

Not e. Les donn®es cartographiques dda®r odr ome sont
| 6am®l i oration de |l a conscience de | a situation pour

| 6®t abli ssement de cartes et |l a planification.

Durée de protection : Temps estimé pendant lequel le liquide d 6 a ivrage {raitement) empéchera
la formation de glace ou de givre ou | abcumulation de neige sur les surfaces protégée s (tr ai t ®es) d

avion.

Etat de surface des pistes :Descri ption de | 6®t at de surface des pi
| 6®t at des pistes, qui ®tablit | a base pour d®ter mine
de | 6avion.

Note 1. L6®t at de surface des pistes utilis® dans | e
requi ses de | 6dexploitant de | 6a®rodrome, de | 6avionne

Note 2. Les agents chimiques de dégivrage des aéronefs et les autres contaminants sont également
signal ®s, mais ils ne figurent pas dans |l a |liste des
sur les caractéristiques de frottement de la surfface des pi stes et | e code do®tat ¢

étre évalué de facon normalisée.

Note 3. Des proc®dures pour | a d®ter minat ilogoidede | 6 ®t a

relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste.

a) Piste séche. Une piste est considérée comme séche lorsque sa surface ne présente aucune

humidité visible ni contamination dans la zone qui doit étre utilisée.
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b) Pistemouillée. La surface de |l a piste est couverte dohumidi
de 3 mm inclusivement dans la zone qui doit étre utilisée.
c) Piste mouillée glissante. Piste mouill ®e dont i ®t ® ®t abl i gubu
présente des caractéristiques de frottement dégradées.
d) Piste contaminée.Une pi ste est contamin®e | orsqubune partie i
par endroits isol®s ou non), d®l i mit ®e par |l a |l ongue.l
plusieurs des substances ®num®r Redesulfacadepista | i st e des

Note 1. Des procédures pour la détermination de la couverture des contaminants sur une piste figurent
dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique
relatif ° |l a mise en Tuvre du GRF

e)Descri pteurs do®t alndebeélénentsstivamtsesur thesurface de fa@iste :

Not e. Les descripteurs e) 1) ° e) 8) sont wutilis®s un

pisteset ne visent pas ©° annuler ou ° remplacer | es d®fi
1) Réservé
2) Réservé.
3) Réservé
4) Réservé

5) Réservé

6) Eau stagnante. Eau déune profomheur sup®rieure ° 3
Note 2. De | 6eau courante doéune profondeur sup®rieure
convention.

7) Réservé

8) Réservé

Feu aéronautique a la surface : Feu, autre qué ufeu de bord, spécialement prévu comme aide de

navigation aérienne.
Feu fixe : Feu don t intdnsité lumineuse reste constante lorsqud i | obsersétdé mpoint fixe.

Feux de protecti on de piste : Feux destinés a avertir les pilotes et les conducteurs de véhiculesqud i | s

sont sur le pointd e s d@ger BUY Une piste en service.

Fiabilité du balisage lumineu x : Probabilité que | asemble de | ristallation fonctionne dans les limites

des tolérances spécifiées et que le dispositif soit utilisable en exploitation.

Géoide : Surface équipotentielle du champ de pesanteur terrestre qui coincide avec le niveau moyen
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de la mer (MSL) hors perturbations et avec son prolongement continu a travers les continents.

Note. La forme du géoide est irréguliere a cause de perturbations locales du champ de pesanteur
(dénivellations dues au vent, salinité, courant, etc.), et la direction de la pesanteur est perpendiculaire

au géoide en tout point.

Hauteur au-dessus de | Oipsbitle : Hauteur par rapport al 6msdide de référence, comptée suivant

la normale extérieure © | p&okéde dui passe par le point en question.

Hauteur orthométrique : Hauteur d @n point par rapport au géoide, généralement présentée comme

une hauteur au-dessus du niveau moyen de la mer (altitude).

Hélist ation : Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en

partie, pour | 6 @ée, teidépart et les évolutions des hélicoptéres a la surface.

Indicateur de direction ddatterrissage : Dispositif indiquant visuellement la direction et le sens

désignés pour| 6 at tge etieidécdllage.

Intégrité desdonnées (ni veau d o asBegré cdh dammance quune donnée aéronautique et

sa valeur n@nt pas été perdues ou altérées depuis leur création ou leur modification autorisée.

Intensité effic ace : Ldntensité efficace d 6 den a éclats est égale al Oensitéd 6 den fixe de méme

couleur, qui permettrait dbtenir la méme portée visuelle dans des conditions identique s b$dvation.
Intersecti on de voies de circu lation : Jonction de deux ou plusieurs voies de circulation.

Largeur hors tout du train principal (OMGWS) : Distance entre les bords extérieurs des roues du
train principal.

Marque : Symbole ou groupe de symboles mis en évidence a la surface de | 6 a i maivechant

pour fournir des renseignements aéronautiques.

Matrice doé®val uati on de):[Tdledu aarmettptsau mdyen tde mocédure€ A M
connexes, de d®terminer | e code do®tat des pistes 7 g

piste observ®es et de rapports des pilotes sur | 6ef fi

Mouvem ents paralleles sur pistes spécialisées : Mouvements simultanés sur pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralleles, au cours desquels une piste sert exclusivement aux

approches et | Opiste exclsivement aux départs.

Objet frangible : Objet de faible masse congu pour casser, se déformer ou céder sous |efiet

dd m impact de maniére a présenter le moins de risques possible pour les aéronefs.

Le guide relatif a la frangibilité des équipements et installations sur les aérodromes donne des

éléments indicatifs sur la conception en matiére de frangibilité

Objet intrus (FOD) : Obj et i nani m® pr ®sent sur | 6aire de mouve
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Obstacle : Tout ou partie dbébun objet fixe (temporaire ou pe

a) qui est situé sur une aire destinée a la circulation des aéronefs a la surface ; ou

b) quifaitsailieau-d e ssus dodédune surface d®f inie destin®e

C) quise trouve 7 | 6ext®rieur dbébune telle surface d¢
navigation aérienne.

Ondulation du géoide : Distance du géoide au-dessus (positive) ou au-dessous (négative) de

| 6ell i psopde de r ®f ®rence mat h®mati que.
Not e. Dans | e cas de | 6ellipsopude d@&flbadi(WGH-84),r l e Sy
| 6ondul ation du g®oude correspond ~ Il a diff®rence

WGS-84 et la hauteur orthométrique.

Panneau :

a) Panneau a message fixe. Panneau présentant un seul message.
b) Panneau & message variable. Panneau capable de présenter plusieurs messages

prédéterminés ou aucun message, selon le cas.

Performances humaines :Capaci t ®s et | imites de | 6°tre humain qu
et | 6efficacit® des op®rations a®ronautiques.
Phare aéronautique : Feu a®r onautique ~ la surface, visible doéui

dans tous les azimuts afin de désigner un point particulier a la surface de la terre.

Phare déa®Pbdrema®ronautique servant ~ indiquer aux a
aérodrome.

Phare de danger : Phare aéronautique servant & indiquer un danger pour la navigation aérienne.

Phar e doéi de haiehéronautiqie@mettant un indicatif permettant de reconnaitre un point
de référence déterminé.

Piste : Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et

| 6atterrissage des a®ronef s.

Piste aux instruments : Pi ste desti n®e aux a®ronefs qui utilisen

instruments. Ce peut étre :

a) Une piste avec approche classique. Piste desservie par des aides visuelles et une ou des aides
non visuelles, destinée a des opérations dé@tterrissage suivant une opération d@pproche aux

instruments de type A, avec une visibilité au moins égale a 1 000 m.
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b) Une piste avec approche de précision, catégorie |. Piste desservie par des aides visuelles et
une ou des aides non visuelles, destinée a des opérations dé@tterrissage suivant une opération
d@pproche aux instruments de type B, avec une hauteur de décision (DH) au moins égale a
60 m (200 ft), et une visibilité au moins égale a 800 m ou une portée visuelle de piste au moins
égale a 550 m.

c) Une piste avec approche de précision, catégorie Il. Piste desservie par des aides visuelles
et une ou des aides non visuelles, destinée a des opérations dé@tterrissage suivant une
opération d@pproche aux instruments de type B, avec une hauteur de décision (DH) inférieure
a 60 m (200 ft) mais au moins égale a 30 m (100 ft), et une portée visuelle de piste au moins
égale a 300 m.

d) Une piste avec approche de précision, catégorie lll. Piste desservie par des aides visuelles
et une ou des aides non visuelles, destinée a desopératonsd datt erri ssnage sui v

opération d 6 prqgrhe aux instruments de type B :

A & comprenant une hauteur de décision (DH) inférieure & 30 m (100 ft), ou sans hauteur

de décision, et une portée visuelle de piste inférieure & 300 m, ou
B 0 sans limite de portée visuelle de piste.

Note 1. & Les aides visuelles ne doivent pas nécessairement étre al 6 ® c tes &idesnon visuelles
mises en 7 u v rLes aides visuelles sont choisies en fonction des conditions dans lesquelles il est

proj et ® deémdufements adeens.

Note 2. & Voir le RANT 06 - Exploitation technique des aéronefs, pour des renseignements sur les

types doéop®ration dbéapproche aux instruments.
Piste avec approche de précision. Voir Piste aux instruments

Piste a vue : Piste destinée aux aéronefs effectuant une approche a vue ou une procédure d @pproche
aux i nstr umeun tpeint gudsldg duquel I@pproche peut se poursuivre en conditions

météorologiques de vol a vue.

Note. Les conditions météorologiques de vol a vue (VMC) sont définies dans le Chapitre 3 du
RANT 02.

Piste de décollage : Piste réservée au décollage seulement.

Piste(s) principale(s) : Piste(s) utilisée(s) de préférence aux autres toutes les fois que les conditions

le permettent.

Pistes quasi paralléles :Pi st es sans intersection dont | es prolong

de convergence ou de divergence inférieur ou égal a 15°.

Plate-f or me ddéatt ent e Aitbaéfime ot leudéranefs meavent étre mis en attente, ou

dépassés, pour faciliter la circulation a la surface.
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Pointchaud :Endroit sur | 6aire de mouvement doéun a®rodr ome

incursions sur piste, ou qui présente un risque a ce sujet, et ou les pilotes et les conducteurs doivent
exercer une plus grande vigilance.

Point dobéatt entRointaésigné en vpeids praéger une piste, une surface de limitation
déobstacles ou une zone critique/sensible dél LS/ MLS,

surface sbdarr°teront et attendront, Iseaudfd aa®rtood riosnaet.i on

Note. Dans | es expressions conventionnelles de radiot

|l e point dbéattente avant piste.

Pointdbattent e i nRomtréta® dnivaeidu entrble de la circulation, auquel les aéronefs
et v®hicules circulant ° |l a surface sbéarr°teront et
tour de contr!le db6éa®rodrome, jusqud”™ °tre autori s®s

Point ddédattent e s urPoint déiemninédadl les eehioulesc ppuvent étre enjoints
déattendre.

Point de r ®f ®r e nc Point ddo®at ®rr ondi r noammet g®ographi quement | 6
aérodrome.
Portée visuelle de piste (RVR) :Di stance jusqud”™ | aquelle | e pilote d¢

piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Poste de st at i onnEmpagementdésigr@suoumeaire de trafic, destiné a étre utilisé

pour | e stationnement doéun a®ronef
Précision des données : Degré de conformité entre une valeur mesurée ou estimée et la valeur réelle.

Principes des facteurs humains :Pr i nci pes qui sbappliquent ° l a conc
formation, aux opérations et a la maintenance aéronautique et qui visent a assurer la sécurité de
|l 6interface entre | 6°tre humain et |l es autres compo:

appropriée des performances humaines.

Prol ongementAid&armrrectt angul aire d®finie au sol © | dext
utilisable au d®coll age, am®nag®e de telle sorte qube
un a®ronef puisse sbébarr°ter |l orsque | e d®coll age est
Prolongement dégagé : Aire rectangulaire d®finie, au sol ou sul

| autorit® comp®tente et choisie ou am®nag-@ssusde mani

de | aquell e un avion peut ex®cut er laoteurspéifiée.i e de | a n

Qualité des données : Degré ou niveau de confiance que les données fournies répondent aux
exigences de | eurs wutilisateurs en mati re de pr ®ci ¢

débassurance ®quivalent), de tra-abili.t®, de ponctual:]
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Rapport sur | 6®t a)t Rappomti stcempl(eRICRnor mal i s® rel atif
pistes et " son effet sur |l es performances de d®col | a

Référentiel : Toute quantité ou tout ensemble de quantités pouvant servir de référence ou de base
pour calculer doéaut r)@&&me Falaoy inforhat®rsgéodraphiGuéd TerBindlddied).

Référentiel géodésique : Ensemble minimal de paramétres nécessaires pour définir la situation et
| 6orientation du syst me de r1r ®f ®rence | ocal par rappo

Services dbéassi sitSemovécens a®capertuaires n®cessaires
aéronef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne.Ser vi ce de gestion dbé
trafic : Service fourni pour assurer la régulation des activités et des mouvements des aéronefs et des

autres véhicules sur une aire de trafic.

Seuil :D®but de |l a partie de |l a piste utilisable pour | 0c¢
Seuildécalé :Seui | qgui néest pas situ® 7 | 6extr®mi t® de | a
Signe doéidenti fi c:&Stiigmre didua®r edrac®e sur un a®r odr ome, s

de cet aérodrome.

Syst me autonome dbavertissement:Syst@memua assurejdefacors ur pi st
aut onome, la d®tection dbéincursions potentielles sur
déoccupation dbdbune piste en service, et qgui fournit
conduite des aéronefs et aux conducteurs des véhicules.

Syst me dSgseme cdnigu pour freiner un avion en cas de dépassement de piste.

Systéme de gestion de la sécurité (SGS) : Approche systémique de la gestion de la sécurité

comprenant les structures organisationnelles, | 6 obl i gat i on dles respomsabilités, leso mp t e

politiques et les procédures nécessaires.

Voie de circulation : Voie définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée pour la circulation a la

surface des a®ronefs et destin®e ~ assurer Il a | iaison

a)Voie ddacc s de poste de stationnement dobéa®ronef
voie de circulation et destin®e seul ement ° per me
déa®ronef .

by Voie de circulation déaire de trafic. Partie doéun
une aire de trafic et destinée a matérialiser un parcours permettant de traverser cette aire.

¢) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée a une piste suivant un angle aigu et concue
de facon a permettre a un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse plus élevée que
celle permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum la durée

ddoccupation de | a piste.

Voiede service :Rout e de surface am®nag®e sur | daire de mouve
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des véhicules.

Zone d®gag®e doob £space lagrisn sifu® BuZdpssus de la surface intérieure
déapproche, des surfaces int®rieures de transition, d
de |l a bande de piste |Iimit®e par ces surfildexsepquionn

des objets légers et frangibles qui sont nécessaires pour la navigation aérienne.

Zone de toucher des roues : Partie de la piste, située au-dela du seuil, ou il est prévu que les avions

qui atterrissent entrent en contact avec la piste.

Zone de vol critique en ce qui concerne les faisceaux laser (LCFZ) : Espace aérien proche de

| 6a®r odrome mais ext®rieur ° la LFFZ, " | 6i nt ®ri eur
niveau qui ne risque pas de causer dOo®bl oui ssement .
Zonedevolnormale (NFZ) :Espace a®rien qui nbest pas une LFFZ, ur

doit étre protégé contre les émissions laser susceptibles de causer des Iésions aux yeux.

Zone de vol sans danger de faisceau laser (LFFZ) : Espace aérien a proximité immédiate de
| 6a®rodrome, ° |1 6int®rieur duquel | 6®cl airement ®ner g

causer de perturbation visuelle.

Zone de vol sensible aux faisceaux laser (LSFZ) : Espace aérien extérieur et non nécessairement
attenant © la LFFzZ et ° |l a LCFz, " I 6int®rieur duquel

ne risque pas de causer dbébaveuglement ou dobéi mage r ®ma

Zones de vol protégées : Espaces aériens établis expressément pour atténuer les effets

préjudiciables des émissions laser.

1.1.2 Abréviations et acronymes

AAC : Autorit® de | 6Aviation Civile

ACR : Cote de classification déa®ronef

ADG : Groupe doédavions de cal cul

ADP : Permis de conduire cbté piste

AlP : Publication déinformation a®ronautique

ANAC : Agence Nationale de | d6Aviation Civile du Togo

APAPI : Abbreviated Precision Approach Path I ndicator
précision simplifi€)

APRX: Approximativement

ARIWS : Syst me autonome ddd avcanrtsi 9nemamt pi st e

ASDA : Accelerate-St op Di stance Available (Distareethce utilisab

ATS : Air Traffic Services (Service de la circulation aérienne)

AT-VASIS: I ndi cateur visuel d simglifent e doéapproche en T
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C: Degré Celsius
Cd: Candela
CIE: Commi ssion internationale de | 6£cl airage
Cm: Centimeétre
CWY : Clearway (Prolongement dégagé)
DME : Distance Measuring Equipment (Dispositif de mesure de distance)
E: Modul e doé®l asticit®
F: Degré Fahrenheit
Ft: Foot (Pied)
GBAS: Systéme de renforcement au sol
GSE: Matériel de servitude au sol
ILS: I nstrument Landing System (Syst me dobéatterrissa
IMC : Instrument Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol aux instruments)
K: Degré Kelvin
Kg: Kilogramme
Km : Kilométre
km/h : Kilométre par heure
kt : N ud
L: Litre
LDA : Landing Distance Available (Distance wutilisabl e
Lx: Lux
m: Métre
max : Maximum
min : Minimum
mm : Millimetre
MN : Méganewton
MPa : Mégapascal
NM : Mille marin
NU : Non utilisable
OACI: Organisation de | 6daviation civile international
OCA/H : Obstacle Clearance Altitude (Altitude/ hauteur d
OES: Surface doé®valuation ddéobstacles
OFS : Surface d®gag®e dbéobstacl es
OFZ: Obstacle Free Zone (Zone d®gag®e dbdébobstacl es)
OLS: Obstacle Limitation Surface (Surface de | imitat
OMGWS : Largeur hors tout du train principal
PAPI : Precision ApproachPat h I ndi cator (Il ndicateur de trajecto
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PCR: Cote de classification de chaussée
RDRS : Panneau indicateur de longueur de piste restante
RESA : Runway End Safety Area (Aire de s®curit® dbéextr
RETIL : Feux indicateurs de voie de sortie rapide
RVR : Runway Visual Range (Portée visuelle de piste)
S: Seconde
SBAS : Systeme de renforcement satellitaire
SWY : Stopway (Pr ol ongement dodarr°t)
TODA : Take-Off Distance Available (Distance utilisable au décollage)
TORA : Take-Off Run Available (Distance de roulement utilisable au décollage)

T-VASIS: T- Visual Approach Slope Indicator System Indicateurvi suel de pente dbéappro

ULD : Unité de chargement
Vat : Vitesse indiquée au seuil
Vso : Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration

déatterrissage

Vg : Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration
spécifiée

VMC : Visual Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol a vue)

VOR : VHF Omnidirectional Radio Range (Radiophare omnidirectionnel VHF)

WHMP : Programme de gestion du péril animalier

WIP : Travaux en cours

Symboles

°: Degré

=: Egal

Nj Mi nute dbéarc

€ : Coefficient de frottement

> Plus grand que

<: Moins grand que

% : Pourcentage

I+

Plus ou moins

1.2 Application
Dans | e pr®sent r glement, pour toute fin:de mise el
spécifications formulées au « présent de | 6 i n d ioe aut«ifutur de | 6 i n d isantacellest doné

| 6application est n®cessaire et oblexiggmdsoi re par | es e
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De méme, les notes introduites dans le présent réeglement sont a titre explicatif ou de commentaire.

121 LOANAC veille " I 6application des exigences conte
Pour certaines exigences de ce r gl ement , | 6ANAC prend de mani re ex
toute autre exigence | i®e ~ | 6éexploitation etde”™ | a co

la slireté et de la sécurité de toutes activités afférentes aux aérodromes.

Léaction requi se po des spkciications e présemt reglement encombe aux

exploitants ddéba®rodrome ou prestataires de services.

122 Do ap ftes wonditions prévues au Code de | 6 Avi ation Civile du Togo

Conventions internationales ratifiées par le Togo, les exigences du présent réglement s a@ppliquent a

tous les aérodromesci vi ls certifi ®s ou b®n®ficiant déune autor
mi se en vigueur du pr®sent r glement ainsi gubdbaux a®r
°tre approuv®es par | 6ANAC. Ce s nboidniffriacsattriuocntsu, r eisn,c |duoa

conformes au présent reglement.

Sauf indication contraire précisée dans le contexte, les spécifications du présent réglement
sbappliqueront ° tous | e sdars®sconditioosrpea sBvaitevse r't d daau td wH lei

convention de Chicago.

Les exigences du Chapitre 3 du pr®sent r glement sbap

Les spécifications du présent reglement s@ppliquent, le cas échéant, aux nouvelles hélistations mises

en service apr s |l a date de mise en vigueur du pr ®sen
adac ports.

123 Lorsqubil est fait ment i onrégtrdemtn e i toslba@awrn t dalres | lae
sp®ci fi®e ~ | 6Appendice 1 du pr®sent r gl ement.

1.3 Systemes de référence communs
1.3.1 Systeme de référence horizontal

Le Systéme géodésique mondial 8 1984 (WGS-84) est utilisé comme systeme de référence horizontal
(géodésique). Les coordonnées géographiques aéronautiques (latitude et longitude) communiquées

seront exprimées selon le référentiel géodésique WGS-84.

Note. Le Manuel du Systeme géodésique mondial & 1984 (WGS-84) (Doc 9674) contient des

éléments indicatifs complets sur le WGS-84.

1.3.2 Systeme de référence vertical

Le niveau moyen de la mer (MSL), qui donne la relation entre les hauteurs liées a la gravité (altitudes

topographiques) et une surface appelée géoide, est utilisé comme systéme de référence vertical.
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Note 1. La forme du géoide est celle qui, mondialement, suit de plus prés le niveau moyen de la mer.
Par définition, le géoide représente la surface équipotentielle du champ de gravité terrestre qui

coincide avec le MSL au repos prolongé de facon continue a travers les continents.

Note 2. Les hauteurs | i ®es -~ la gravit® (altitudes
orthométriques, tandis que les distances aun pointsituéau-d e s sus de | 6el |l i psopude sobday
ellipsoidales.

1.3.3 Systeme de référence temporel

1.3.3.1 Le systéme de référence temporel utilisé est le calendrier grégorien et le temps universel
coordonné (UTC).

1332L6empl o0i déun syst me de r ®lreRsigeal® dans la gartip GENe | di
2.1.2 de | a publication déinformation a®ronautique
Note. Voir les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 2.

1.4 Certification des aérodromes

Note : La délivrance d 6 e aertification a un aérodrome signifie pour les exploitants d 6 a i&fs et les

autres organisations qui utilisent cet aérodrome g u 6 moment de la certification il répondait aux
spécifications concernant les installations et I@xploitation technique et que, selon |6 @orité de
certification, il est capable de continuer a y répondre pendant la période de validité du certificat.

Le processus de certification définit aussi la base de référence pour la surveillance continue de

la conformité aux spécifications. Des renseignements sur I@tat de certification des aérodromes

devront étre fournis aux services diGformation aéronautique compétents pour étre inclus dans les
publications dénformation aéronautique (AIP). Se reporter au § 2.13.1 et au PANS-AIM (Doc 10066),
Appendice 2 section AD 1.5.

1.4.1 Tout aérodrome utilisé pour les vols internationaux doit étre certifi€ conformément a la
réglementation en vigueur.

Note.0 Des proc®dures sp®cifiques sur | es ®tapes de |
guide relatif au processus de certification des aérodromes.

1.4.2 Tout autre aérodrome pour | equel un certificat dbéa®rodr ome

soumettre une demande de c e rdnforménert & la dflean@ntatoth ero me

vigueur.
1.4.3 Le cadre réglementaire pour la certification des aérodromes est défini dans le RANT 14 Part 3.

Note : Les éléments indicatifs sur la certification des aérodromes figurent dans le guide relatif au

processus de certification des aérodromes et dans la procédure de certification des aérodromes.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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1.4.4 Dans le cadre du processus de certification, tout postulant doit soumettre un manuel

déa®r odr ome, contenant tous | es renseignements util e
| 6®qui pement , |l es proc®dures doéexploitation, | 6organi
systéme de gestion de la sécurité, pour approbation ou acceptation avant la délivrance du certificat

déa®r odr ome.

Note 1. Le c ont e manueldddbuan®r o d rconmpss, les procédures pour la soumission et

| 6appr olbnaanuwen ,d la v®rification de | a conformit® de |
déa®rodrome, sont i nethtfaup®@essus dencertifitatton deg aéliodtomes.

Note2: Le but du syst me de gestion de |l a s®curit® est
ordonn®e pour |l a gestion de |l a s®curit® de | &@&a®r odr om

Gestion de la sécurité, contient les dispositions de gestion de la sécurité applicables aux aérodromes
certifiés. Le Manuel de gestion de la sécurité (Doc 9859) et le Manuel sur la certification des
aérodromes (Doc 9774) contiennent des éléments indicatifs fondamentaux sur les systémes de gestion
de la sécurité, les procédures relatives a la gestion du changement, aldex ®cut i on dé®valuat

s®curit®, au compte rendu et 7 |l danalyse des ®v®nemen
sécurité des pistes, et a la surveillance continue pour assurer la conformité aux spécifications
applicables afin de permettrelad ®t er mi nati on des dangers ainsi que 1|06

risques identifiés sont spécifiées dans les PANS-Aérodromes (Doc 9981).
1.5 Conception et plans directeurs des aéroports

Note liminaire. 8 Un pl an directeur pour l e d®vel oppement : I
d®vel oppement final par phases de | 6a®r odr ome et i nd
repose le plan. Les plans directeurs sont destinés a appuyer la modernisation dd a ®r odr omes exi st
et la création de nouveaux aérodromes, quels que soient leur taille, leur complexité et leur réle. Il importe

de noter qudédun plan directeur ne Tcuovnseifimé.li@donnpdes un pr o
renseignements sur | es types doéama&kManuekde planificationn appor t
déa®roport (Doc 9184), 1re Partie, contient des ® ®me
des aérodromes.

151 Unpl an directeur contenant des plans d®biteéird | ®s de
établi pour les aérodromes utilisés pour les vols internationaux.

Notel.d Un pl an directeur repr®sente | e plan de d®velopp
®t abl i par | 6exploitant de | 6a®rodrome compte tenu de
et des besoins actuels et futurs communiqués entre autrespar | es expl oitants dbéa®r or
Note 2.6 Un plan directeur peut °tre n®cessaire |l orsque

d®t er mi n®e notamment en fonction des pr®visions de cr
météorologiques et climatiques ou des travaux majeurs a effectuer afin de résoudre des préoccupations

de s®curit® ou en mati re dbdbenvironnement, menace | a
de perturber gravement le réseau de transport aérien.

1.5.2 Le plan directeur doit :

a) Contenir un programme de priorit®s, notamment un
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b) Etreexami n® p®riodi quement en fonction du trafic doé

1.5.3 Les parties prenantes des aérodromes concernés, en particul i er | @avegxpl oi t a
étreconsul t®es afin de faciliter | e processus doé®tablis
consultative et collaborative.

Note 1. Les donn®es communi qu®es ~ | 6avance afin de
notamment sur | es types, |l es caract®ristiques et | es
sur |l a croissance pr ®v u e, aidsegse sordes progeciiens relatived &uad@nbre n e f

de passagers et a la quantité de fret a acheminer.

Note 2. Voir le RANT 9 , Chapitre 6, en ce qui a trait " |l a n®c
déinformer |l es exploitants déa®rodrome de | eurs plans
afin de permettre une planification rationnelle des installations et services en fonction du trafic prévu.

1.5.4 La conception et la construction de nouvelles installations aéroportuaires ainsi que les

modi fications dbéinstallations a®roportuaires existant
déinfrastructure qui sonti mbPee sdeadi Mes uT elsd app Isi¥a &ttt i®o
internationale.

1.5.5 Tout e conception déa®r odr ome, construction d e
modi fication doéinstallation a®roportuaire existante
terrains et de r®glementation de | denvironnement .

Note. Le Guide relatif a la planification de l'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de
l'environnement a l'aéroport et ses zones voisines, contient des éléments d drientation sur la
planification  d utilisdtian des terrains et les mesures de contrble de | Aveonnement.

16Code de r ®f ®rence doéoa®r odr ome

Note liminaire. Le code de référence fournit une méthode simp |l e per mett ant doé®tablir u
l es nombreuses sp®cifications qui trait emrunedéeiss car act
d 6 i n sonsadaptées aux avions qui seront appelés a utiliser cet aérodrome. Ce code ne sert pas a

déterminer les spécifications de longueur de piste ou de résistance des chaussées. Le code se compose

de deux éléments liés aux caractéristiques de performances et aux dimensions de 16 aovn . L6®I ®ment 1
est un chiffre fond® sur | a distance de r ®f ®rence de
| envergure de | 6davion. ILai he ®tééreentohoidi &denfioshde daltut, e de ¢ o
est rattach® aux caract®ristiques de | 6avion critique
Pour | 6application des dispositions du pr ®sent r gl e
| 6a®r odr ome est dest i neBsuite les deux élémentsrdy codet d®t er mi ner

1.6.1 Un code de r ®&fchiffreehlette dadcéde ® chmidi & desrfims de planification

6a®rodrome est d®t ermi n® confor mPment aux caract ®r i
6a®rodrome est desti n®e.
162Les chiffres et |l es |l ettres du code de r ®f ®rence d
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Tableau 1-1.
163Le chiffre de code correspondant ~ | 6®l ®ment 1 est

1, en choisissant le chiffre de code correspondant a la plus grande des distances de référence des

avions auxquels la piste est destinée.

Note 1. La distance de r ®f ®rence doébun avion est d®t er

code et nbéest pas appel ®e ° influer sur |l a longueur d

l64La |l ettre de code corr a&gmniadlaTableal 1-1| eh @hoiSssemtriat 2 e st

l ettre de code qui correspond © | denvergure des avion

Tableaul-1. Codederéf ®r e n c ®dramé av8ir § 1.6.2 a2 1.6.4)

Elémentde code 1 Elément de code 2
Chiffre de | Distance de référence Lettre de Envergure
code RS tQF GA2y code
; A moins de 15 m
1 moins de 800 m
R B de 15 m a 24 m exclus

5 de 800 m a 1200 m

exclus C de 24 m a 36 m exclus
; de 1200 m & 1800m D de 36 m a 52 m exclus

exclus E de 52 m & 65 m exclus
4 1800m et plus F de 65 m a 80 m exclus

Note.6 Des proc®dures relatives ° | 6ex®cution dbébune ®tud

aérodrome peut accueillir des avions correspondant a deux lettres de code en raison de leurs
extr®mit®s doail e tegyde ielatibdlé& aluation dg la séeunité, dedlaacaonspatibilité
et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes. On trouve de plus amples orientations

dans les caractéristiques publiées par les constructeurs de ces avions aux fins de la planification des

aéroports.

1.7 Proc®dures sp®cifiques pour | 6exploitati
Note liminaire : La présente section indique les procédures™ sui vre pour ®valuer | a c¢
a®rodrome avec |l e type de trafic qudil wsenvisagesnnge dbac
déeffectuer. Les @®¢didecralatifa I'évalugtionrdala sécutég deda compatibilité

et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes traite de problémes opérationnels que
rencontrent les aérodromes existants et exposent les procédures nécessaires pour assurer le maintien

de la sécurité des opérations. Les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et
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restrictions dbéexploitation ®ventuell ement ®tablies s

et examinées périodiquement pour vérifier si elles demeurent valides. Les Procédures spécifiques pour
I'exploitation des aérodromes contenues dans Le guide relatif a I'évaluation de la sécurité, de la
compatibilité et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes et le guide relatif au
processus de certification des aérodromes ne remplacent pas et ne contournent pas les dispositions
du pr®sent RANT. 'l est attendu que | dinfrastructure

doit étre entierement conforme aux spécifications du présent RANT.

171 Lorsque | 6a®r odr ome accueill e un avion qui d®pa:
| 6a®r odr ome, la compatibilit® entre | 6exploitation ¢
| 6a®rodrome devra °tre ®valu®e,tee @kabme®esest ampsesp

afin de maintenir un niveau de sécurité acceptable pendant les opérations.

Note. On trouvera dans le guide relatif a I'évaluation de la sécurité, de la compatibilité et aux
exemptions pour des non-conformités aux aérodromes et le guide relatif au processus de certification
des aérodromes,des proc®dures pour ®valuer |l a compatibilit®

un aérodrome existant.

1.7.2 Les renseignements sur les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et
restrictions dodoexploitation mises en Tuvre 7 un a®r c

publiés.

Note 1. Voir les PANS-A1 M ( Doc 10066) Appendice 2, AD 2. 20, sur
détaillée des reglements de circulation locaux.
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CHAPITRE 2. RENSEIGNEMENTS SUR LES AERODROMES

2.1 Données aéronautiques

2.1.1 Les données aéronautiques concernant les aérodromes doivent étre déterminées et

communi qu®es confor m®@ment ~ | a pr®cision et ~ la cla
aux besoins de I 6utilisateur final des donn®es a®rona
Note: Les sp®ci fications relatives 7 l a pr®cision et

aéronautiques concernant les aérodromes figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

212Les donn®es <cartographiques dbéba®rodrome doivent °
déinformation a®ronautiqgue pour | es a®rodromes retenu
la fourniture de ces données pourrait éventuellement présenter des avantages du point de vue de la

sécurité et/ou des opérations fondées sur les performances.

Note. Des dispositions relatives aux bases de données cartographiquesd 6 a ®r odr o ndansfei gur ent
Chapitre (du RANT 15 et le Chapitre 5 des PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

2.1.3 Lorsque des données sont mises a disposition en conformité avec le § 2.1.2, la sélection des

éléments liés aux données cartograp hi qu e s d 6ar@cueilid doib &me faite en tenant compte

des applications prévues
Note . Le choix des caractéristiques a recueillir devrait se faire en fonction des besoins opérationnels.
2.1.4 Des techniques de détection des erreurs de données numériques seront utilisées durant la

transmission et/ou le stockage des données aéronautiques et des ensembles de données numériques.

Note : Les spécifications détaillées sur les techniques de détection des erreurs de données numériques
figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066).

2.2 Point de r ®f ®rence dbéa®r odr ome
2.2.1 Un point de référence doit étre déterminé pour chaque aérodrome.
222Le point de r®f ®rence dbéa®rodrome doit °tre situ®

pr® u de | 6a®r odr ome. Ce point doit demeurer en prin

premier lieu.

223La position du point de r®f ®rence déa®rodrome doi't

déinformation a®ronautiqgue en degr®s, minutes et seco

2.3 Altitudes doun a®rodrome et doune pi s

231 L6éaltitude dbébun a®rodrome et |l 6ondul ati on du g®o
I
d

(@}

a®rodrome doi vent -fétre eu ampesl prestee mnauniquéke aux services

(@)

i nformation a®ronautique.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : -2
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo

232A tout a®rodrome 0% des a®ronefs de | daviation ci
classiques, |l 6altitude et |1 d6dondul ation du g®opde de

piste et de tout point significatif intermédiaire, haut et bas, le long de la piste doivent étre mesurées au

demi-m tre ou au pied pr s et communi qu®es aux services

233Dans | e cas des pistes avec approche de pr®cision,
seui | ai nsi gue | daltitude des extr®mit®s de piste e
roues doivent étre mesurées au quart de métre ou au pied prés et communiquées aux services

déinformation a®ronautique.

Not e . Walian dudgéoide doit étre mesurée selon le systéme de coordonnées approprié.

2.4 Temp®rature de r ®f ®rence doéa®r odr ome

2.4.1 Pour chaque aérodrome, une température de référence doit étre déterminée et exprimée en

degrés Celsius.

2.4.2 La température de r ®f ®r e nrodeomed ésh & moyenne mensuelle des températures
maximales quotidiennes du mois le plus chaud de | An&e (le mois le plus chaud étant celui pour lequel
la température moyenne mensuelle est la plus élevée). Cette température doit étre la valeur moyenne

obtenue sur plusieurs années au moins dix (10) ans.

2.5 Caractéristigues dimensionnelles des aérodromes et renseignements
connexes

2.5.1 Pour chaque aérodrome, les données suivantes doivent étre mesurées ou decrites, selon le cas

a) Piste 0 orientation vraie au centieme de degré prés, numéro dé i ndfieation, longueur,
largeur et emplacement du seuil décalé arrondis au métre ou au pied le plus proche, pente,
type de surface, type de piste et, dans le cas d 6 u nsée ayec approche de précision de

catégorie |, existence d une zone dégagée do lustacles ;

b) Bande, aire de sécurité d 6 e mitérd® piste, prolongeme n t arréd ;@ongueur, largeur
arrondie au meétre ou au pied le plus proche et type de surface) ; Systeme d 6 a rdr ° t

emplacement (quelle extrémité de piste) et description ;
¢) Voies de circulation & identification, largeur, type de surface ;
d) Aire de trafic / type de surface, postes de stationnement d &@nef ;
e) Limites de |6 eeirelevant du service de contrble de la circulation aérienne ;
f) Prolongement dégagé / longueur arrondie au métre ou au pied le plus proche, profil du sol ;

g) Aides visuelles pour les proc® d u r eagproathé) marques et feux de piste, de voie de
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circulation et dé@ire de trafic, autres aides visuelles de guidage et de contréle sur les voies
de circulation et sur les aires de trafic, y compris les points d & antetde circulation et les
bar r e arrétdaibisi que 16 mplacement et le type du systéme de guidage visuel pour

| 6 astage ;
h) Emplacement et fréquence radio de tout point de vérification VOR dé é&odrome ;
i) Emplacement et identification des itinéraires normalisés de circulation au sol ;

j) Distances, arrondies au metre ou au pied le plus proche, des éléments d dignément de
piste et d@lignement de descente composant un systéme d @terrissage aux instruments
(ILS) ou de l@antenne d 6 aatiet de site d@n systeme d 6 arrissage hyperfréquences

(MLS), par rapport aux extrémités des pistes correspondantes.

2.5.2 Les coordonnées géographiques de chaque seuil doivent étre mesurées et communiquées aux

services doéinformation a®ronautique en degr ®s, mi nut e

2.5.3 Les coordonnées géographiques de points axiaux appropriés des voies de circulation doivent
°tre mesur ®es et communi qu®es aux servieces déinforn

secondes et centiemes de seconde.

254Les coordonn®es g®ographiqgues de chaque poste de
mesur ®es et communi gu®es aux services dbéinformation

et centiemes de seconde.

255Les coordonn®es g®ographiqgues des obstacles situ®s
de la Ilimite de | 6a®rodrome) et dans | a zone 3 doive
déinformation a®ronautigue einxideme®Rsde nsE enaud recceg . ske omic
du point le plus élevé, le type, les marques et le balisage lumineux (le cas échéant) des obstacles

doivent °tre communi qu®s aux services dodédinformation a

Note. Les PANS-AIM (Doc 10066) Appendices 8, contiennent des spécifications pour la détermination
des données d dbstacles dans les zones 2 et 3.

2.6 Résistance des chaussees
26.1La force portante db6bune chauss®e sera d®ter mi n®e.

262La force portante dédune chauss®e destin®e ~ des a®
supérieure a 5 700 kg doit étre communiquée au moyen de la méthode ACR-PCR (cote de classification

d 6 a ®fdoaote de classification de chaussée) en indiquant tous les renseignements suivants :

a) cote de classification de chaussée (PCR) et valeur numérique ;
b) type de chaussée considéré pour la détermination des numéros ACR-PCR ;

c) catégorie de résistance du terrain de fondation ;
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d) catégorie de pression maximale des pneus ou pression maximale admissible des pneus ;
m®t hode do6é®val uati on.
2.6.3 La cote de classification de chaussée (PCR) communiquée indique quain aéronef dont la cote
de classification (ACR) est inférieure ou égale a cette PCR peut utiliser la chaussée sous réserve
de toute limite de pression des pneus ou de masse totale de I@éronef, définie pour le ou les types

d &mnefs spécifiés.

Note. Différents PCR peuvent étre communiquées si la résistance d@une chaussée est soumise a des

variations saisonnieres sensibles.

2.6.4 L 6CR dbmaéronef doit étre déterminée conformément aux procédures normalisées qui sont
associées a la méthode ACR-PCR.

Note. Les procédures normalisées relatives a la détermination d e AQR& un aéronef sont décrites
dans le Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 3e Partie. Pour la facilité, le site web de
| 6 OACI contient un |l ogici el sp®cialis® qui pe

gue soit la masse, sur les chaussées rigides et les chaussées souples, pour les quatre catégories
normalisées de résistance du terrain de fondation indiquées au § 2.6.6, alinéa b), ci-dessous.

265 Pour d®terminer | 6ACR, |l e comportement dou

celui dbébune construction rigide ou souple.

2.6.6 Lesrenseignements concernant le type de chaussée considéré pour la détermination des ACR

et PCR, la catégorie de résistance du terrain de fondation, la catégorie de pression maximale

r met de

ne

admi ssible des pneus et | aétrex@unmumolés audnto®n des lettees deo n

code ci-apres :
a) Type de chaussée pour la détermination des numéros ACR et PCR :
Lettre de code
Chaussée rigide R
Chaussée souple F

Note. Si la construction est composite ou non normalisée, ajouter une note le précisant (voir exemple 2

ci-apres).

b) Catégorie de résistance du terrain de fondation :

Catégorie de résistance du terrain de fondation Lettre de code

Résistance élevée : caractérisée par E = 200 MPa et représentant toutes les
valeurs de E égales ou supérieures a 150 MPa, pour les chaussées rigides et les A
chaussées souples.

Résistance moyenne : caractérisée par E = 120 MPa et représentant une gamme
de valeurs de E égales ou supérieures a 100 MPa et strictement inférieures a 150 B
MPa, pour les chaussées rigides et les chaussées souples.
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Résistance faible : caractérisée par E = 80 MPa et représentant une gamme de
valeurs de E égales ou supérieures a 60 MPa et strictement inférieures a 100 MPa, C
pour les chaussées rigides et les chaussées souples.

Résistance ultra faible : caractérisée par E = 50 MPa et représentant toutes les
valeurs de E strictement inférieures a 60 MPa, pour les chaussées rigides et les D
chaussées souples.

c) Catégorie de pression maximale admissible des pneus :

Lettre de code
lllimitée : pas de limite de pression w
Elevée : pression limitée a 1 ,75 MPa X
Moyenne : pression limitée a 1,25 MPa Y
Faible : pression limitée a 0,50 MPa z

Note. Voir la Note 5 au § 10.2.1, sur les chaussées des pistes utilisées par des aéronefs équipés de

pneus dont la pression de gonflage se situe dans les catégories supérieures

d M®t hode do®valuati on

Lettre de code

Evaluation technique : étude spécifique des caractéristiques de la chaussée et des

types déa®ronefs auxquels | a chauss®e ¢ T
£valuation faisant appel ‘éronkefd :ecanpa®@sanmnce duc
type et de la masse spécifiques des aéronefs utilisés régulierement et que la U

chaussée supporte de facon satisfaisante.

Note. Les exemples ci-aprés illustrent la fagon dont les données sur la résistance des chaussées
sont communiquées selon la méthode ACR-PCR. De plus amples orientations sur le sujet figurent

dansleguider el ati f © |l a mise en Tuvre des exigences relat

Exemple 1 : Si la force portante d @ne chaussée rigide reposant sur un terrain de fondation de
résistance moyenne a, par évaluation technique, été fixée a PCR = 760 et s 6ni dlaypas de limite de

pression des pneus, les renseignements communiqués seront les suivants :
PCR=760/R/B/W/T

Exemple 2 : Si la force portante d 6 u chaussée composite, qui se comporte comme une
chaussée souple et qui repose sur un terrain de fondation de résistance élevée a été évaluée, selon
| 6 e x p ®acqduisersuar ks avions, a PCR = 550 et si la pression maximale admissible des pneus est

de 1,25 MPa, les renseignements communiqués seront les suivants :

PCR=550/F/A/Y /U
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Note. Construction composite.

2.6.7 Loadcawerptad®ri omR éstpluepéatetré quedaPCR communiquée est décrite dans

les orientations techniques ® | abor ®es ~ cet effet par | 6ANAC.

Note.d leGui de relatif © la mise en Tuvre des ,exi genceé
décrit des procédures plus détaillées utilisées pour évaluer les chaussées et déterminer si elles

conviennent pour des opérations réglementées en surcharge.

2.6.8 Laforce portante dune chaussée destinée a des aéronefs dont la masse sur | @ieade trafic est

inférieure ou égale a 5 700 kg doit é&tre communiquée sous la forme des renseignements suivants :

a) masse maximaleadmi ssi bl e eflile | 6a®r on
b) pression maximale admissible des pneus.

Exemple : 4 800 kg/0,60 MPa.

2.7 Emplacements destinés a la vérification des altimétres avant le vol

2.7.1 Pour chaque aérodrome, un ou plusieurs emplacements destinés a la vérification des altimétres

avant le vol doivent étre déterminés.

2.7.2 Un emplacement destiné & la vérification des altimetres avant le vol doit étre situé sur une aire

de trafic.

Note 1. Le fait de situer sur une aire de trafic un emplacement destiné a la vérification des altimétres
avant le vol permet au pilote de procéder a une vérification des altimétres avant qué irdgoive
16 wtorisation de rouler au sol et le dispense de la nécessité de s 6 ar r °ur effeciuer petie

vérification, aprés avoir quitté | aie de trafic.

Note 2. En principe, une aire de trafic peut constituer, dans sa totalité, un emplacement satisfaisant pour

la vérification des altimétres.

273 Lbéaltitude indiqu®e pour un emplacement destin®

doit° t r e | Bhayénnhe, arrondieeau métre ou au pied le plus proche, de la zone dans laquelle cet

empl acement est situ®. Léaltitude dbéune partie quelcc
des altim tres avant Il e wvol doi t alstwle moyenne ele cet’ moi ns

emplacement.

2.8 Distances déclarées

Les distances suivantes doivent étre calculées au métre ou au pied le plus proche pour une piste

destinée a étre utilisée par des aéronefs de transport commercial international :
a) Distance de roulement utilisable au décollage ;

b) Distance utilisable au décollage ;
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c) Distanceut i | i s ab |ératproamrét; | dacc
d) Distance utilisabl e ~ | 6ga.t t erri ssa
Note.LeGui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | dai
piste donne des indications sur le calcul des distances déclarées.
2.9 Etat de | 6aire de mouvement et des
2.9.1 Des renseignements sur 16 ® t altaite deemouvement et le fonctionnement des installations
connexes doivent étre communiqués aux organismes appropriés des services d iGformation
aéronautique, et des renseignements analogues, importants du point de vue opérationnel, seront
communigués aux organismes des services de la circulation aérienne, afin de leur permettre de fournir
les renseignements nécessaires aux avions al 6 a r et auvd&art. Ces renseignements doivent étre
tenus a jour et tout changement signalé sans délai.
Note. La nature et la présentation graphique des renseignements a fournir, ainsi que les conditions les
concernant, sont spécifiées dans les PANS-AIM (Doc 10066) et les PANS-ATM (Doc 4444). Des
proc®dures particuli res concernant | es travaux en
de tels travaux sont spécifiées dans le guide relatif a I'exécution des travaux sur les aérodromes.
292 L6®tdet | 6aire de rooctionremantndes installatibone connexes doivent étre
surveillés, et des comptes rendus sur des questions importantes sur le plan opérationnel qui influent
s ur |bithtierxdes aéronefs ou de I@érodrome doivent étre communiqués en vue de I@pplication
de mesures appropriées, notamment dans les situations suivantes :
a) travauxde construction ou ddédentretien ;
b) partiesi rr ®gul i " res ou d®t ®ri or®es de |l a surface
débune aire de trafic ;
c) présencedbeau sur une piste, une voie de circul
d pr®sence dbdagents chimiques | iqgqguides de d®gl a-
piste, une voie de circulation ou une aire de trafic ;
e) cong res ou amoncellements de neige ~ proximit
ou dbébune ajre de trafic
f) autres dangers temporaires, y compris les aéronefs en stationnement ;
g panne ou irr®gularit® de fonctionnement de
de | 6a®rodr ome ;
h) pannede | 6ali mentation ®|l ectrique normale ou
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Note 1. Les autres contaminants peuvent comprendre la boue, la poussiére, le sable, les cendres

vol caniques, | dhuile et | e caoutchouc. Des proc®dur es
| 6aire de mouv e neegnide refalif § lévaleatian et duacanspte rendu de I'état des
surfaces de pisteetlegui de pratique relatif .” |l a mise en Tuvre d
Note2.L6or i gine et | 6®volution des donn®es, | e processus
dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique

relatif 7 1 a mi sGespeosédires sont destohées a3dpEndre aux exigences relatives

“ |l a r®alisation du niveau de s®curit® souhait® de | i

RANT 6 et 8, et a fournir des renseignements répondant aux exigences syntaxiques pour la diffusion
qui sont prescrites par le RANT 15, les PANS-ATM (Doc 4444) et les PANS-AIM (Doc 10066).

2.9.3 Afin de faciliter la conformité avec les dispositions des 8§ 2.9.1 et 2.9.2, les inspections ci-aprés
seront effectuées chaque jour :
a) pour | 6aire de mouvement, au moins une fois

dda®r odr o me e smnoinsldeur fois I@&sque €4 chiffrauest 3 ou 4 ;
b) pour |l es pistes, des inspections seront effect U
f oi s g u e sulfabe®iesapistescageut-étre changé de facon significative en raison des

conditions météorologiques.

Noteld Des proc®dures pour | dex®cution des inspections (¢
dansleguider el ati f ~ |1 6i nspect i.dDas élémentd iddeatiic eompléenentaiesi v e me n t
sont donnés dans le guide relatif au systéme de guidage et de contrdle de la circulation au sol (SMGCS).

Note2.0 Des pr ®ci sions sur ce dqui constitue un changement
figurent dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide
pratique relatif ° |l a mise en Tuvre du GRF

294lepersonnel gui ®value | 6®t at de sapplicatmrcdes8®2®8 pi st es
et 2.9.5 sera formé et compétent pour remplir ses taches.

Not e. Des renseignements sur |l a formation du personn:¢
rend compte figurent dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les métiers

d'aérodrome, etlegui de relatif ° | a comp®tence organisationne

exploitant .d6a®r odr ome

ftat de surface des pistes ° wutiliser dans | e rapport s
Note liminaire. 0 Le principe du rapport sur | 6®tat des pistes
| 6®t at de surface des pistes chaque fois qudil y a de
ou de la gelée sur une piste en service. A partirde cette éval uati on, un code dodé®tat de
et une description de | 6®tat de surface de | a piste s
utiliser pour <calculer |l es performances de | 6avion.

couverture des cont aminant s, constitue | a meill eure ®valua
| 6exploitant dbéa®rodr ome ; cependant, tous | es autre:c

considération. Le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le

gui de pratique relatif contai emmsentendduvpreo d®d uarReFs r el
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du rapport sur | 6®tat des pistes et | dattribution dbéu

| 6®t at des pistes (RCAM).

295L 6 ®t at de surface des pistes sera O®valu® et commu

(RWYCC) et dobébune des descriptions suivantes

- eau stagnante ;

- mouillée ;

- sable non adhérant ;
- séche;

- traité chimiqguement ;

- etc.
Notel. L6 ®t at de surface des pistes est un ®tat pour | eq
le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique
relatif 7 |l a miselé®mqguupageddeGRBnduite peut d®duire
| 6avi on.
Note 2. LO6®tat de surface, seul ou combin® ° dbéautres

laperformance des avions est suffisamment d®ter mi nant
de piste particulier.

Note 3. Les expressions « TRAITEE CHIMIQUEMENT » et « SABLE NON ADHERENT » ne figurent
pas dans lasection sur |l es performances de | davion mais
conscience de la situation du rapportsur| 6 ®t at des pistes.

2.9.6 Chaque fois qudune piste en ser vi duconmmimantc ont a mi
sur chaque tiers de piste seront évaluées et communiquées.

Note. Des procédures pour la communication de la profondeur et de la couverture figurent dans le guide
pratique relatif GRFlemvigeur.se en T1Tuvre du

2.9.7 Réservé

2.9.8 Réservé

2.9.9 Les renseignements indiqguant qubéune piste ou un

mis a disposition.

Notel.Des d®p!ts de caoutchouc, un polissage de |l a surfa
peuvent d®grader |l es caract®ristiques de frottement d
I est d®termi n® qudune pauilée est giissante aenoyerode difféecemtesd e pi st
méthodes utilisées seules ou en combinaison. Ces méthodes peuvent étre des mesures fonctionnelles

du frottement effectué ™ | 6 ai de doéun di spositif de mesure continue
norme minimale d®finie, des observations du personnel
rendus r®p®t ®s de pilotes et doexplloitda®Rysi pdgag®@®rdeets

ou obtenus par une analyse des performances déarr°t d
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Note 2. Voi r les A 2.9.1 et 2.13, sur la fourniture doi
coordination entre celles-ci.
2.9.10 sSi |l e coefficient de frottement dobébune piste er
la valeur minimale spécificep ar | @ ANA@Gpl ication du A 10.2.3, |l es usag
informés.
Note 1. Des ®I| ®ments indicatifs sur |l a d®termination et
figurent dans la Circulaire 3556 £val uati on, mesure et communication de

le guide relatif & I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique de
mi se en Tuvre du GRF

Note2.Des proc®dures sur | 6ex®cution dbéun programme do®\
de | a surface doéunleguigeirdatifa |I'ébalugtionreean tomptearendu de I'état des
surfaces de pisteetl e gui de pratique de. mise en Tuvre du GRF

Note 3. Les renseignements a publier dans un NOTAM comprennent des indications précisant la portion
de | a piste qui pr®sente un niveau de frottement i nf¢

la piste.

2.10 Enlevement des aéronefs accidentellement immobilisés

Note. La section 9.3 contient des renseignements sur les services ddnlevement des aéronefs

accidentellement immobilisés.

2101 Tout exploitant déa®rodrome doit communiquer, sur
numéros de téléphone et/ou de télex de la structure ou personne chargée de la coordination des
op®rations dbdéenl vement des a®ron@disreacde dmoteéme me ntt

voisinage de celle-ci.

2102 Tout exploitant dbéa®rodrome doit publier des rens.
| 6enl vement des a®ronefs accidentell ement i mmobil i s@G
celle-ci.

Note. Les moyens disponibles pour 16 @évement des aéronefs accidentellement immobilisés

sdexpri mer ont typend Giem&f le glusgmand pdu e enlevément duqu el leta ®r odr on
équipé.
2.11 Sauvetage et |l utte contre | O0incendi e

Note. La section 9.2 contient des renseignements sur les services de sauvetage et déncendie.

2.11.1 Des renseignements sur le niveau de protection assuré sur un aérodrome aux fins du

sauvetage et de |l a lutte contre I 6incendie doivent °t
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2.11.2 Le niveau de protection normalement assuré sur un aérodrome doit étre exprimé en fonction

de | a cat®gorie des services de sauvetage et déincend
qgui figure au A 9.2 et c onf or m@tsextincteura naxmaléemem e s et q
di sponibles © | 6a®r odr ome.

2.11.3 Les madifications qui interviennent dans le niveau de protection normalement assuré sur un
a®rodrome en mati re de sauvetage et de lutte contre
ATS et aux organismes ddéinformagudénl a®sonanti gne mappr
l es renseignements n®cessaires aux a®ronefs " | 6arriyv
est redevenu normal, les organismes dont il est fait mention ci-dessus doivent étre informés en

conséquence.

Note. Des modifications du niveau de protection par rapport a celui qui est normalement assuré a
| aérodrome pourraient découler dun changement dans les quantités d@gents extincteurs disponibles,
dans le matériel utilisé pour pplitaion de ces agents extincteurs ou dans le personnel chargé de

| uBlisation de ce matériel, etc.

2.11.4 Toute modification doit étre exprimée en indiquant la nouvelle catégorie des services de

sauvetage et doncendie disponibles ©  érdd@me.

2121l ndi cateurs visuels de pente dbéapproch:

Les renseignements suivants, concernant un indicateu

étre disponibles :
a) le numéro d identification de la piste sur laquelle il est installé ;

b) le typ e nsgtdlation, conformément aux dispositions du § 5.3.5.2. Dans le cas dbne
installation du type AT-VASIS, PAPI ou APAPI, le c6té de la piste sur lequel sont installés les

ensembles lumineux, ¢ 6 eadlite c6té gauche ou cdté droit, doit étre indiqué ;

c) lorsque l@xe du dispositif n@st pas parallele a | ®eade la piste, | 6gieret le sens de la

déviation, ¢ 6 eadite « a gauche » ou « a droite », doivent étre indiqués ;

d) | Bgte (ou les angles) nominal de pente d6 proche. Langle d (voir Figure 5-18) doit étre
indiqué dans le cas d@n T-VASIS ou d&n AT-VASIS ; les angles (B + C) /2 et (A + B) /2
doivent étre indiqués dans le cas d6 m PAPI et dn APAPI respectivement (voir Figure 5-

20) ;

e) la hauteur (ou les hauteurs) minimale des yeux du pilote au-dessus du seuil, lorsque le pilote
recoit le signal (ou les signaux) correspondant a la position correcte de  Viod aur la pente.
Dans le cas d 6 u4VASIS ou daun AT-VASIS, cette indication doit correspondre a la hauteur

la plus faible a laquelle le pilote doit apercevoir seulement la barre (ou les barres) de flanc ;
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cependant, les hauteurs auxquelles la barre (ou les barres) de flanc ainsi qu'un, deux ou trois
feux « descendez » deviennent visibles peuvent également étre indiquées si ces
renseignements présentent un intérét pour les aéronefs en approche. Dans le cas d &u
PAPI, cette indication doit correspondre a lafgle de calage du troisieme ensemble a
partir de la piste moins 2Ngést-a-dire l@ngle B moins 2Ngt, dans le cas d 6 WRAPI, a | afgle

de calage de | esemble le plus éloigné de la piste moins 2Ng6 e-&d i r e IA@ains gNj e

2.13 Coordination entre | es prestataires
a®ronautigue et |l es autorit®s de | 6a®rodr

2.13.1 Pour que les organismes des services d 0 i matiom r aéronautique obtiennent des

renseignements qui leur permettent de :
T fournir des informations avant le vol a jour et

T répondre aux besoins dénformation en cours de vol, des arrangements devront étre
conclus entre les prestataires de services donformation aéronautique et les exploitants
d 6 amdame pour que les services db adg®rome compétents communiquent a

I@rganisme chargé des s e r v i iof@rsatioth &éronautique, dans un délai minimal :

a) des renseignements sur 16 ®t de tcertification des aérodromes et sur les conditions
dd a ®noroe (voir 8 1.4, et 2924 2.12);

b) | & ®pésationnel des installations, services et aides de navigation associés dans sa zone de
responsabilité ;

c) tout autre renseignement considéré comme important pour l@&xploitation.

2132 Avant | 6i ntroduction de tout changement affectan
services ayant la responsabilité du changement doivent tenir compte des délais nécessaires a

| 6organi sme Al S pour pr ®par er e tantiRqie ceterganisne seco®kd ®me nt s
|l 6i nformation en temps util e, une ®troite coordinatio

nécessaire.

2.13.3 Sont particulierement importantes les modifications des renseignements aéronautiques qui ont

une iincidence sur l es cartes et/ ou |l es syst mes de
spécifications du Chapitre 6 du RANT 15, il faut communiquer selon le systéme de régularisation et de

contr6le de la diffusion des renseignements aéronautiques (AIRAC). Pour la remise des informations

et donn®es brutes aux services doéinformation a®ronau
doivent se conformer au calendrier préétabli et convenu internationalement des dates de mise en

vigueur AIRAC.

Note. Les spécifications détaillées sur le systeme AIRAC figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066),
Chapitre 6.
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2134 Les services déa®rodr ome qgui sont char g®s de f

a®ronautiques brutes aux services déinformation a®ron
des sp®cifications de pr ®ci si on ebte sdobiinnst ®iger ilt&Ru trielqiusi a

des données aéronautiques.

Note 1. Les sp®cifications relatives 7 Il a pr®cision

aéronautiques concernant les aérodromes figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

Note 2. Des spécifications sur | étnission des NOTAM se trouvent dans le RANT 15, Chapitre 6, et
dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 3

Note 3. Les renseignements AIRAC sont diffusés par le service dénformation aéronautique au moins
42 jours avant la date d6 e n ten vigeeur AIRAC de facon qudls parviennent a leurs destinataires 28

jours au moins avant cette date.

Note 4. Le calendrier préétabli et convenu internationalement des dates communes de mise en
vigueur AIRAC aintervalles de 28 jours, dont se trouve dans le Manuel des services d 6 ormation
aéronautique (Doc 8126, Chapitre 2), qui contient en outre des indications sur 16 raploi du systéme
AIRAC.

]
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CHAPITRE 3. CARACTERISTIQUES PHYSIQUES
3.1 Pistes

Nombre et orientation des p istes

Note liminaire. De nombreux facteurs influent sur la détermination de | Geatation, de | efplacement

et du nombre des pistes.

Un facteur important est le coefficient d@utilisation déterminé par le régime des vents. Un autre facteur
important est 16 lmnement de la piste, dont dépend I&laboration de procédures d 6 a griperconformes

aux spécifications sur les surfaces d 6 prgche du Chapitre 4.

Lorsquédn implante une nouvelle piste aux instruments, une attention particuliére doit étre accordée
aux zones que les avions sont appelés a survoler lorsqud i slivent des procédures do @proche aux
instruments et d@pproche interrompue, de facon a garantir que les obstacles qui se trouvent dans

ces zones, ou d 6 a u faatears, ne limitent pas | ufilisation des avions auxquels la piste est destinée.

3.1.1 Le nombre et | 6orientation des pistes dbéun afd
6butilisation de | 6a®rodrome ne soi't pas inf ®r i eur
| 6a®r odrome a ®t ® con- u.

3.1.2 Lbéemplacement et | 6orientation des pistes dobéun
possibl e, de mani re 7 r®duire | dincidence des traj
approuvées pour usage résidentiel et autres zones sensibles au bruit ° proxi mit® de

éviter ainsi de futurs problémes de bruit.

Note. Des éléments indicatifs sur la maniéere d Garder les problémes de bruit et dans les Orientations
relatives a | 6paophe équilibrée de la gestion du bruit des aéronefs sont fournis dans le guide relatif
a la planification de I'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de I'environnement a I'aéroport

et ses zones voisines.
3.1.3 Choix de la valeur maximale admissible de la composante transversale du vent.

En application des dispositions du § 3.1.1, dans les circonstances normales, il ne doit y avoir, ni

décollage ni atterrissage si la valeur de la composante transversale du vent est supérieure a :

T 37 km/h (20 kt) pour les avions dont la distance de référence est supérieure ou égale a 1 500
m ; toutefois lorsquin observe assez souvent une faible efficacité de freinage, due a un
coefficient de frottement longitudinal insuffisant, on admet une composante transversale du

vent ne dépassant pas 24 km/h (13 kt) ;

T 24 km/h (13 kt) pour les avions dont la distance de référence est comprise entre 1 200 m et 1

500 m (non compris) ;

T 19 km/h (10 kt) pour les avions dont la distance de référence est inférieure a 1 200 m.
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Note.Legui de rel atif aux distances d®cl ar ®es, "~ |
de piste, contient des éléments indicatifs sur les facteurs qui affectent le calcul d évaluation du
coefficientd 6 ut i | i s a tmames éverttuelesuamprévoiepsur tenir compte del6 e f f enditiah®e
exceptionnelles.

3.1.4 Données a utiliser

6baire o

Les donn®es ~° wutiliser dans |l e calcul du coefficient
valables sur la répartition des vents. Ces statistiques doivent porter sur une période égale a cing ans

au moins. Les observations doivent étre effectuées au moins huit fois par jour et a intervalles réguliers.

Note. Il s 6 adg vents moyens.

Emplacement du seuil

3.1.5 Le seuil de piste doit étre placé en principe en bout de piste, sauf si certaines considérations
relatives 7 |l b6exploitation justifient | e choix doédun a
Note.Legui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire d
piste donne des indications sur |16 raplacement du seuil.

3.1.6 Lorsqudil est n®cessaire de d®caler | e seuil db
il faut tenir compte des diff®rents facteurs qui peuv
Lorsque | e seuil doi t artietde la piste®@st imdtili®ablp, d faut grévajrwrie airee p
d®gag®e et nivel ®e ddédau moins 60 m de | ongueur entre
®gal ement wune distance suppl ®mentaire cepisteeselgnondant

les besoins.

Note.Legui de relatif aux distances d®cl ar ®e s, o
de piste contient des éléments indicatifs sur les facteurs qui peuvent étre considérés pour déterminer
| ethplacement d@n seuil décalé.

Longueurréell e d Pisten e
3.1.7 Piste principale

Sous réserve des dispositions du 8§ 3.1.9, la longueur réelle & donner & une piste principale doit étre
suffisante pour répondre aux besoins opérationnels des avions auxquels la piste est destinée et ne
doit pas étre inférieure a la plus grande longueur obtenue en appliquant aux vols et aux caractéristiques

de performances de ces avions les corrections correspondant aux conditions locales

3.1.8 Piste secondaire

6aire d

La | ongueur dédune piste secondaire doit tre d®ter mi
principales. Cependant cette longueur doit étre adaptée aux avions qui doivent utiliser cette piste, en
plus de | 6autre ou des aubhresepistiesent dedbtrbinsat obne
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319 Pistes avec prolongements dbéarr°t ou prolongement

Lorsqudune piste est associ®e " un prolongement dob6ar |
reel l e de piste inf® rieure " celle r®sultant de | d6ap
selon le cas, doit étre considérée comme satisfaisante,si | a combi nai son de piste, p

et prolongement d®gag® permet de se conformer aux spe@®

| 6atterrissage des avions auxquels |l a piste est dest.i

Note. Des éléments indicatifs sur lautilisation des prolongements dégagés figurent dans le guide relatif

aux distances d®cl ar ®e s, " | 6aire de mouvement et au
Largeur des pistes

3.1.10 Lalargeur de piste ne doit pas étre inférieure a la dimension spécifiée dans le tableau suivant

Largeur hors tout du train principal (OMGWS)

Chiffre de code Moinsde 4,5m |de 45 m a 6m de6ma9m de9mailsSm
exclus exclus exclus

1a 18m 18m 23m -

22 23m 23m 30m -

3 30m 30m 30m 45m

4 - - 45m 45m

a. [ I £ NBSdZN) RQdzyS LIA&adsS | SO | LILINROKS RS

le chiffre de code est 1 ou 2.

Note 1. Les combinaisons de chiffres de code e t dd OMGWS pour l esquell es d
sont spécifiées ont été établies en fonction des caractéristiques d 6 a v types s
Note2. Voir |l e A 3.2 pour ce qui est de la fourniture d¢

du code F équipés de quatre moteurs (ou plus).
Distance min imale entre pistes paralléles

3.1.11 Dans le cas des pistes a vue paralléles destinées a étre utilisées simultanément, la distance

minimale entre les axes de piste doit étre de :
i 210 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 3 ou 4 ;

i 150 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 2 ;
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T 120 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 1.

Note. Des procédures relatives aux catégories do adRefs et aux minimums de séparation en fonction
de la turbulence de sillage figurent respectivement dans les Procédures pour les services de navigation
aérienne & Gestion du trafic aérien (PANS-ATM) (Doc 4444), Chapitre 4, § 4.9, et Chapitre 5, § 5.8.

3.1.12 Dans le cas des pistes aux instruments paralléles destinées a étre utilisées simultanément,
dans les conditions spécifiées dans les PANS-ATM (Doc 4444) et dans les Procédures PANS-OPS

(Doc 8168), Volume |, la distance minimale entre les axes de piste doit étre de :
i 1035 m pour les approches paralléles indépendantes ;
T 915 m pour les approches paralleles interdépendantes ;
i 760 m pour les départs paralléles indépendants ;
i 760 m pour les mouvements paralléles sur pistes spécialisées ;
toutefois :

a) dans le cas des mouvements paralléles sur pistes spécialisées, la distance minimale spécifiée:

n

15«

1) peut °tre r®duite de 30 m par tranche de 150
| 6amont, jusqudé”™ un minimum de 300 m ;
2) peut °tre augment ®e de 30 m par tranche de
vers | daval ;
b) dans le cas des approches paralléles indépendantes, des combinaisons de distance minimale
et de conditions qui sont différentes des combinaisons spécifiées dans les PANS-ATM (Doc
4440)peuvent °tre appliqu®es sobil est d®t ermin® qub

| 6exploitation.

Note. Les PANS-ATM (Doc 4444), Chapitre 6, ainsi que les PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, Partie Ill,
Section 2, et le Volume I, Partie |, Section 3 ; Partie Il, Section 1 ; et Partie Ill, Section 3, contiennent
des procédures et des spécificatio n s ins@lidtions concernant 16 tilisation simultanée de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles. Des éléments indicatifs pertinents figurent dans le Manuel sur

les opérations simultanées sur pistes aux instruments paralléles ou quasi paralléles (SOIR) (Doc 9643).
Pentes des pistes
3.1.13 Pentes longitudinales

La pente obtenue en divisant la différence entre les niveaux maximal et minimal le long de | ake de piste

par la longueur de la piste ne doit pas dépasser :
i 1% lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;

i 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

]
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3.1.14 Aucune portion de piste ne doit présenter une pente longitudinale dépassant :

T 1,25 % lorsque le chiffre de code est 4 ; toutefois, sur les premier et dernier quarts de la longueur
de la piste, la pente longitudinale ne doit pas dépasser 0,8 % ;

T 1,5% lorsque le chiffre de code est 3 ; toutefois, sur les premier et dernier quarts de la longueur
débune piste avec approche de pr®cision de cat®gor
pas dépasser 0,8 % ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.1.15 Changements de pente longitudinale

Lorsqudl est impossible db @&er iles changements de pente longitudinale, entre deux pentes

consécutives, le changement de pente ne devra jamais excéder :

T 1,5% lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

3116 Le passage ddédune pente " une autre doit °tre r®al

desquelles la pente ne doit pas varier de plus de :

i 0,1% par 30 m (rayon de courbure minimal de 30 000 m) lorsque le chiffre de code est 4 ;

i 0,2 % par 30 m (rayon de courbure minimal de 15 000 m) lorsque le chiffre de code est 3 ;

T 0,4 % par 30 m (rayon de courbure minimal de 7 500 m) lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.1.17 Distance de visibilité
Lorsqué isbnsinévitables, les changements de pente longitudinale doivent étre tels que :

T lorsque la lettre de code est C, D, E ou F, tout pointsitué a3 mau-dessus doéune pi st e
visible de tout autre point situé égalementa3mau-dessus de | a piste jusqub"”

moins égale a la moitié de la longueur de la piste ;

i lorsque la lettre de code est B, tout pointsitué a2mau-dessus dodédune piste soit
autre point situé égalementa2mau-dessus de | a piste jusqud”™ une d

a la moitié de la longueur de la piste ;

T lorsque la lettre de code est A, tout point situé al,5mau-dessus ddédune piste soi
tout autre point situé égalemental,5mau-dessus de | a piste jusqud”™ un

égale a la moitié de la longueur de la piste.

Note. Dans le cas d@ne piste unique non desservie par une voie de circulation parallele pleine
longueur, une visibilité sans obstruction sur toute la longueur de la piste doit étre assurée. Dans le cas
de pistes sécantes, db @res critéres, concernant la visibilité a linersection des pistes, seraient a

prendre en compte pour la sécurité de l@xploitation.

3.1.18 Distance entre changements de pente
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Les ondul ations et | es changements de pente mar qu®s ¢
®vit ®s. La distance entre |l es points déintersection

inférieure a la plus grande des valeurs suivantes :

a) produit de la somme des valeurs absolues des changements de pente correspondants

par la longueur appropriée ci-apres :
T 30 000 m lorsque le chiffre de code est 4 ;
T 15000 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
T 5000 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ; ou
b) 45 m.
3.1.19 Pentes transversales

Pour assurer un asséchement aussi rapide que possible, la surface de la piste doit, étre bombée, sauf
dans le cas ou les vents de pluie les plus fréquents souffleraient transversalement et ou une pente
uniforme descendante dans le sens du vent permettrait un asséchement rapide. La pente transversale

doit étre de :

0 1,5% lorsque la lettre de code de la piste est C, D, Eou F;

0 2% lorsque la lettre de code de la piste est Aou B ;

mais elle ne doit en aucun cas étre supérieure a 1,5 % ou 2 %, selon le cas, ni inférieure a 1 %, sauf
aux intersections des pistes ou des voies de circulation, auxquelles des pentes moins prononcées

peuvent étre nécessaires.

Dans le cas d uine surface bombée, les pentes transversales doivent étre symétriques de part et

d@utre de 16 a xlesla piste.

Note. Sur les pistes mouillées, exposées a des vents traversiers, le probléeme de | hdroplanage di a

un mauvais écoulement des eaux risq u e dapgravé. e

3120 La pente transversale doit °tre sensisauf aumne nt I a
intersections avec une autre piste ou avec une voie de circulation, ou il conviendrad d assur er une

transition réguliere, compte tenu de la nécessité d un bon écoulement des eaux.

Résistance des pistes

3.1.21 Une piste doit étre capable de supporter la circulation des avions auxquels elle est destinée.
Surface des pistes

3122 La surface ddébune piste doit °tre construite de me
auraient pour effet dbéalt®rer | es caract®ristiques de

d®col |l age ou ° | datterrissage dodun avion
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Note. Les irrégularités de la surface peuvent nuire au décollage ou a | afierrissage dé i avion en
provoquant des cahots, un tangage ou des vibrations excessives, ou d 6 a u diffical®s dans la
conduite de | Gianv

3123 La surface dobébune piste en dur doi t °tre
caractéristiques de frottement égales ou supérieures au niveau minimal de frottement comme indiqué
dans le §10.2.3.

3124 Les surfaces neuves ou refaites des pistes

leurs caractéristiques de frottement répondent aux objectifs de conception.

Note. Le guider el at i f aux distances d®cl ar®es, ~ | dai
de piste contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques de frottement des surfaces de piste
neuves ou refaites.

3.1.25 Les caractéristiques de frottement des surfaces de piste neuve ou refaite doivent étre mesurées
en utilisant un appareil automouillant de mesure continue du frottement.

constru

en dur

re de 1

Note. Leguider el ati f aux distances d®cl ar ®e s, " 1l 6aire de 1
de piste contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques de frottement des surfaces de piste

neuves ou refaites.

3126 La profondeur moyenne de |l a texture superficielle
al,0 mm.

Note. La macrotexture et la microtexture sont prises en compte afin d 6 o b tles caractéristiques de

frottement de surface requises.

3.1.27 Quand une surface est rainurée ou striée, les rainures ou les stries doivent étre pratiquées
perpendicul airement " | 6axe de Il a piste ou parall 1 e
perpendiculaires a cet axe, le cas échéant.

3.2 Accotements de piste

Généralités

Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques et le traitement des accotements de piste
figurent dans legui de r el ati f aux distances d®cl ar ®e s, | 6a
frottement de piste.

3.2.1 Des accotements doivent étre aménagés lorsque la lettre de code est D, E ou F.

Largeur des accotements de piste

322 Pour I es avions dont | 60MGWS est ®gale ,da8 sup®ri ¢

accotements de piste doivent s6 @ridre symétriquement de part et d@utre de la piste de telle sorte

que la largeur totale de la piste et de ses accotements ne soit pas inférieure a :
T 60 mlorsque la lettre de code est D ou E ;

i 60 mlorsque la lettre de code est F et que les avions sont équipés de deux ou trois moteurs ;
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T 75 mlorsque la lettre de code est F et que les avions sont équipés de quatre moteurs (ou plus).
Pentes des accotements de piste

3.2.3 Au raccordement do mu accotement et de la piste, la surface d e toferment doit étre de

niveau avec la surface de la piste et la pente transversaled e | @&mentme doit pas dépasser 2,5%
Résistance des accotements de piste

3.2.4 La partie des accotementss 6 ®t endant du bord de | a piste jusqu
| 6axe de | a piste doi v e naniétetarpeuvolr supporter®@eepoids Wuncagians t r ui t e
sortant de la piste sans que cet avion subisse de dommages structurels et a supporter le poids des

véhicules terrestres qui peuvent circuler sur ces accotements.

Note. Des éléments indicatifs sur la résistance des accotements de piste figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar®es, " | 6éaire de mouvement et au

Surface des accotements de piste

325Lles accotements de piste doivent °tre trait®s o0ouUu cc

®viter | 6ingestion de mat®riaux de surface par | es mo

3.2.6 Les accotements de piste destinés aux avions correspondant a la lettre de code F doivent étre
revétusde mani re 7 donner wune | argeur totale de piste e
60 m.

Note. Des éléments indicatifs sur la surface des accotements de piste figurent dans le guide relatif aux
di stances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouv.ement et au coef

3.3 Aires de demi -tour sur piste
Généralités
3.3.1 Une aire de demi-tour doit étre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies

par une voie de circulation ou par une voie de demi-tour et ou la lettre de code est D, E ou F, afin de

faciliter | 6ex®cutionuedl)virages ~ 180A (voir Il a Fig

= —

Figure 3-1. Configuration d 6 a i rnd-tout gyped e
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3.3.2 Une aire de demi-tour doit é&tre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies
par une voie de circulation ou par une voie de demi-tour et ou la lettre de code est A, B ou C, afin de

faciliter | 6ex®cution de virages ~ 180A.

Note 1. De telles aires peuvent aussi étre utiles le long de la piste pour réduire le temps et la distance

de circulation au sol des avions qui n6 e ent geut-étre pas toute la longueur de la piste.

Note 2. Des éléments indicatifs sur la conception des aires de demi-tour figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar®es, “ | b6aire de maodenmémegmet et au

des éléments indicatifs sur les voies de demi-tour.

3.3.3  Une aire de demi-tour doit étre construite du c6té gauche ou du c6té droit de la piste a chacune

de ses extrémités et, si on le juge nécessaire, a des points intermédiaires, en joignant les chaussées.

Note. Le virage est plus facile a amorcer si I@ire de demi-tour se situe du cété gauche, étant donné

gue le siege gauche est la place normale du pilote commandant de bord.

3.3.4 Léngle dantersection de I@ire de demi-tour sur piste avec la piste ne doit pas étre supérieur
a 30°.
335 Léangle de braquage du train avant doturisurpige® pour |

ne doit pas étre supérieur a 45°.

336 Lo6ai r e -tduesurgisterdoit étre concue de telle maniére que lorsque le poste de pilotage
de I 6avion auquel ell e est destin®e reste " | a vertic
ext®rieures de | 6attertresbeud dei-odraezatpasdériedredamv i on et

la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
moins de 4,5 m de45ma6ém de6ma9m de9mailsm
exclus exclus exclus
Marge 1,50 m 2,25 m 3m 2ou 4mP 4m
a.gj | 6ai rteoudre edsetmidest i n®e ~ des avions dont [
b-Si | 6ai rteoudre edsetmidest i n®e ~ des avions dont [
Note. L 6 e mp a tdistenoeeentre | aéegrisseur avant et le centre géométrique de | atierrisseur

principal.
Pentes des aires de demi-tour sur piste

3.3.7 Les pentes longitudinale et transversale des aires de demi-tour sur piste doivent étre
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suffisantes pour empécher |abécumulation d éae sur la surface et permettre | 6 @lenmeent rapide de
I&au de surface. Les pentes doivent étre les mémes que celles des surfaces des chaussées des pistes

adjacentes.
Résistance des aires de demi-tour sur piste

3.3.8 La résistance des aires de demi-tour sur piste doit au moins étre égale a celle des pistes
g u 6 e dessengent, compte tenu du fait que des avions effectuant un virage serré a faible vitesse

exercent sur la chaussée des contraintes plus élevées.

Note. Si | @ieade demi-tour sur piste est revétue d 6 u chaussée souple, sa surface doit pouvoir
résister aux efforts de cisaillement horizontal exercés par les roues du train principal des avions

pendant les virages.
Surface des aires de demi-tour sur piste

3.3.9 Lasurface des airesdedemi-t our sur piste ne doit pas pr®senter

déendommager | es avions.

3.3.10 La surface des aires de demi-tour sur piste doit étre construite ou refaite de maniere a offrir

des caractéristiques de frottement au moins égales a celles de la piste correspondante.
Accotements des aires de demi-tour sur piste

3.3.11 Les aires de demi-t our sur piste doivent °tre dot®s dbacco

permettant doé®viter | 6®rosion superficielle due au s
auxquel s | 6taur estedestinée, ainei muie touteposs i bi | it ® ddéendommagement
déavion par | 6i mpact de corps ®trangers.)

Note. La largeur des accotements doit au moins englober le moteur extérieur de |adion le plus
exigeant ; elle pourrait donc étre supérieure a celle des accotements de la piste desservie par l@ire de

demi-tour.

3312 Les accotements d-fourrser piste doieent @tee capabled de résister au
passage occasionnel de | 6avion pour | equel | 6aire a
dommages structurels et ils doivent aussi étre capables de supporter le poids des véhicules terrestres

gui pourraient circuler sur eux.

3.4 Bandes de piste

Généralités

3.4.1 Une piste, ainsi que les prolongements d 6 ar r ° t compprie&eehtliedement, doit étre
placée” | 6i mtd®&miede.bra

Longueur des bandes de piste

3.4.2 Labande de pisted o i t s 0 @nt amontddu seuil et au-dela de l@xtrémité de la piste
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ou du prolongement da@r ° t | une djst & h cae malng :
T 60 m lorsque le chiffre de code est 2,3 0u 4 ;
i 60 m |l orsque | e chiffre de code est 1 et qu
i 30 m Il orsque |l e chiffre de code est 1 et qu

Largeur des bandes de piste

3.4.3 Toute bande a ldntérieur de laquelle sidscrit une piste avec approche de précision doit

s Oe®dre latéralement, sur toute sa longueur, jus ¢ ua moins :
T 140 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 70 mlorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
de part et d@utre de I@xe de la piste et du prolongement de cet axe.

3.4.4 Toute bande a | 6i nt @rlageeler s 6 crih sne piste avec approche classique doit

s 6 @dredatéralement, sur toute sa longueur, jusqu@ au moins :
T 140 m lorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;
i 70 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
de part et d@utre de I@xe de la piste et du prolongement de cet axe.

345 Toute bande © [ 6int®rieur de | aquelle sbésumscr it
toute sa longueur, de part et do w@wtre de | aRe de la piste et du prolongement de cet axe, jusqu une
distance, par rapport a cet axe, au moins égale a :

T 75 m lorsque le chiffre de code est 4;

T 55 mlorsque le chiffre de code est 3 ;

T 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;

i 30 m lorsque le chiffre de code est 1.
Objets sur les bandes de piste

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de limplantation du matériel et des
installations sur les bandes de piste.

3.4.6 Tout objet situé sur une bande de piste et qui peut constituer un danger pour les avions est

considéré comme obstacle et doit étre supprimé dans toute la mesure du possible.

Note 1. Il conviendra de veiller a ce que les égouts des bandes de piste soient situés et congus de
maniére a ne pas endommager les avions qui quittent accidentellement la piste. Des couvercles de

bouche doé®gout sp®ci al eérenmtessardsaRotr @splus anplesnnticatpresu t
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voirlegui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire d
piste.
Note 2. Si des canalisations dbéeaux pluviales ~° <ciel
de sob6assurer que | eur «gtessautsurda mols@&®lvivenpantauwe f
soit considérée comme un obstacle. Voir aussi la Note 1 au § 3.4.16.
Note 3. 1 convient dbéaccorder une attention particu
déeaux pluviales © ciel ouvert pour ®viter dbéattirer

peut recouvrir ces ©Oesmpadédures relaticen a la dedtiomde faifaure tsont

spécifiées dans le guide relatif & la gestion du risque faunique.

347 €& | bexception des aides visuelles n®cessaires ° F
ala sécurité des aéronefs qui doivent étre situés sur la bande de piste et qui répondent a la spécification

de frangibilité correspondante du Chapitre 5, aucun objet fixe ne sera permis ou que ce soit sur la portion
delabandedepisteddune piste avec approche de pr®cision qui

des surfaces intérieures de transition :

Aucun objet mobile ne doit non plus se trouver sur cette portion de la bande de piste pendant

| ublisation de la piste pour des opérations d Gterrissage ou de décollage.

Note. Voir au Chapitre 4, section 4.1, les caractéristiques de la surface intérieure de transition.
Nivellement d es bandes de piste

348 La partie ddébune bande © | 6int®rieur de |l aquell e s¢

par rapport ° | 6axe et © son prolongement sur une di s
T 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
i 40 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

une aire nivelée a léntention des avions auxquels la piste est destinée, pour le cas ou un avion sortirait

de la piste.

Note.Legui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | b6aire d
de piste, contient des éléments indicatifs sur le nivellement  de@ive plus étendue *~ nkéibeur daune

bande dans laque | | irscrisu@e piste avec approche de précision lorsque le chiffre de code est 3 ou

4.,

3.4.9 Labande dans laquelle se trouve une piste a vue doit présenter, sur une distance d@u moins:
T 75 m lorsque le chiffre de code est 4 ;
i 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;

T 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;
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T 30 mlorsque le chiffre de code est 1 ;

a partir de | Reade la piste et du prolongement de cet axe, une aire nivelée a ldntention des avions
auxquels la piste est destinée, pour le cas ou un avion sortirait de la piste.

3410 La surface de | a partie ddébune bande attenante ~ ul
déarr°t doit °tre de niveau avec |l a surface de | a pis
3411 Afin de prot®ger |l es avions ° |l 6atterrissage coni
surface de | a bande de piste situ®e avant | e d®but de

souffle des moteurs sur une distance dbéau moins 30 m.

Note 1. Léaire trait®e contre | daction ®rosive du so
« plate-forme anti-souffle ».

Note 2. Des ®I ®ments indicatifs sur | a protection co
guide relatif aux distances d®cl ar ®e s, “ |l d6aire de mo

3.4.12 Lorsque la surface visée par le § 3.4.11 est revétue, elle doit étre capable de résister au

passage occasionnel de I 6avion critique pris en compt
Pentes des bandes de piste
3.4.13 Pentes longitudinales
Une pente longitudinale, sur la partie d@une bande qui doit étre nivelée, ne doit pas dépasser :
T 1,5 % lorsque le chiffre de code est 4 ;
T 1,75 % lorsque le chiffre de code est 3 ;
T 2 % lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.4.14 Changements de pente longitudinale

Les changements de pente doivent étre aussi graduels que possible et tout changement brusque ou

inversion soudaine de lapente doitétre®v i t ® sur | a partie déune bande qui
3.4.15 Pentes transversales

Sur | a partie déune bande devant °tre nivel ®e, | es pe

emp°cher | 6accumul ation déeau sur |l a surface mais ne
T 2,5 % lorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;
I 3 % lorsque le chiffre de code est1 ou 2 ;

toutefois, pour faciliter | 6 @ement des eaux, la pente sur les trois premiers métres al 6 e xut d®r i e
bord de la piste, des accotements ou du prolongement d drrét doit étre négative, lorsq u 6 eebtl e

mesurée en s@cartant de la piste, et peut atteindre 5 %.

3416 Sur toute partie ddelddela godiondw dod étre nivlée, lasupentes
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transversales ne doivent pas d®passer une valeur posi

Note 1. Une canalisation dbéeaux pluviales © <ciel ouve
peut °tre construite sur | a portion non nivel ®e dbdune
Note 2. Laprocédures auv et age et | utte deordtbrae®rlodirmanen diees r(@Slle)ni
| 6empl acement des canalisations dbéeaux pluviales 7 «ci

des bandes de piste.

Résistance des bandes de piste

3417 La partie ddébune bande © | 6int®rieur de | aquell e ¢

am®nag®e ou construite, par rapport 7 | dmams: ou ° son
T 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 40 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

de maniére a réduire au minimum le danger que constituent les différences de force portante pour

les avions auxquels la piste est destinée, dans le cas ou un avion sortirait de la piste.

Note. Des éléments indicatifs sur la préparation des bandes de piste figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar®es, ~ | b6aire de mouvement et au

3.4.18 La partie do ne bande contenant une piste & vue doit étre, sur une distance dé@u moins :

i 75 mlorsque le chiffre de code est 4 ;
i 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
i 40 mlorsque le chiffre de code est 2 ;
T 30 m lorsque le chiffre de code est 1 ;

de | ake et de son prolongement, aménagée ou construite de maniére a réduire au minimum le danger
gue constituent les différences de force portante pour les avions auxquels la piste est destinée, dans

le cas ou un avion sortirait de la piste.

3.5 Airesde sécuritt dbextr ®mi t® de piste
Généralités
351 Uneairedes ®c ur i t ®ité dedpiste doit &re aménagée a chaque extrémité de la bande

de piste lorsque :

T Le chiffre de code est 30ou 4 ;

i Le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.

Note.,egui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | d6aire d

piste, contient des éléments indicatifs sur les aires de sécurité d6 e x t r d® pistet ®

352 Une aire de s®curit® doéextr®mit® de piste doit °t

de piste lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste a vue.

Dimensions des aires de sécurit® aktdémité de piste
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3.5.3 L drade sécurité do e xniité d@ piste doit s 6 ®dreea partir de | eRtrémité de la bande de

piste sur une distanc e aun@ins 90 m lorsque :

T Le chiffre de code est 30ou 4 ;

i Le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.

Si un syst me dobdarr°t est -dessus peatlétte®duitd, @mptedemgde ur i ndi o
sp®cification de conception du sysiNAOne, sous T ®serve
Note. Desor i ent ati ons sur | es sy s tGuideeadatif dux aires detsécdritt gur e nt

d'extrémité de piste.
3.54 Réservé.

3.5.5 L6 a ide ®tcurité d éxtrémité de piste doit étre au moins deux fois plus large que la piste

correspondante.
3.5.6 Réservé.
Objets sur les aires de sécurité do xtrémité de piste

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de |implantation du matériel et des

installations sur les aires de sécurit ® démiéxde piste.

3.5.7 Un objet situé sur une aire de sécurité d 6 e x ité de®iste et susceptible de constituer un danger

pour les avions doit étre considéré comme un obstacle et sera, dans la mesure du possible, enlevé.
Dégagement et nivellement des aires de sécu r i te®réndii® de piste

3.5.8 Une aire de sécurité d 6 e x térd® miste doit présenter une surface dégagée et nivelée
pour les avions auxquels la piste est destinée, en prévision du cas ou un avion atterrit trop court ou

dépasse la piste.

Not e . stpasnécegsaire que lasurfacedel 6 ai r ar id e ® s ®0 depiste sBinamMén&yée de

maniére a présenter la méme qualité que la bande de la piste (voir, cependant, § 3.5.12).
Pentes des aires de sécurité d éxtrémité de piste
3.5.9 Généralités

Les pentes dO6une aire de s®curit® dobéextr ®micdtt® de pi s

aire ne fasse saillie au-dessus de la surfac e apprdche ou de montée au décollage.
3.5.10 Pentes longitudinales

Les pentes longitudinales dobéune aire de s®curit® dbe
val eur n®gative de 5 % et | es changements de pente s

aura ni changements brusques ni inversions soudaines.

3.5.11 Pentes transversales
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Les pentes transversales dbébune aire de s®curit® dbex
valeur positive ou négative de 5 % et les changements de pente doivent étre aussi progressifs que

cela est pratiguement possible.
Résistance des aires de sécuri t @xtréndité de piste

3512 Lé6aire de s®curit® doéoextr®mi t® de piste doit °tre
les risques de dommages pour un avion qui atterrirait trop court ou dépasserait la piste, a améliorer
l a d®c®l ®ration de | 6avion setv®hifcauclielsi tdea ¢ auwv edt®pgl ea c

comme il est indiqué aux § 9.2.33 4 9.2.35.
Note. Des éléments indicatifs sur la résistance des aires de sécurité d 6 e x t rdeRpiste fig@rent dans

legui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | d6ai.re de m

3.6 Prolongements dégagés

Not e . nseltiénj dans cette section, de spécifications détaillées sur les prolongements dégagés ne
signifie pas q u 6 pratongement dégagé doit étre aménagé. Le guide relatif aux distances déclarées, a
| 6aire de mouvement et au c,daumifdesindeatidns sdrd@miploi dgst e me n't

prolongements dégagés.
Emplac ement des prolongements dégagés

361 Un prolongement d®gag® commence ~ | 6extr®mit® de

décollage.
Longueur des prolongements dégagés

362 La |l ongueur dbéun prolongement d®gag® ne doi't pas

roulement utilisable au décollage.
Largeur des prolongements dégagés

363 Un prolongement d®gag® doit s6®tendre | at ®r al emen

|l 6axe de | a piste
a) sur une | argeur dbéau moins 75 m dans | e cas de
b) sur au moins la moitié de la largeur de la bande de piste dans le cas des pistes a vue.

Pentes des prolong ements dégagés

3.6.4 Dans les prolongements dégagés, aucun point du sol ne doit faire sailiecau-d e s sus ddéun pl al

incliné ayant une pente de 1,25 % et limité a sa partie inférieure par une droite horizontale :
a) Perpendiculaire au plan vertical pas s a n t axe dela pikté; et

b) Passant par un point situ® s axe delladpiste, a l@xtrémité de la longueur de roulement

utilisable au décollage.
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3.6.5 Des changements brusques de pente positive doivent étre évités lorsque la pente, sur le
sol daun prolongement dégagé, est relativement faible ou lorsque la pente moyenne est positive. En
pareil cas, dans la partie du prolongement dégagé située a moins de 22,5 m, ou a une distance égale
a la moitié de la largeur de la piste, si cette derniére distance est plus grande, de part et do w@tre du
prolongement de I@xe de la piste, les pentes et changements de pente ainsi que la transition entre
la piste et le prolongement dégagé doivent étre semblables, d6 ne maniére générale, aux pentes

et changements de pente de la piste a laquelle est associé ce prolongement dégagé.
Objets sur les prolongements dégagés

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de limplantation du matériel et des

installations sur les prolongements dégagés.

3.6.6 Un objet situé sur un prolongement dégagé et susceptible de constituer un danger pour les

avions doit étre considéré comme obstacle et supprimé.

3.7 Prolongements dobéarr*°t

Not e . L dnj darss eetté $ection, de spécifications détaillées sur les prolongements d 6 a me

signifie pas qua@n prolongement dé@rrét doit étre aménagé. Le guide relatif aux distances déclarées, a

| 6aire de mouvement et a u c,doerhitfdesdnidieations sdr é&@mplai des t e me n t

prolongements dé@rrét.

Largeur des prolongementsddé ar r ° t

3.7.1 Un prolongement d &rét doit avoir la méme largeur que la piste a laquelle il est associé.
Pentes des prolongements dérrét

3.7.2 Les pentes et les changements de pente sur un prolongement d@rrét, ainsi que la zone
de transition entre une piste et un prolongement d d@rét doivent étre conformes aux spécifications

des § 3.1.13 &4 3.1.19 applicables a la piste a laquelle le prolongement dé@rrét est associé ; toutefois :

a) il n 6 epad nécessaire d@ppliquer au prolongement dé@rrét la limitation prévue au 8§ 3.1.14

d@une pente de 0,8 % sur les premier et dernier quarts de la longueur dé ne piste ;

b) a la jonction du prolongement d 6 atretr de la piste, et le long du prolongement d Grét, le
changement de pente maximal peut atteindre 0,3 % par 30 m (rayon de courbure minimal de

10 000 m) lorsque le chiffre de code est 3 ou 4.
Résistance des prolongements d6 aét

3.7.3 Les prolongements do a r r ifent étie aménagés ou construits de fagcon & pouvoir, en cas de
décollage interrompu, supporter les avions pour lesquels ils sont prévus, sans qud erl résulte des

dommages pour la structure de ces avions.

Note. Des directives au sujet de la force portante dun prolongement d drét figurent dans le guide relatif

o
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aux distances d®cl ar®es, ~ | b6aire de mouvement et
Surface des prolongementsdé ar r ° t
374 La surface des prolongements dbdéarr°t en dur doi
des caractéristiques de frottement égales ou supérieures a celles de la piste correspondante.
3.8 Aire déemploi du radioaltim tre
Généralités
3.8.1 Une aire do6 eploi du radioaltimétre doit étre établie dans | ade d@vant-seuil des pistes avec
approche de précision.
Longueur de laire
3.8.2 Ldire db e hopdu radioaltimétre doit s & ®dreesar une distance d&@u moins 300 m avant le
seuil.
Largeurdel 6air e
3.8.3 Ldire d 6 @lai du radioaltimétre doit avoir une largeur d 6 anoins 60 m de part et d@utre
du prolongement de I@xe de la piste ; toutefois, lorsque des circonstances particulieres le justifient,
on peut réduire cette largeur a un minimum de 30 m si une étude aéronautique indique qud e nelle
réduction ne doit pas compromettre la sécurité de | &phitation des aéronefs.
Changements de pente longitudinale
3.8.4 Les changements de pente de I@ire d6 ephoi du radioaltimétre doivent étre évités ou limités
au minimum. Lorsque des changements de pente sont inévitables dans cette aire, ils doivent étre
aussi graduels que possible et doivent éviter tout changement brusque ou inversion soudaine de la
pente. Le taux de variation entre deux pentes consécutives ne doit pas dépasser 2 % sur 30 m.
Note. Des éléments indicatifs sur | adie do6 epioi du radioaltiméetre et son emploi figurent dans le
gui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | b6ai.re de

3.9 Voies de circulation

Note.1 Sauf indications contraires, les dispositions de la présente section s dppliquent a tous les types

de voies de circulation.

Note 2. Voir a la section 5.4.3 une méthode normalisée de désignation des voies de circulation qui
peut servir a améliorer la conscience de la situation et faire partie de mesures efficaces de prévention
des incursions sur piste.

Généralités

3.9.1 Des voies de circulation doivent étre aménagées pour assurer la sécurité et la rapidité des

mouvements des aéronefs a la surface.
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Note. Des éléments indicatifs sur la disposition et la désignation normalisée des voies de circulation
figurent dans legui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, " I 6dai
frottement de piste.

392 Les pistes doivent °tre dot®es de voies dodoentr ®c
accélérer le mouvement des avions a destination et en provenance de ces pistes et des voies de

sortie rapide doivent étre aménagées lorsque la circulation est dense.

3.9.3 Chaque voie de circulation doit étre congue de telle maniére que lorsque le poste de pilotage
de | davion auquel ell e est destin®e reste " |l a vertic
ext®rieures de | 6atterri ss e ulavoip deicincalatignané doitipas étréd avi on e

inférieure & la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
moins de 4,5 m de45ma6ém de6ma9m de9mailsbm
exclus exclus exclus
Marge 1,50 m 2,25 m 3m 2P ou 4m¢ am
asur les sections rectilignes.
bSur |l es sections courbes, S i |l a voie de circ!
inférieur a 18 m.
cSur |l es sections courbes, S i la voie de circi

égal ou supérieur a 18 m.

Note. L6 mpattement est la distance entre | 6 a t tue avani eslescentre géométriqguedel6 at tseur r i s

principal.
Largeur des voies de circulation

3.9.4 Dans |l a mesure du possible, | a |l argeur dbéune p.

étre inférieure a la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
De45ma6m De6ma9m De9mailsm
Moins de 4,5 m
exclus exclus exclus
Largeur de voie
7,5m 10,5 m 15m 23m

de circulation

Note. Des éléments indicatifs sur la largeur des voies de circulation figurent dans le guide relatif aux
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di stances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouv.ement et au

Virages des voies de circu lation

3.9.5 Les changements de direction sur les voies de circulation devraient étre aussi peu nombreux
et aussi faibles que possible. Les rayons de virage devraient étre compatibles avec les possibilités de
man Tuvre et les vitesses normales de circulation des avions auxquels la voie de circulation est
destinée. Les virages doivent étre congus de telle fagon que, lorsque le poste de pilotage des avions
reste a la verticale des marques axiales de la voie de circulation, la marge minimale entre les roues
extérieures de 16 teerrisseur principal de 16 aon et le bord de la voie de circulation ne devrait pas étre
inférieure aux marges spécifiées au § 3.9.3.

Note 1. La Figure 3-2 montre un exemple d da®issement dune voie de circulation pour ménager la
marge spécifiée entre les roues et le bord de la voie de circulation. Des éléments indicatifs sur les
dimensions appropriées figurentdanslegui de rel ati f aux distances
et au coefficient de frottement de piste.

Note 2. L 6 @latement des marques axiales et des feux de voie de circulation est spécifié aux §
5.2.8.6 et 5.3.17.12.

Note 3. Des virages composites peuvent permettre de réduire ou de supprimer les surlargeurs de

voie de circulation.

d®c |

Emplacement des mamues & axe
de voie de circulation (voir §5.2.8.6)
Emplacement des feux d'axe

de voie de circulation (voir §5.3.17.12)

Largewur

delavoie X o __x
de circulation

(vair § 3.9.4)

Marge minimale entre les noues #t le o ———
de la voie de dirculation (voir§ 3,95

Suriargeur

I
de voie | -

de circulation o

m

|7

| £

A

| a2

=

| =

La figure reprézente un exemple d&largizsement de voie de circulation pour | £

menager les marges spécifiées entre les rowes et le bord de |3 voie dans les
virages (voir § 3.9.5). Des eléments indicatifz sur les dimensions appropriees
figurent dans le Manwe! de conception des aérodomes (Doc 3157), 2* Partie.

Figure 3-2. Virage de voie de circulation
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Joncti ons et intersecti ons
396Pour faciliter | a lesaongés de raccoddlenent devraientnése aménagés

aux jonctions et intersections des voies de circulation avec des pistes, des aires de trafic et d@utres
voies de circulation pour faciliter la mani uvre des avions. Dans ce cas, les congés doivent étre
concus de maniére a faire respecter les marges minimales spécifiées au § 3.9.3 entre les roues et le

bord de la voie de circulation lorsque les avions mani uvrent dans les jonctions ou intersections.

Note. Il faut tenir compte de la longueur de référence de 16 dom dans la conception des congés de

raccordement. Des éléments indicatifs sur la conception des congés de raccordement et la définition

du terme « longueur de référence » figurentdanslegui de rel ati f aux distances

mouvement et au coefficient de frottement de piste.
Distances minimales de séparation pour les voies de circu lation

3.9.7 La distance de séparation entre | 6 adxbeu voie de circulation, d@une part, et Iéax e reb iste
ou | ake dune voie de circulation paralléle ou un objet, d@utre part, doit au moins étre égale a la
distance spécifiée dans le Tableau 3-1 ; toutefois, il est permis dautiliser des distances de séparation
inférieures sur un aérodrome existant si, a la suite dune étude aéronautique, il est déterminé que ces
distances inférieures n@baissent pas le niveau de sécurité ni  nflugrit sensiblement sur la régularité
de Ipldimtion.

Notel.Legui de rel atif aux distances d®cl ar ®es,

de piste donne des indications sur les facteurs qui peuvent étre pris en compte dans 16 @&de
aéronautique en question.

Note 2. Des installations ILS et MLS peuvent également avoir une incidence sur 16 raplacement des
voies de circulation par suite du brouillage des signaux ILS et MLS causé par un avion qui circule au
sol ou par un avion immobilisé. Les Suppléments C et G du RANT 10 PART I, contiennent
(respectivement) des renseignements sur les zones critiques et sensibles qui entourent les installations
ILS et MLS.

Note 3. Les distances de séparation spécifiees dans la colonne 10 du Tableau 3-1 ne permettent pas
nécessaireme nt cdufereun ®irage normal a partir d 6 u wo& de circulation vers une autre voie

de circulation paralléle. On trouvera dans le gui de rel at i f aux distances

mouvement et au coefficient de frottement de piste des éléments indicatifs sur cette question.

Note 4. Il peut se révéler nécessaire d 6 gmenter la distance de séparation indiquée dans la colonne 13
du Tableau 3-1, entre | 6eadxd & voie d 6 a € de poste de stationnementd 6 a ® r, & uneljet, lorsque
la vitesse desgazd 6 ® ¢ h a pt pisgue eencréer des conditions dangereuses pour le personnel au sol.

Pentes des voies de circulat ion
3.9.8 Pentes longitudinales
La pente longitudin a | e doie dencieculation ne doit pas excéder les valeurs suivantes :

T 1,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;
I 3% lorsque la lettre de code est A ou B.
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3.9.9 Changements de pente longitudinale

Lorsqué iedt impossible d 6 ® vdes ehangements de pente db ne voie de circulation, le passage
d wine pente a une autre doit étre réalisé par des surfaces curvilignes le long desquelles la pente ne
doit pas varier de plus de :

T 1% par 30 m (rayon de courbure minimal de 3 000 m) lorsque la lettre de code estC, D, Eou F;
T 1% par 25 m (rayon de courbure minimal de 2 500 m) lorsque la lettre de code est A ou B.

3.9.10 Distance de visibilité

L o r s gahd@ngement de pente sur une voie de circulation est inévitable, ce changement de pente
doit étre tel que, de tout point situé a :

- 3 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance d@u moins 300 m, lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;

- 2 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance dé@u moins 200 m lorsque la lettre de code est B ;

- 1,5 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance d@u moins 150 m lorsque la lettre de code est A.

Tableau 3-1. Distanc es minimales de s éparation pour les v oies de circul ation

Distance entre
Distance entre  1’axe d’une
I’axe d’'une  voie d’accés

Distance entre 1’axe d’une voie
de circulation et I’axe d’une piste (m)

Distance entre voie de de poste de
I’axe d’une circulation  stationnement
voie de autre qu'une et I’axe d’une  Distance entre
circulation et voie d’accés de  autre voie I’axe d’une voie
I’axe d’une poste de d’accésde  d’accés de poste
autre voie de  stationnement poste de de stationnement
Pistes aux instruments Pistes & vue circulation ctunobjet  stationnement et un objet
thtre Chiffre de code Chiffre de code (m) (m) (m) (m)
c
code 1 2 3 4 1 2 3 4
(€Y @ & @ 6 ® O ® O (10 (1n (12) (13)
A 71,5 71,5 - - 37,5 47,5 - - 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 67 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 158 158 48 58 73 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 81 101 63 37 59,5 33,5
E - - 1725 1725 - - 87,5 1075 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 95 115 91 51 87,5 475

3.9.11 Pentes tran sversales

Les pentes transversales d une voie de circulation doivent étre suffisantes pour éviter| 6 accumul ati on

des eaux sur la chaussée, mais ne doivent pas excéder :

T 1,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;
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i 2% lorsque la lettre de code est A ou B.

Note. En ce qui concerne les pentes transversales sur une voie d@ccés de poste de stationnement

d@éronef, voir le § 3.13.4.
Résistance des voies de circu lation

3.9.12 La résistance d 6 u wom de circulation doit au moins étre égale a celle de la piste g ele
dessert, compte tenu du fait que la densité de la circulation est plus grande sur une voie de circulation
gue sur une piste et que les avions immobiles ou animés dé mmouvement lent créent sur cette voie

des contraintes plus élevées que sur la piste desservie.

Note. Des éléments indicatifs sur la relation entre la résistance des voies de circulation et celle des
pistes figurentdanslegui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ |6

frottement de piste.
Surface des voies de circu lation

3.9.13 L a surface des Voi es de circul ation ne doi t

endommager la structure des avions.

3.9.14 La surface des voies de circulation en dur doi

offre des caractéristiques de frottement appropriées.

Note. Les caractéristiques de frottement de la surface sont appropriées | o r s g wérmdtténeasix

avions de rouler en sécurité sur la voie de circulation.
Voies de sortie r apide

Note. Les conditions particulieres qui s gpliqguent aux voies de sortie rapide sont précisées dans les
spécifications. Voir la Figure 3-3. Les conditions générales qui s appliqguent aux voies de circulation
s dppliquent également a ce type de voie. Des éléments indicatifs sur | abhénagement, | 6 glavement
et la conception de voies de sortie rapide figurentdanslegui de r el ati f aux distances

de mouvement et au coefficient de frottement de piste.

3.9.15 Une voie de sortie rapide doit étre congue avec une courbe de dégagement de rayon au moins
égal a:
T 550 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 275 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
pour permettre des vitesses de sortie sur chaussée mouillée de :
i 93 km/h lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
i 65 km/h lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
Note. La sélection des emplacements des voies de sortie rapide le long d une piste est fondée sur
plusieurs parametres qui sont décrits dans le gui de rel ati f aux distances d®

mouvement et au coefficient de frottement de piste.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : I-24
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'c?g:) ionale d Date 2108/2026

3.9.16 Le rayon de la courbe de raccordement intérieur do ne voie de sortie rapide doit étre suffisant
pour assurer un évasement de la voie de sortie qui permette de reconnaitre plus facilement

| Btete et le point de dégagement vers la voie de circulation.

3.9.17 Une voie de sortie rapide doit comporter, apres la courbe de dégagement, une section rectiligne
d 6 @ tongueur suffisante pour permettre aux avions qui dégagent la piste de s 6 mafiliser

complétement avant toute intersection avec une autre voie de circulation.

3.9.18 L6 rgle déntersection dé ne voie de sortie rapide avec la piste ne doit pas étre supérieur a 45°,

ni inférieur a 25°, et il doit de préférence étre de 30°.

VOIE DE CIRCULATION

Rayon de la
courbe de
dégagement

PISTE

I— Angle dintersection

Figure 3-3. Voie de sortie rapide
Voies de circu lation en pont

3.9.19 La largeur de la section dawn pont de voie de circulation congue pour supporter des avions,
mesurée perpendiculaireme nt " dellads@iexde circulation, ne doit pas étre inférieure a celle de la
surface nivelée de la bande aménagée pour cette voie de circulation, sauf si une protection latérale
est assurée par une méthode éprouvée qui ne présente aucun danger pour les avions auxquels la voie

de circulation est destinée.

3.9.20 Il doit étre prévu des accés destinés a permettre aux véhicules de sauvetage et d Acendie
d dtervenir dans les deux directions a | indérieur du délai spécifié, compte tenu du plus gros avion pour

lequel le pont de voie de circulation a été congu.

Note. Si les moteurs d 6 wavion dépassent les bords du pont, il peut étre nécessaire de protéger les

zones adjacentes, sous le pont, contre les effets du souffle des moteurs.

3.9.21 Un pont construit sur une section rectiligne d une voie de circulation doit comporter un trongon

rectiligne aux deux extrémités du pont, afin de faciliter | abignement des avions qui s 6 epprochaent.
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3.10 Accotements de voie de circulation

Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques des accotements de voie de circulation et sur
leur traitement figurentdanslegui de r el at i f aux distances d®cl ar ®e s,

coefficient de frottement de piste.

3.10.1Les portions rectilignes d@une voie de circulation, lorsque la lettre de code est C, D, E ou F,
doivent étre dotées dé acotemen t s g endent syin@tiquement de part et do wre de la voie de telle
maniéere que la largeur totale des portions rectilignes de la voie de circulation et de ses accotements

ne soit pas inférieure a:

T 44 mlorsque la lettre de code est F ;
T 38 mlorsque la lettre de code est E ;
T 34 mlorsque la lettre de code est D ;

i 25 mlorsque la lettre de code est C.

Dans les virages des voies de circulation, aux jonctions ou aux intersections, ou la chaussée a été
élargie, la largeur des accotements ne doit pas étre inférieure a celle des accotements des portions

rectilignes adjacentes des voies de circulation.

3.10.2L o r s mpwdiaide circulation doit étre utilisée par des avions a turbomachines, la surface

de ses accotements devra étre traitée de maniére a résister a | 6 Gon etsa éviter | 6 i tiog @es

matériaux de surface par les moteurs des avions.

3.11 Bandes de voie de circulation

Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques des bandes de voie de circulation figurent
danslegui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | 06aire de

piste.

Généralités
3.11.1 Une voie de circulation doit é&tre comprise dans une bande, sauf sl sagi t  dvboui neeced 6
de poste de stationneme n t érdnéfa

Largeur des bandes de voie de circulation

3.11.2 Une bande de voie de circulation doit s Ge®dre symétriguement de part et d@utre de 16 a xlee
celle-ci, sur toute la longueur de cette voie, jusqu dune distance de l@xe au moins égale a celle qui

figure au Tableau 3-1, colonne 11.
Objets sur les bandes de voie de circulation

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de limplantation du matériel et des

installations sur les bandes de voie de circulation.

3.11.3 Une bande de voie de circulation doit présenter une aire exempte d 6 o b juscépsibles de
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constituer un danger pour les avions qui | pGuremt.

Note 1. Il conviendra de veiller a ce que les égouts des bandes de voie de circulation soient situés et
concus de maniére a ne pas endommager les avions qui quittent accidentellement la voie de

circulation. Des bouches d6 @ugt spécialement adaptées seront peut-étre nécessaires

Note 2. Si des canalisations dbéeaux pluviales ci el
de sbassurer que |leur sessoatsude sels&@&@ivVivenpmasntaude
soit considérée comme un obstacle. Voir aussi la Note 1 au § 3.11.6.
Note 3. 1 convient dbéaccorder une attention particu
déeaux pluviales © ciel ouvert pour ®viter dbéattirer
peut recouvrir ces canalisations doéun filet.
Nivellement des bandes de voie de circulation
3.11.4 La partie centrale dé ne bande de voie de circulation doit présenter une aire nivelée jusqu &
une distance de l@xe de la voie de circulation g u i nbest pas inf ®ri aessoas:” a val
-10,25 m Il orsque | 60OMGWS est inf®rieure " 4,5 m
-11 m lorsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure 4,5
-12,50 m Il orsque | 60OMGWS est ®gale ou sup®rieure
-17m |l orsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure 9 m |
codeestD :
-19 m Il orsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure 9 n
code estE;
-22 m lorsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure 9 n
code est F.
Note. Des éléments indicatifs sur la largeur de la partie nivelée des bandes de voie de circulation figurent
dansle guider el ati f aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de m
piste.
Pentes sur les bandes de voies de circulation
3.11.5 La surface de la bande doit étre de niveau avec les bords de la voie de circulation ou des
accotements, lorsqudl en existe, et la pente transversale montante supérieure de sa partie nivelée ne
doit pas dépasser :
T 2,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;
T 3% lorsque la lettre de code est Aou B ;
la pente montante étant mesurée par rapport a la pente transversale de la surface de voie de circulation
adjacente et non par rapport a 16 drizontale. La pente transversale descendante ne devra pas dépasser
5 % par rapport a Idorizontale.
3.11.6 La pente transversale montante ou descendante de toute parte d 6une bande de VvoOi e
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circulation située au-dela de la piste a niveler ne devraient pas dépasser un gradient de 5 % dans la

direction perpendiculaire a la voie de circulation.

Notel.Unecanal i sation déeaux pluviales © <ciel ouvert jug
peut °tre construite sur | a portion non nivel ®e dbéune
Note 2 Laprocédures auvet age et | utte doeontérae®rlodirmamen dieevr(@Slle)ni
| 6empl acement des canalisations dbdéeaux pluviales 7 ©ci

des bandes de piste.

3.12Plates-f or mes dobdéattent e, points dbéattente
i nter m®di ai res et points dobéattente sur vc

Généralités

3.12.1 Une ou plusieurs plates-formes d ditente de circulation doivent étre aménagées lorsque la
densité de la circulation est moyenne ou forte.

3.12.2 Un ou plusieurs points d 6 a t wvant piste seront aménagés :

a) Sur la voie de circulation a léntersection dé ne voie de circulation et d@une piste ;

b) A | riersection d e piste avec une autre piste lorsque la premiére fait partie d 6 u n

itinéraire normalisé de circulation a la surface.

3.12.3 Un point dé@ttente avant piste doit étre aménagé sur une voie de circulation si l@&mplacement
ou l@lignement de cette voie de circulation sont tels qudn avion qui circule au sol ou un véhicule peut

empiéter sur la surface de limitation dé lstacles ou géner le fonctionnement des aides radio a la

navigation.
3.12.4 Un point débattente interm®diaire doi't °tre am
autre qubéun point dbéattente avant piste o% il est sol

3.12.5 Un point dbéattente sur voie de service doit °t

et doébune piste.
Emplac ement

3.12.6 La distance entre une plate-f or me ddattent e, un point doattent
| 6intersection dbéune voie de circulation et ddéune pi s
dédune piste doit °tre confw32neetauxdamgdi caticass dédund
approche de pr®cision, elle sera telle qubéun a®ronef

fonctionnement des aides radio a la navigation ou ne percera pas la surface intérieure de transition.

Note. Des orientations sur | &dempl acement guiderslatfpoi nt s d

aux distances d®cl ar ®e s, " | 6aire de mouvement et au

3.12.7 Aux altitudes supérieures a 700 m (2 300 ft), la distance de 90 m spécifiée au Tableau 3-2

pour une piste dbébapproche de pr®cision dont | e chiffr
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a) J u s gunéadltitude de 2 000 m (6 600 ft) : 1 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de
700 m (2 300 ft) ;

b) Pourune altitude sup®rieure = 2 000 m (6 600 ft)
1,5 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de 2 000 m (6 600 ft) ;
c) Pourune altitude sup®rieure ~ 4 000 m (13 320 ft)

2 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de 4 000 m (13 320 ft).

3.12.8 Siune plate-f or me ddattente de circulation, un point doéa
sur voie de service de piste avec approche de précision dont le chiffre de code est 4 se trouve a une
altitude supérieure a celle du seuil, la distance spécifiée au Tableau 3-2 doit étre encore augmentée

de 5 m pour chaque m tre de plus que |l 6altitude du se

3129 L6empl acdebmemtpoi nt dbéattente avant piste am®nag® c
t el qudun a®ronef ou un v®hicule en attente nbdempi ®t
l a surface ddédapproche, | a sur f aacigguetbsensibiedlS/MEenireu d ®c o | |

génera le fonctionnement des aides radio a la navigation.

Tableau 3-2. Distance m inimale entre I x e d 6steneeunepplate-f or me erdedumtpodintdd at t ent e avant

pistteouun point dbattennviee sur voie de se

Chiffre de code de la piste
Type de la piste 1 2 3 4
Vue 30m 40 m 55 m 75 m
Approche classique 40 m 40 m 75 m 75 m
Approche de précision de catégorie | 60mP 60 mb 90 m ab 90 m abec
Approche de précision des catégories Il et Il 90 m ab 90 m abec
Piste de décollage 30m 40 m 55 m 75 m

a. Si la plate-forme d 6 a tletpeimt t| & a t tavamt pise ou le point d dtante sur voie de service
se trouve & une altitude inférieure & celle du seuil, la distance peut étre diminuée de 5 m pour
chaque metre de moins que | 6 a | du seuil,dhecondition de ne pas empiéter sur la surface
intérieure de transition.

b. Il faudra peut-étre augmenter cette distance a f i n erdedb@uiliage causé par des aides radio a
la navigation, notamment des radiophares d 6 a | memgt nde piste et de descente. Des

renseignements sur les zones critiques et sensibles de | 6 | Ld$MLS figurent dans le RANT 10,
Part |, respectivement dans les Suppléments C et G a la 1€"® Partie (voir également le § 3.12.6).

Note 1. La distance de 90 m pour le chiffre de code 3 ou 4 est basée sur un avion ayant une hauteur d 6 @ennage
de 20 m, une distance entre le nez et la partie supérieured e | @eagepdgale a 52,7 m et une hauteur de nez
de 10 m, qui se trouve en attente a un angle d du moins 45° par rapport ™ | @elx piste, en dehors de la zone
dégagée d 06 ddulss, et q u @ Baypas lieu de prendre en compte pour le calcul de [®CA/H.

Note 2. La distance de 60 m pour le chiffre de code 2 est basée sur un avion ayant une hauteurd 6 e mp e rda a g e
8 m, une distance entre le nez et la partie supérieure de | 6 e mp e Bgale & 2,6 m et une hauteur de nez de
5,2 m, qui se trouve en attente auna n g | e man8 45@ par rapport a1 6 a x la pisteeen dehors de la zone
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dégagéed 6obstacl es.
Note3.Pour | e chiffre de code 4, |l orsque |l a | argeur du bord
sup®rieure © 120 m, une distance plus grande que 90 m peut
attente se trouve en dehors de la zone dégagéed 6 ob st acl es. P distanoe deel@@pml est basée n e
sur un avion ayant une hauteur d 6 e mp e nde a4gne, une distance entre le nez et la partie supérieure de
| 6 e mpe dgala@g62,2 m et une hauteur de nez de 10 m, qui se trouve en attente a un angle d 6 anains 45°
par rapport a 16 a xleela piste, en dehors de la zone dégagée d 6 o blest a c
3.13 Aires de trafic
Généralités
3.13.1 Les a®rodromes doivent °tre pourvus dbaires de
®viter que |l es op®rations ddédembarquement et de d®bar c
de la poste ainsi que les opérations de petit entretienneg® nent | a circul ation dobéa®r ¢
3.13.2 La conception des aires de trafic doittenircompted e cr it res permettant dobass
| 6assistance en escal e, not amment | es suivants
a) espace suffisant entre | es postes de stationneme
personnel et de | 6®qui pement dans de bonnes condi t i (
b) marques, panneaux de signalisation et ®cl airage
¢) aires de rassemblement et de rangement appropriées pour le matériel de servitude au sol (GSE) ;
d) emplacement des services au sol fixes ;
e) aires de rangement pour les unités de chargement (ULD) ;
f) voies dbédacc s et de sortie appropri ®es pour | es
déurgence ;
g) voies dbdacc s et de sortie clairement d®l i mit®es
h) nouvelles technologies (bornes de recharge électrique, véhicules autonomes, etc.) ;
i) absence de voies de service derri re |l es postes
possible ;
j) protection appropri ®e des personnes, dmacteuast ®r i el
et des hélices.
Note.d De plus amples indications sur la conception et le marquage des aires de trafic figurent dans le
Le guide relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | d6aire de
Dimensions des aires de trafic
3133 La surface totale de | 6ai r efavatiger la staurfité etla rdpiditét °tr e s
de |l a circul atdurantles gédaale® deodensite maximale prévue.
Résistance des aires de trafic
3134Toute |l a surface dbébune aire de trafic doit °tre c:
pour |l esquels elle a ®t ® pr ®vue, compte tenu du fait
soumises a une plus forte densité de circulationetdece que des a®ronefs i mmobil es

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : 111-30
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'ggto ionale d Date 210812026

mouvement lent créent des contraintes plus élevées que sur une piste.
Pentes des aires de trafic

3.13.5 Sur une aire de trafic, et not amment sur une Vv (
déa®ronef, |l es pentes dbéune aire de trafic doivent °t
l a surface de | 6aire. Cependadnhorlibzaonrtealdeoiquer elset epre

conditions doé®coul ement des eaux.
3136 La pente maximale dobébun poste de stationnement doée
Dégagement sur les postes de station n e me raérondfd

3137 Un poste de stationnement dobéa®ronef -dpdsdntreassur er
un aéronef qui entre dans le poste ou qui en sort et toute construction voisine, tout aéronef stationné
sSur un autre poste et tout autre objet :

Lettre de code Dégagement
A 3m
B 3m
C 45m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m

Lorsque des circonstances particuliéres le justifient, ces dégagements peuvent étre réduits, lorsqué i |
s dpit d@un poste de stationnement frontal avant et que la lettre de code est D, E ou F :

a) Entre | aérogare, notamment toute passerelle fixe d @mbarquement, et le nez diun avion ;

b) Sur toute partie du poste de stationnement sur laquelle un systeme de guidage visuel

pour | Ocastage assure un guidage en azimut.)

Note. Sur | es aires de trafic, il faut aussi tenir <co
maniuvre et dbébentreposage pour | 6®qui pement au sol

314Poste isol® de stationnement dobéa®ronef
3.14.1 Un poste isol® de stationnement dobéa®ronef doit
doi t °tre avis®e de | dempl acement ou des empl acemen
a®ronef que | don sait ou geeviedonoaoroititite,| dabjgedi

ddbautres raisons doisol er des activit®s nor mal es de |

3.14.2 Le poste isol® de stationnement déa®ronef doi
possible, et en aucun cas a moins de 100 m des autres postes de stationnement, des batiments ou

des zones accessibles au public, etc. Ce poste isolé ne doit pas étre situéau-dessus doéinstall a
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souterraines comme celles qui contiennent du gaz ou du carburant aviation, ni, autant que possible,

au-dessus de cables électriques ou de cables de télécommunication.

]
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CHAPITRE 4. LIMITATION ET SUP PRESSION DES OBSTACLES

Note 1. Les spécifications du présent chapitre définissent autour des aérodromes l@space aérien
a garder libre de tout obstacle pour permettre aux avions appelés a utiliser ces aérodromes d &v@uer
avec la sécurité voulue etp e r me t éviendue aHaérodromes ne soient inutilisables parce que
des obstacles s 6 ® =~ v @adeai & n fa b o tabdissement du®e série de surfaces de limitation
d dostacles et la définition de limites que peuvent atteindre les objets dans  Ip&ce &rien permettent

déatteindre cet objectif

Note 2. Les objets qui traversent les surfaces de limitation d 6 adelss peuvent, dans certaines
conditions, entrainer une augmentation de | afiitude/hauteur de franchissement do lustacles pour une
procédure d@pproche aux instruments ou po u r mporteiquelle procédure associée dob @gproche
indirecte a vue ou avoir une autre incidence opérationnelle sur la conception des procédures de vol

OPS en vigueur.

4.1 Surfaces de | imitation doobstacl es
Note. Voir Figure 4-1.

Surface hori zontale extérieu re

Note.Des éléments indicatifs sur la nécessité de prévoir une surface horizontale extérieure et

sur les caractéristiques de cette surface figurent danslegui de rel ati f ° | 6®tabl i sse

servitudes aéronautiques, au contrble et au balisage des obstacles a la navigation aérienne.
Surface conique

411 Description. Surface conique. Surface inclin®e

contour de la surface horizontale intérieure.
4.1.2 Caractéristiques. Les limites de la surface conique comprennent ;
a) une limite inférieure coincidant avec le contour de la surface horizontale intérieure ;

b) une limite supérieure située a une hauteur spécifiée au-dessus de la surface horizontale

intérieure.

4.1.3 La pente de la surface conique doit étre mesurée dans un plan vertical perpendiculaire au

contour de la surface horizontale intérieure.
Surface hori zontale intérieu re

4.1.4 Description. Surface horizontale intérieure. Surface située dans un plan horizontal au-dessus

d 6 wdrodrome et de ses abords.
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Surface dé@pproche
417 Description. Surface ddédapproche. Pl an inclin® ou
418 Caract®ristiques. La surface doéapproche doit °tre

a) Par un bord intérieur de longueur spécifiée, horizontal et perpendiculaire au
prolongement de I@xe de la piste et précédantleseu i |  disiamae spécifiée ;

b) Par deux lignes qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent uniformément
sous un angle spécifié par rapport au prolongement de l@xe de la piste ;

c) Par un bord extérieur paralléle au bord intérieur ;

d) Les surfaces ci-dessus doivent étre modifiées lorsque des approches avec décalage
latéral, décalage ou des approches curvilignes sont utilisées. Spécifiquement, la surface
doit étre limitée par deux lignes qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent
uniformément sous fun angle spécifié par rapport au prolongement de | age de la route
sol décalée latéralement, décalée ou curviligne.

4.1.9 Le bord intérieur doit étre situé a la méme altitude que le milieu du seuil.

4110 La pente (ou |l es pentes) de |l a surface dbdébapproche
a

dans | e plan vertical passant par | daxe de | piste

de toute route sol décalée latéralement ou curviligne.
Note. Voir Figure 4-2.

Surface intéri eure d épproche

e

4111 Description. Surface int®rieure dbéapproche. Port
surface dbéapproche qui pr®c de i mm®di atement | e seuil
4112 Caract ®ri stiques. La surface int®rieure dbéapproch

a) Par un bord intérieur situé au méme endroit que le bord intérieur de la surface
d 6 a p per noais kont la longueur propre est spécifiée ;

b) Pardeux cbtés partant des extrémités du bord intérieur et paralléles au plan vertical passant
par | age de la piste ;

¢) Par un bord extérieur paralléle au bord intérieur.

Surface de transiti on

4113 Description. Surface de transition. Surface compl

sur une partie du c¢c*t® de | a surface dbéapproche et

la surface horizontale intérieure.
4.1.14 Caractéristiques. Une surface de transition doit étre délimitée :

a) Par un bord inférieur commencant a lindersection du codté de la surface d 6 a pclper o
avec la surface horizontale intérieure et s 6 ® tamt sudle cété de la surface d @pproche
jusqué@u bord intérieur de cette derniére et, de Ia, le long de la bande, parallelement a
| Reade la piste ;

b) Par un bord supérieur situé dans le plan de la surface horizontale intérieure.
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4.1.15 L 6 adletd i@t point situé sur le bord inférieur doit étre :
a) Lelongducdtédelas ur f a cpeochd, @galp =~ Jdddad tlia s yprécheerced 6 a

point ;

b) Lelongdelabande, égal e “udddd mointtleiplus rapproché sur xe deda piste ou sur
son prolongement.

Note. Il résulte de b) que la surface de transition le long de la bande doit étre incurvée si le profil de la
piste est incurvé ou sera plane si le profil de la piste est rectiligne. L iftersection de la surface de
transition avec la surface horizontale intérieure sera également une ligne courbe ou une ligne droite,

selon le profil de la piste.

4.1.16 La pente de la surface de transition doit étre mesurée dans un plan vertical perpendiculaire a
| 6axe de | a piste.

Surface intérieure de transiti  on

Note. La surface intérieure de transition constitue la surface déterminante de limitation d &stacles pour
les aides de navigation, les aéronefs et les autres véhicules qui doivent se trouver a proximité de la
piste et que rien, en dehors des objets frangibles, ne doit faire saillie au-dessus de cette surface. La
surface de transition décrite au § 4.1.13 doit demeurer la surface déterminante de limitation d dbstacles
pour les constructions, etc.

4.1.17 Description. Surface intérieure de transition. Surface analogue a la surface de transition mais
plus rapprochée de la piste.

4.1.18 Caractéristiques. La surface intérieure de transition doit étre délimitée :

a) Par un bord inférieur commencant a |egtrémité de la surface intérieure dé@pproche et
s 0e®dant sur le coté et | audardiuidtérieur de cette surface, et de la le long de la
bande parallelement a | 6 ade piste j u say bdyd intérieur de la surfface d 6 at t ger r i s s a
interrompu, e t levaht@nsuite sur le c6té de la surface dd a t t ege intérrsnspa jusqu &l

pointd 6 i nt e dece coté avemla surface horizontale intérieure ;
b) Par un bord supérieur situé dans le méme plan que la surface horizontale intérieure.
4119 Léaltitude dbébun point situ® sur | e bord inf®rieur

a) Le long du cété de la surface intérieure d dpproche et de la surface d6att erri ssag:
interrompu, égale &l 6 a | teild surfhee considérée en ce point ;

b) Le long de la bande, éga | e “udd da pointla plus rapproché sur xe @eala piste ou
sur son prolongement.

Note. Il résulte de b) que la surface intérieure de transition le long de la bande sera incurvée si le profil
de la piste est incurvé ou sera plane si le profil de la piste est rectiligne. L dtérsection de la surface
intérieure de transition avec la surface horizontale intérieure sera également une ligne courbe ou une
ligne droite, selon le profil de la piste.

4.1.20 La pente de la surface intérieure de transition doit étre mesurée dans un plan vertical

perpendiculaire © | 6axe de | a piste.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-6
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo

Surface détterriss age inter rompu
4121 Description. Surface dbdatterrissage interrompu. P
aval du seuil et s6®tendant entre | es surfaces int®ri
4122 Caract®ristiques. La surface doéatterrissage inter

a) Par un bord intérieur horizontal, perpendicula i r e xe'de |& diste et situé a une distance
spécifiée en aval du seuil ;

b) Par deux cbtés qui, partant des extrémités du bord intérieur, divergent uniformément sous
un angle spécifié, par rapport au plan vertical passant par l@axe de la piste ;

c) Parun bord extérieur paralléle au bord intérieur et situé dans le plan de la surface horizontale

intérieure.
4123 Le bord int®rieur doit °tre situ® “ | 6altitude de
4124 La pente de |l a surface dbébatterrissage interrompu
passant par | 6axe de | a piste.

Surface de montée au décollage

4.1.25 Description. Surface de montée au décollage. Plan incliné situéau-d el = de | dextr ®mi t G

piste ou doébun prolongement d®gag®.
4.1.26 Caractéristiques. La surface de montée au décollage doit étre délimitée :

a) Par un bord intérieur horizontal, perpendiculaire a | age de la piste et situé, soit a une distance
spécifiée au-dela de 16 e xntité d® la piste, soit a l6 e xmiité d®& prolongement dégagé, lorsqudl
y en a un et que sa longueur dépasse la distance spécifiée ;

b) Par deux c6tés qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent uniformément sous
un angle spécifié par rapport a la route de décollage, pour atteindre une largeur définitive
spécifiée, puis deviennent paralléles et le demeurent sur la longueur restante de la surface de
montée au décollage ;

c) Par un bord extérieur horizontal, perpendiculaire a la route de décollage spécifiée.
4.1.27 Le bord intérieur doit étre situé a la méme altitude que le point le plus élevé du prolongement
de | 6axe de |l a piste entre | dextr®mit® de | a piste et
d®gag®, | 6altitude du ber dlui pto®miteulre dpoliuts °®&Ireev ® ea u
prolongement dégage.

4128 Dans | e cas dbéune trajectoire dbéenvol rectiligne,
doit °tre mesur ®e dans |l e plan vertical passant par |
4129 Dans |l e cas doébune trajectoire dbébenvol avec virage

une surface complexe contenant les horizontales normales a sa ligne médiane, et la pente de cette

' igne m®diane doit °tre | a mrme dpleemvddng elcd idagnkdune
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4. 2 Sp®cifications en mati re de | imitat.

Note. Pour une piste donnée, les spécifications de limitation d 6 ddeles dépendent des opérations
auxquelles cette piste est destinée, soit décollages ou atterrissages, et du type d gproche, et elles sont
destinées a étre appliquées lo r s g e télla apération est en cours. Lorsque lesdites opérations sont
exécutées dans les deux directions de la piste, certaines surfaces peuvent devenir sans objet] or s gu 6 u n

surface située plus bas présente des exigences plus séveres.
Pistes a vue
421 Les surfaces de | i-dasdousddivenhétre &abliesspoualesipistas a wuie :

T Surface conique ;

i Surface horizontale intérieure ;

i Surface d dpproche ;

i Surfaces de transition.

4.2.2 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont
spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent étre au moins égales a celles indiquées

dans ce méme tableau.

423 La pr®sence de nouveaux objets ou | a sur® ®vati
autorisee au-dessus dobébune surface dbébapproche, ou dbébune surf
®t udes a®ronautiques ®tablissent qtwevedéfileeparumabjetel obj et

inamovible existant.

Note. Legui de rel atif ° | 6®t abli ssement déun plan de sel

balisage des obstacles a la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du
défilement peut s@ppliquer valablement.

424 La pr®sence doéun nouvel obj et o u-debsasdslasuace®v at i on
conique ou de | a surface horizontale int®rieure, ne
trouve d®fi |l ® par wun obj et abnlamovVv'i bllae seuxiitset adnétu noeu @t uu
gue cet obj et ne compr omet pas la s®curit® de | 6ex
sensiblement a la régularité de cette exploitation.

4.2.5 Les objets existants qui fontsailleau-dessus de | dune quel conque des s
A 4.2.1, devraient °tre supprim®s ~ moins que, de | 0da
i namovible existant ou “uintoei ndsd ugnued i &t usdoei ta Grtoanbal uit,i q'u el
compromet pas |l a s®curit® de | 6exploitation des avion

de cette exploitation.

426 Dans | 6examen de tout projet de construction, on
dédune piste " vue en piste aux instruments et de |l a n
de | imitation dbdobstacles plus restrictives.

Pistes avec approche c lassique

427 Les surfaces de | i rdéssoastdoivenmt étré tablies poar we piste avec
approche classique :

i Surface conique ;
i Surface horizontale intérieure ;
i Surface d @pproche ;
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I Surfaces de transition.

Tableau4-1. Di mensi ons et pentes des surface

PI'STES UTI LI SEES POUR LOAPPROCHE

PISTE
Approche de précision
Catégorie Catégorie
Approche a vue Approche classique | 1lou NI
Chiffre de code Chiffre de code Chiffre de code Chiffre de
code
Surface et dimensions 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 34 3,4
@) @ ®) @ ®) 6) ) ® © (10) 11
SURFACE CONIQUE
Pente 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Hauteur 35m 55 m 75 m 100 m 60 m 75m 100 m 60 m 100 m 100 m
SURFACE HORIZONTALE INTERIEURE
Hauteur 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
Rayon 2000 2500 4000 4000 3500m 4000m  4000m 3500m  4000m 4000 m
m m m m
SURFACE | NTERI EURE DO6APPROCHE
Largeur - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
Distance au seuil - - - - - - - 60 m 60 m 60 m
Longueur - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Pente - - - - - - - 25% 2% 2%
SURFACE DOAPPROCHE
Longueur du bord intérieur 60 m 80m 110m 150 m 140 m 280 m 280 m 140 m 280 m 280 m
Distance au seuil 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergence (de part 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15% 15 % 15 %
Premiére section
Longueur 1600 2500 3000 3000 2500m 3000m 3000m 3000m 3000m  3000m
m m m m
Pente 5% 4% 3(’)/33 25% 333% 2% 2% 25% 2% 2%
(]
Deuxiéme section
L 12
ongueur } ) ) ) ) 3 680 3600 m 000 3 6(b)0 3600 mb
m m m
Pente - - - - - 25% 25% 3% 25% 25%
Section horizontale
L 4 4 4
ongueur : ) ) ) ) BmSO 8m(30 : 8m(b)0 8 400 mb
Longueur totale } ) ) ) ) 15 000 15 000 15 000 15 000 15000 m
m m m m
SURFACE DE TRANSITION
Pente 20 % 20 % 14,3%  14,3% 20 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 %
SURFACE INTERIEURE DE TRANSITION
Pente - - - - - - - 40 % 33,3% 33,3%
SURFACE DOATTERRI SSAGE | NTERROMPU
Longueur du bord intérieur - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
Distance au seuil } ) ) ) ) ) ) c 1 830 1800 m¢
m
Divergence (de part - - - - - - - 10 % 10 % 10 %
Pente - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%
a. Sauf indication contraire, toutes les dimensions sont mesurées dans le plan horizontal.
b. Longueur variable, voir les § 4.2.9 ou 4.2.17.
c. Distance ©~ | o6extr®mit® de | a bande.
d. Ou distance ° | 6extr®mit® de piste, si cette distance est plus courte.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-9
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo

e. Lorsque la lettre de code est F [colonne (3) du Tableau 1-1], la largeur est portée a 140 m, sauf aux aérodromes qui accueillent des avions correspondant a la lettre
de code F qui sont ®qui p®s dobéune avioni cae mWM®r impau entpernd d u iumentt rdg £ cdiori @ et |
des gaz..

Note.Voir les Circulaires 301 et 345 et le Chapitre 4 des PANS-Aérodromes, Partie 1 (Doc 9981), pour de plus amples renseignements

4.2.8 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont

spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent étre au moins égales a celles indiquées

dans ce méme tableau, sauf dans le cas de la section horizontal e de | a surface doappr
4.2.9).

429 La surface dbdappr oc h e-dethduptus élevérdes dduopointz soivanhta:l e au
a) Point ou le plan incliné a 2,5 % coupe un plan horizontal situé a 150 m au-dessus du seulil ;

b) Point ou ce méme plan coupe le plan horizontal passant par le sommet de tout objet qui

détermine | 6 ade/hautéur de franchissement d d@bstacles (oca/h).

4210 La pr®sence de nouveaux objets ou Il a sur® ®vati ol
autoriseeau-dessus dbébune surface dbéapproche, ~ ndessuss de 3 |
déune surface de transition, 7 sungtevésetrouye defilé paren nouv el

objet inamovible existant.

Note. Legui de rel atif " | 6®t abli ssement déun plan de sel
balisage des obstacles a la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du défilement

peut s@ppliquer valablement.

4211 La pr®sence doéun nouvel objet ou |l a sur®l ® ation
au-dessus de | a surface dbébapproche, © plus de 3 000 m
l a surface horizontal e i ntoBve déélépareun objetinancoviblesexistante , | 6 o b j
ou qudi l soit ®tabli, “ la suite ddébune ®tude a®ronau
de | dexploitation des avions ou qubil ne nuit pas se¢
4.2.12 Les objets existants qui fontsaillieau-d e s sus de | dune quelconque des s
A 4.2.7 doivent °tre supprim®s, ~ moins que, | 6obj et
ou qudil ne soit ®tabl i, ué qukceetobjet netc@ampronietipassa s€curitéd e a ®r o n
de | 6exploitation des avions ou qubi.l ne nuit pas ser

Pistes avec approche de précision
Note 1. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de Iémplantation du matériel et des
installations sur les aires opérationnelles.

Note 2. Des éléments indicatifs sur les surfaces de limitation d 6 0 b s tassoclées aux pistes avec
approche de précision figurent dans le gui de r el ati f " | 6®t abl i ssement d
aéronautiques, au controle et au balisage des obstacles a la navigation aérienne.

4213 Les surfaces de | i raprésadbivert @tre étdblies paurales Ipistas aved
approche de précision de catégorie | :

i Surface conique ;
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i Surface horizontale intérieure ;
i Surface d @pproche ;
T Surfaces de transition ;
4214 Les surfaces de | i-apres soient éabliedpdbw lespistascalee apprache
de précision de catégorie | :
i Surface int®rieure dbéapproche ;
i Surfaces intérieures de transition ;
i Surface dbobatterrissage interrompu.

4.2.15 Les surfaces de limitation d 6 o lzlestciadessous doivent étre établies pour les pistes avec
approche de précision de catégorie Il ou lll :

T Surface conique ;
T Surface horizontale intérieure ;

i Surface dbdapproche et surface int®rieure doc
i Surfaces de transition ;

T Surfaces intérieures de transition ;

i Surfacedb6atter reirsnpuage i nt

4.2.16 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont
spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent au moins égales a celles indiquées dans

ce méme tableau, sauf dans le cas de la section horizontalede | a sur face dbéapproche (
4217 La sur face dbdappr oc h e-dethdu ptus élevérdes ddup pointz soivabta:l e au

a) Point ou le planincliné a 2,5 % coupe un plan horizontal situé & 150 m au-dessus du seuil ;

b) Point ol ce méme plan coupe le plan horizontal passant par le sommet de tout objet qui

d®t ermine | a hauteur | imite de franchissement dobo
4.2.18 Aucun objet fixe ne doit faire sailie au-d essus de | a surface int®rieur
surface int®rieure de transition ou de |l a surface doé:

frangibles qui, en raison de leurs fonctions, doivent étre situés sur la bande. Aucun objet mobile ne

pourra faire saillieau-d essus de ces surfaces | orsque |l a piste est
4.2.19 La pr®sence de nouveaux objets ou l-a sur®I G
dessus dbéune surface dbéapproche ou dbébune surface de
| 6objet sur®l ev® se trouvexistdn®f i | ® par un obj et i namo\
Note. Legui de rel ati f " | 6®t abl i ssement déun plan de sel

balisage des obstacles a la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du défilement
peut s@ppliquer valablement.

4. 2.20 La pr®sence doédun nouvel objet ou la sur®l ®v

au-dessus de |l a surface conique et de |l a surface horiz
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d®f il ® par un objet inamovible existant ouquecetdi | soi't
objet ne compromet pas |l a s®curit® de | 6exploitation

régularité de cette exploitation.

4.2.21 Les objets existants qui font sailieau-d essus dobéune surface dbéapproche
transition, de la surface conique et de la surface horizontale doivent étre supprimés, a moins que,

| 6obj et se trouve d®&f i |l ® nptarou ns ooibtj e®t aibnlaimovi bl a e
a®ronautiqgue, que cet objet ne compromet pas |l a s®cur
pas sensiblement a la régularité de cette exploitation.

Pistes destiné es au décoll age

4222 La surface de | i middssousidat@tre @tabtichpsur lascpistesdestinées au
décollage :

0 surface de montée au décollage.

4.2.23 Les surfaces doivent avoir au moins les dimensions indiquées au Tableau 4-2 ; toutefois,
il peut étre adopté une longueur plus faible si une telle longueur est compatible avec les procédures
adoptées dont dépend la trajectoire de départ des avions.

Tableau 4-2. Dimensions et pent es des surfaces de limitati on  doétaxles

PISTE DESTINEE AU DECOLLAGE

Chiffre da code
Surface et dimensions" 1 .| Jous
(1) 2h (3 (%)
SURFACE DE MONTEE AU DECOLLAGE
Longueur du bord intérieur 60 m 20 m 180 m
Dristance par rapport 3 Iexmemite de piste” 30 m 60 m S0 m
Divergence (de parm et d sumwe) 10 % 10 % 12.5 %4
Largenr finale 380 m 580 m 1200m
1 800 m"
Longneur 1 600 m 2500 m 15 0 m
Pents 58 48 2 %5

a. Sauf indication contraire, toufes les dimensions sont mesureées dans le plan horizental.

b. La surface de montee au decollaze commence 2 la fin du prolongement degape =i la lonzueur de ce demier depasse la
distance specifiee

c. 1 200 m lorsque la route prévue comports des chanpements de cap de plus de= 15° pour les wols efectues eo
conditions IMC ou WM de moit

d Weir § 4.2.34 et 4.2.26

4. 2.24 Lorsque | 6on doit tenir compte de <conditions
opérationnelles des avions auxquels la piste est destinée doivent étre examinées afin de déterminer si

la pente spécifiée au Tableau 4-2 doit étre réduite. Si la pente spécifiée est réduite, la longueur des
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surfaces de mont ®e au d®coll age doit °tre modifi ®e af

hauteur de 300 m.

Note. Lorsque les conditions locales different largement des conditions de | atmosphére type au niveau
de la mer, il peut étre souhaitable de réduire la pente spécifiée au Tableau 4-2. Ldmportance de cette
réduction dépend de | édart entre les conditions locales et les conditions de I@tmosphére type au niveau
de la mer, ainsi que des caractéristiques de performances et des besoins opérationnels des avions
auxquels la piste est destinée.

4.2.25 La pr®sence de nouveaux objets ou |l a sur®| ®vat
audessus dbébune surface de mont ®e au d®coll age ° moins
trouve défilé par un objet inamovible existant.

Note. Legui de rel atif " | 6®t abl i ssement déun plan de sel
balisage des obstacles a la navigation aérienne, 6e Partie, indique les cas dans lesquels le principe

du d®f il ement peut sdbappliquer valabl ement.

4.2.26 Lorsgqubaucun objet nbdatteint |l e profil de 2 %
pr®sence de nouveaux objets doit °tre |imit®e afin de

ou une surface dodébune pente de 1,6 % (1/62,5).

4.2.27 Les objets existants qui font sailieau-d essus dodéune surface de mont ®e a

°tre supprim®s, ° moins que, | 6objet consid®r® se tro
soit ®t abl i, " I a suit gue ceHabjetee c®BMpuochet pas @rsécariéwe i q u e
| 6expl oitation des avions ou qudil ne nuit pas sensib

430bjets situ®s en dehors des surfaces de

4 . 3. NACLdGitAétre consultée et des dispositions doivent étre prises au sujet de tout projet de
construction autour des aérodromes du Togo et méme au-dela des limites des surfaces de limitation
débobstacl es, pour per mettre une ®t ettd eonsu@iorosua ut i qu e

|l 6exploitation des avions.

4.3.2Dansles zones situéesau-d el © des | i mites des surfaces de | i mita
comme obstacles tous objets dédessubadtesol de” 1HO®i ms oq
a®ronautique sp®ci al e n eentga® mmadanger mour tpaiadions.s ne constitu

Note. Dans une telle étude, une distinction pourra étre faite entre les types de vol en cause dane part
et, d@utre part, entre les vols de jour et les vols de nuit.

4.4 Autres objets

4.4.1 Les objets qui ne font pas sailliecau-dessus de | a surface dbéapproche m
une influence d®favorable sur | 6i mpl antation ou | e f

visuelles doivent étre supprimés.

4. 4.2 Tout obstacle qui, apr s ®tude a®ronautique, coc

de mouvement, soit dans | 6espace a®rien " | 6int®rieur
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de la surface conique doit étre supprimé.

Note. Dans certains cas, il se peut que des objets qui ne font saillie au-dessus d 6 a u cdaesnsarfaces
énumérées au § 4.1 présentent un risque pour les avions, comme cb e lg tas, par exemple, lorsqué uau
plusieurs objets isolés sont situés au voisinage d ééwodrome
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CHAPITRE 5. AIDES VISUELLES A LA NAVIGATION

5.1 Indicateurs et dispositifs de signalisation
5.1.1 Indicateur de direction du vent

Emploi
5.1.1.1 Un aérodrome doit étre équipé db nuindicateur de direction du vent au moins.
Emplac ement

51.12L6i ndicateur de direction du vent doit °tre plac®
sur | 6aire de mouvement, et de mani re © ®chapper aux

environnants.
Caractéristi ques

5.1.1.3 Léndicateur de direction du vent doit se présenter sous forme dé nutronc de céne en tissu et
longueur doit étre au moins égale & 3,6 m et son diamétre, al 6 émité la plus large, au moins égal a
0,9 m. Il doit étre construit de maniere a donner une indication nette de la direction du vent a la
surface et une indication générale de la vitesse du vent, visible et permettre de saisir les indications
données d e hauteur minimale de 300 m. Une combinaison de deux couleurs, le rouge et le blanc,
doit étre utilisée pour assurer a |6 dicateur de direction du vent un relief suffisant sur fond
changeant, |ofangé et le blanc, ou le noir et le blanc peuvent aussi étre utilisés. Landicateur de
direction du vent doit étre disposé en cinq bandes de couleurs alternées dont la premiere et la

derniére seront de la couleur la plus sombre.

51141 | est fortement souhaitable que | 6empl acement dboé
soit signalé par une bande circulaire de 15 m de diameétre et de 1,2 m de largeur. La bande doit étre

centr®e sur | daxe du suppoirtétrebdlanche.6i ndi cateur et sa co

51151 | doit °tre pr® u | 6®cl airage dbdbau moins un indi

destiné a étre utilisé de nuit.
5.1.2 Indicateur de direction dbdédatterrissage
Emplac ement

5.1.2.1 Siun indicateur de directiond 6 a t t e rest ingafiéailgdeit étre placé bien en évidence sur

| 6a®madr o
Caractéristi ques
5.1.2.2 léndicateur de direction détterrissage devrait se présenter sous la forme dé uT.

5.1.2.3 La forme et les dimensions minimales du T db6 at t @e ddivens étre conformes aux

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-2
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'c?g:) ionale d Date 2108/2026

indications de la Figure 5-1. Le Td 6 a t t gerserd seitsbkanc, soit orangé, le choix dépendant de la
couleur qui donne le meilleur contraste avec le fond sur lequel léndicateur est utilisé. L o r dl doit &tre
utilisé de nuit, le T d bterrissage doit étre éclairé ou son contour doit étre délimité par des feux blancs.

5.1.3 Projecteur de signalisation
Emploi

5.1.3.1 Sur un aérodrome contrélé, la tour de contréle d a&&rodrome doit étre équipée d@n projecteur

de signalisation.
Caractéristi ques
5.1.3.2 Un projecteur de signalisation doit émettre des signaux rouges, verts et blancs, et peut :

a) Etre braqué a la main sur un point quelconque ;
b) Faire suivre un signal d@une couleur doé rusignal de lune quelconque des deux autres couleurs

c) Emettre un message en code morse, en laune quelconque des trois couleurs, a une cadence
pouvant atteindre au moins quatre mots a la minute.
Lorsqudun feu de couleur verte est utilisé, la limite verte spécifiée al @p&ndice 1, § 2.1.2, devra

étre respectée.

5.1.3.3 L6 wverture du faisceau devrait étre d 6 amoins 1° et de 3° au plus, avec une émission
lumineuse négligeable au-dela de 3°. Lorsque le projecteur est destiné a étre utilisé de jour, ntendiié

de la lumiére colorée ne devrait pas étre inférieure a 6 000 cd.

5.1.4 Aire a signaux et signaux visuels au sol

0.4 m dm
. w4 »

Figure5-1.Indi cat eur de direction dbéatterrissage

Emplac ement de I@ire a sighaux

5.1.4.1 | aie a signaux devrait étre située de maniére a étre visible dans tous les azimuts sous un

angle d6é amoins 10° au-dessus de lthorizontale, pour un observateur placé a une hauteur de 300 m.

Caractéristi ques de | afre a si gnaux

5142 L6aire " signaux doit °tre une surface carr®e, pl
5143La coul eur de | 6aire " signaux devrait °tre choi si
dessignauxut i | i s®s et que cette aire soit entour ®e dbéune
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5.2 Marques

5.2.1 Généralités
Interrupt ion des marques de piste

5.2.1.1 A lantersection de deux (ou plusieurs) pistes, les marques de la piste la plus importante,
a l@xception des marques latérales de piste, doivent étre conservées et les marques de | abtre ou
des autres pistes seront interrompues. Les marques latérales de la piste la plus importante peuvent

étre interrompues dans | intersection.

5.2.1.2 Pour la conservation des marques de piste, les pistes doivent étre classées dans 16 rdre

d ilhportance décroissante ci-apres :

10 pistes avec approche de précision ;
2 0 pistes avec approche classique ;

30 pistes a vue.

5.2.1.3 A lantersection d &e piste et dé ne voie de circulation, les marques de piste doivent étre
conservées et les marques de la voie de circulation seront interrompues ; toutefois les marques

latérales de piste peuvent étre interrompues.

Note. Voir le § 5.2.8.7 en ce qui concerne la maniére de raccorder les marques d&@xe de piste aux

marques axiales de voie de circulation.
Couleur et vis ibilité
5.2.1.4 Les marques de piste doivent étre de couleur blanche.

Note 1. Il a été constaté que, sur les revétements de piste de couleur claire, les marques blanches

ressortent mieux si elles sont entourées d 6 liséré noir.

Note 2. Il est souhaitable que le risque de variations dans les caractéristiques de frottement au

passage sur les marques soit réduit le plus possible par I&mploi d6 utype de peinture approprié.

Note 3. Les marques peuvent étre constituées par des surfaces continues ou par une série de bandes

longitudinales produisant un effet équivalent a celui d éne surface continue.

5.2.1.5 Les marques des voies de circulation, les marques des aires de demi-tour sur piste et les

marques de poste de stationnement dobéa®ronef doivent

5216 Les | ignes de s®curit® ddédaire de trafic sont de

utilis®e pour | es marques de poste de stationnement

52.17Aux a®rodromes 0% sbeffectuent des op®rations de

étre faites de matériaux réfléchissants congus pour améliorer la visibilité des marques.

Voies de circu lation sans re vétement
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5.2.1.8 Les voies de circulation sans revétement peuvent, dans la mesure du possible, étre dotées,

des marques prescrites pour les voies de circulation avec revétement.

522Marques doéidentification de piste

Emploi
5221Les seuils dbébune piste avec rev°tement doivent
5222 Lorsqubdi |l est pod dentlfidaton dedists doiveatétee @ppasées, aux seuils

d 6 upiste sans revétement.
Emplac ement

5.2.2.3 Les marques d Oeintification de piste doivent étre placées au seuil de piste conformément
aux indications de la Figure 5-2.

Note. Si le seuil de piste est décalé, un signe indiquant le numéro dadentification de la piste peut étre

dispos ® ritentioi® des avions qui décollent.
Caractéristi ques

5.2.2.4 Les marques d i@entification de piste doivent étre composées dé mnombre de deux chiffres et,
sur les pistes paralléles, ce nombre doit étre accompagné daine lettre. Dans le cas db ne piste unique,
de deux pistes paralléles et de trois pistes paralléles, le nombre de deux chiffres doit étre le nombre
entier le plus proche du dixieme de | 6 mut magnétique de I@xe de piste mesuré a partir du nord
magnétique dans le sens des aiguilles d &e montre pour un observateur regardant dans le sens de
I@pproche. Dans le cas de quatre pistes paralléles ou plus, une série de pistes paralléles adjacentes
doit étre identifiée par le nombre entier le plus proche par défaut du dixieme de | adimut magnétique
de | ake de piste, et les autres pistes paralléles doivent étre identifiées par le nombre entier le plus
proche du dixieme de | 6 raut magnétique de | ake de piste par exces. Si  plidatioop de la régle ci-
dessus donne un nombre inférieur & dix, ce nombre doit étre précédéd 6 un z ®r o .

5.2.2.5 Dans le cas de pistes paralleles, chaque numéro d dentification de piste doit étre
accompagné daune lettre qui doit étre pour un observateur regardant dans le sens de l@pproche, de
gauche a droite :

pour deux pistes paralléles : « L » « R » ;

pour trois pistes paralléles : « L» « C» « R »;

pour quatre pistes paralléles: « L» « R» « L» « R»;

pour cing pistes paralleles : « L» « C» « R» « L» « R» 0u«L» «R» «L»«C»«R»;
pour six pistes paralléles : « L» « C» « R» « L» « C» « R »,

Qx Ox Ox Ox Ox

5.2.2.6 Les numéros et les lettres doivent avoir la forme et les proportions indiquées sur la Figure
5-3. Les dimensions ne doivent pas étre inférieures a celles qui sont portées sur cette figure, mais
lorsque les numéros sont incorporés aux marques de seuil, des dimensions plus grandes doivent étre

utilisées afin de remplir de fagon satisfaisante le vide entre les bandes des marques de seuil.
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Epp'ﬂ.-liﬁam r1'|in.“:I I
- Pistes avec
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toutes pistes avec approche
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Figure 5-2. Marq u e sidedtid i cat i on d e depiste etee seul deapiste
523Marques dbaxe de piste
Emploi
5.2.3.1 Les pistes avec revétement doivent étre dotées de marques d6 a xlepiste.
Emplac ement

5.2.3.2 Des marques ddxe de piste doivent étre disposées le long de | age de la piste entre les
marques dodentification de piste comme il est indiqué sur la Figure 5-2, sauf aux endroits ou ces

marques doivent étre interrompues conformément aux dispositions du § 5.2.1.1.
Caractéristi ques

5.2.3.3 Les marques d @xe de piste doivent étre constituées par une ligne de traits uniformément
espacés. La longueur d 6 u n ettde | afiervalle qui le sépare du trait suivant ne doivent pas inférieure
a 50 m ni supérieure a 75 m. La longueur de chaque trait doit étre au moins égale a la longueur de

lindervalle ou & 30 m si la longueur de inteivalle est inférieure a 30 m.

]
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1.8, 27

4.8

21
|
|_1._5_|

4.8

2.1,

a0

MNole — Les dmensions sonf exprimees en meéfres.

Figure 5-3. Forme et propo rtions des lettres et chiffres des marques  detifi dation de pi ste
5.2.3.4 Lalargeur des traits ne doit pas étre inférieure a :
i 0,90 m sur les pistes avec approche de précision des catégories Il et Il ;

T 0,45 m sur les pistes avec approche classique dont le chiffre de code est 3 ou 4 et

sur les pistes avec approche de précision de catégorie | ;

i 0,30 m sur les pistes avec approche classique dont le chiffre de code est 1 ou 2 et sur

les pistes a vue.
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5.2.4 Marques de seulil
Emploi
5.2.4.1 Des marques de seuil doivent étre disposées sur les pistes revétues.

5.2.4.2 Des marques de seuil doivent, dans la mesure du possible étre disposées sur les pistes sans
revétement.

Emplac ement
5.2.4.3 Les bandes qui marquent le seuil doivent commencer a 6 m du seuil.
Caractéristi ques

5.2.4.4 Les marques de seuil de piste doivent étre constituées par un ensemble de bandes
longitudinales de mémes dimensions, disposées symétriguement par rapport a l@xe de piste, comme
ldndique la Figure 5-2 (A) et (B) pour une piste de 45 m de largeur. Le nombre des bandes doivent

varier en fonction de la largeur de la piste comme suit :

Largeur Naombre
de piste de bandes
I8 m 4
23m 6
30 m 3
45 m 12

60 m 16

Toutefois, dans le cas des pistes avec approche classique et des pistes a vue d 6 u largeur
égale ou supérieure a 45 m, ces marques pourront étre disposées conformément aux indications de la
Figure 5-2 (C).

5.245 Lesbandesd oi vent tabsedrsalentmt pisqu 63 m des bords de la piste ou sur une
distance de 27 m de part et d 6 meude | 6 ast eette distance est plus petite. Lorsque les marques
d beintification de piste sont placées al 6 i n td&mirquesrde seuil de piste, trois bandes au moins
doivent étre disposées de part et d dutre de I@axe de la piste. Lorsque les marqu e sidedtification sont
placées au-dessus des marques de seuil, les bandes doivent étre disposées sur toute la largeur de la
piste. Les bandes doivent avoir au moins 30 m de longueur et environ 1,8 m de largeur, leur
écartement étant d 6 eranvl,8 m ; lorsque les marques de seuil de piste couvrent toute la largeur
de la piste, un espacement double doit séparer les deux bandes voisines de 16 a xlespiste. Lorsque
les ma r g u edentifidafon de piste sont placées a léntérieur des marques de seuil de piste, cet

espacement doit étre de 22,5 m.

Bande transv ersale

5246 Lorsque | e seuil est d®cal ®, ou | orsque | dentr ®e
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bande transversale doit étre ajoutée aux marques de seuil, comme il est indiqué sur la Figure 5-4 (B).

5247 La | argeur dbébune bande transversale ne doit pas °
Fléches
5248 Lorsqudéun seui l de piste est d®cal ® ° titre per

représentées sur la Figure 5-4 (B) doivent étre disposées sur la partie de la piste située en avant du

seuil décalé.

Figure 5 -4. Marques de seuil décalé

5249 Lorsqudun seuil de piste est temporairement d®cal
Figure 5-4 (A) ou (B) et toutes les marques situées en avant du seuil décalé doivent étre masquées a

| 6exception des mar gaivenstransforsnées endlechep i st e qui

Note 1. Lorsqu uin seuil de piste est décalé pour une courte durée, il a été constaté qud iéthit
préférable de disposer des balises ayant la forme et la couleur des marques de seuil décalé plutot

que de peindre ces mémes marques sur la piste.

Note 2. Lorsque la portion de piste située en avant dn seuil décalé ne permet pas les mouvements

T —
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dd adBefs au sol, on disposera des marques de zone fermée comme celles qui sont décrites au §
7.1.4.

5.2.5 Marque de point cible
Emploi

5251Une marque de point cible doit °tre dispos®e ~ <c¢h

instruments en dur dont le chiffre de code est 2, 3 ou 4.

5252Une marque de point cible doit °tre dispos®e “ <c¢h

a) ddane piste a vue en dur dont le chiffre de code est3ou 4 ;
b) db ne piste aux instruments en dur dont le chiffre de code est 1 ;

L o r s gstsbuhaitabl e acdrditre la visibilité du point cible.
Emplac ement

5.2.5.3 La marque de point cible doit commencer a une distance du seuil au moins égale a la distance

indiquée dans la colonne appropriée du Tableau5-1. Tout ef oi s, dans | e cas dobun
indicateur visuel de pente daoiap pcrooycnhcei,d elre adv®bcu tl 6doer ilge
déapproche de | 6indicateur visuel

5.2.5.4 La marque de point cible doit étre constituée par deux bandes bien visibles. Les dimensions

des bandes et | 6®cartement entre | eurs bords int®rie:
colonne appropriée du Tableau 5-1. Lorsque la piste est dotée de marques de zone de toucher des
roues,t elnbe@ctarentre | es bandes doit °tre |I'e m°me que |

de toucher des roues.

5.2.6 Marques de zone de toucher des roues

Emploi

5.2.6.1 Des marques de zone de toucher des roues doivent étre disposées dans la zone de toucher

des roues dob6bune piste en dur avec approche de pr ®ci si

5.2.6.2 Des marques de zone de toucher des roues peuvent étre disposées dans la zone de toucher
des roues dbéune piste en dur avec approche classique

ou 4, Il orsquéil est souhai tnedeltoechetdeamuwes. 0o t re | a visibi
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Tableau 5-1. Emplacement et dimensions de la marque de point cible

Distance utilisable a "atterrissage

Egﬂle ou supérieure Egﬂle ou supérieure
Emplacement et 4 800 m mais a 1 200 m mais Egale ou supérieure
dimensions Inférieure a 800 m inférieure a 1 200 m inférieure a 2 400 m 42400m
n 2) 3) “4) (5)

Distance entre le seuil et 150 m 250 m 300 m 400 m
le début de la marque
Longueur des bandes® 30-45m 30-45 m 45-60 m 45-60 m
Largeur des bandes® 4m 6m 6-10 m" 6-10 m"
Ecartement” entre les bords 6 me 9m* 18-22,5 m 18-22.5 m

intérieurs des bandes

a. La dimension maximale, dans la gamme spécifiée, est destinée a étre utilisée lorsqu’il y a lieu d’accroitre la visibilité de la marque.

b. On peut faire varier |’écartement, a |"intéricur des limites indiquées, de maniére a réduire le plus possible la contamination de la marque par les dépots de
caoutchouc.

c. Ces chiffres ont €té calculés en fonction de la largeur hors tout du train principal, qui constitue I’élément 2 du code de référence d’aérodrome, au
Chapitre 1, Tableau 1-1.

Emplac ement et caractéristiques

5.2.6.3 Les marques de zone de toucher des roues doivent se présenter sous forme de paires de

marques rectangul aires sym®triqguement di spos®es de pe
de ces paires de marques doit varier en fonction de la distance utilis abl e ~ | 6atterri ssage
marques doivent étre disposées sur une piste pour les approches dans les deux sens, en fonction de

la distance entre les seuils, comme suit :

Distance utilisable a latterrissage

oui disfance entre les seuils Paires de margues
inférieure a 900 m |
de 900 m a 1 200 m non compris 2
de 1 200 ma | 500 m non compris 3
de 1 500 m a 2 400 m non compris 4
supérieure a 2 400 m 6

5.2.6.4 Les marques de zone de toucher des roues doivent étre disposées conformémen t unhe ou 6
| 6 a ut deax canBigsrations illustrées dans la Figure 5-5.
Dans la configuration de la Figure 5-5 (A), les marques doivent avoir au moins 22,5 m de longueur et

au moins 3 m de largeur.

Dans la configuration de la Figure 5-5 (B), chaque bande de chaque marque doit avoir au moins 22,5
m de longueur et 1,8 m de largeur, et les bandes adjacentes doivent étre espacées de 1,5 m.

L 6 ® enaent entre les bords intérieurs des rectangles doit étre le méme q u e | &nént des Haredes
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de la marque de point cible, lorsque la piste en est dotée. IS 6 n pas deamarque de point cible,
I@&cartement entre les bords intérieurs des rectangles correspondra a 16 e ac@ment spécifié pour les
bandes de la marque de point cible dans le Tableau 5-1 (colonnes 2, 3, 4 ou 5, selon le chiffre de code).
Les paires de marques doivent étre disposées a intervalles longitudinaux de 150 m a partir du seuil de
la piste ; toutefois, les paires de marques de zone de toucher des roues qui coincident avec une marque

de point cible ou sont situées a moins de 50 m  @né telle marque seront supprimées de la configuration.

5265Dans | e cas dbéune piste avec approche classique
supplémentaire de marques de zone de toucher des roues devrait étre installée & 150 m en aval du

début de la marque de point cible.

5.2.7 Marques latérales de piste

Emploi

5.2.7.1 Des marques | at®rales de piste doivent °tr
revétement lorsque le contraste entre les bords de la piste et les accotements ou le terrain environnant

ndbest pas suffisant

5.2.7.2 Des marques latérales doivent étre disposées sur une piste avec approche de précision,
qguel que soit le contraste qui existe entre les bords de la piste et les accotements ou le terrain

environnant.

Emplacement

5.2.7.3 Les marques latérales de piste doivent étre constituées par deux bandes disposées le long
des deux bords de la piste, le bord extérieur de chaque bande coincidant approximativement avec le
bord de la piste sauf lorsque celle-ci a une largeur supérieure a 60 m auquel cas les bandes doivent

°tre dispos®es © 30 m de | daxe de piste.

5274 Lor squbune -toursu pisteest prévuejles marques latérales de piste doivent étre

continues entre | atowi ste et | daire de demi
Caractéristi ques

5.2.7.5 Les marques latérales de piste doivent avoir une largeur totale dé amoins 0,9 m sur les pistes

d 6 ulargeur égale ou supérieure a 30 m et d 6 anains 0,45 m sur les pistes plus étroites.

5.2.8 Marques axiales de voie de circulation
5.2.8.1 Des marques axiales doivent étre disposées sur les voies de circulation, et aires de trafic
avec revétement lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 de maniére a assurer un guidage continu entre

| 6axe de |l a piste et | emnepostes de stationnement dobace

5.2.8.2 Des marques axiales sur les voies de circulation, et aires de trafic avec revétement lorsque le
chiffre de code devrait °tre 1 ou 2 de mani re =~ ass!

|l es postes de stationnement dbéa®ronef
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Figure 5-5. Marques de point cible et de zone de tou cher des roues (la figure montre le cas daine piste d ont
la longueur est égale ou supé rieure a 2400 m)
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5.2.8.3 Des marques axiales de voie de circulation doivent étre disposées sur une piste en dur lorsque

la piste fait partie dbébun itin®raire normalis® de cir
a) |l n Pag de anarques d@xe de piste ; ou
b) Lorsque I@xe de la voie de circulation ne coincide pas avec 16 a x ela piste.

5.2.8.4 Des marques axiales améliorées de voie de circulation doivent étre mises en place

lors g u 6 indcessasetd iddiquer la proximité d 6 paint d &tente avant piste.

Note. La mise en place de marques axiales améliorées de voie de circulation peut faire partie

des mesures de prévention des incursions sur piste.

5.2.8.5 Si des marques axiales améliorées de voie de circulation sont mises en place, elles le

seront a chaque intersection entre une voie de circulation et une piste.
Emplac ement

5.2.8.6 Sur les parties rectilignes dune voie de circulation, les marques axiales doivent étre
disposées le long de 16 a xde cette voie et, dans les courbes, ces marques doivent faire suite a la
ligne axiale de la partie rectiligne de cette voie, en demeurant a une distance constante du bord

extérieur du virage.
Note. Voir le § 3.9.6 et la Figure 3-2.

5.2.8.7 A lantersection d 6 @ voie de circulation et d 6 @ piste, lorsque la voie de circulation est utilisée
comme sortie de piste, les marques axiales de voie de circulation doivent étre raccordées aux marques
d 6 ede piste comme il est indiqué sur les Figures 5-6 et 5-26. Les marques axiales de voie de circulation
doivent étre prolongées parallélement aux marques d 6 e de piste sur une distance d Gianoins 60 m
au-dela du point de tangence lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 et sur une distance d @i anoins 30 m

lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.2.8.8 Lorsque des marques axiales de voie de circulation sont disposées sur une piste
confor m@ment au A 5.2.8.3, ces marques doivent °tre
circulation.

5.2.8.9 Siune marque axiale améliorée de voie de circulation est mise en place :

1) Eles6®t endra de | a marque de point dbéattente avant
Figure 5-6 , Marques de voie de <circulation) jusqud”~ u
direction doé®l oignement par -t@pport ° | a piste. V

2) Sila marque axiale améliorée de voie de circulation coupe une seconde marque de point
déattente avant piste, comme une marque pour un
catégorie Il ou lll, a une distance de moins de 47 m de la premiére marque, elle doit étre

interrompue 0,9 m avant et apr s |l a marque de poi

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-14
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence ’\'ll'ggto ionale d Date 210812026

doit continuer au-dela de cette seconde marque sur au moins trois traits ou sur 47 m du début

a la fin, si cette valeur est plus grande. Voir la Figure 5-7 (b).

3) Silamarque axiale améliorée de voie de circulation traverse une intersection entre deux voies

de circulation ° moins de 47 m de | a marque de g
interrompue 1,5 m avant et apr detrhversexEle dbie | a voi
continuerau-del ©~ de | 6intersection sur au moins trois t

cette valeur est plus grande. Voir la Figure 5-7 (c).

4) Si deux axes de voie de circulation convergent
ou a un point situé avant, la longueur des traits intérieurs ne doit pas étre inférieure a 3 m.
Voir la Figure 5-7 (d).

5) S6il y a deux marques de point dbébattente avant pi
mar ques est inf®rieure ~ 94 m, |l a marque axiale ar
sur toute cette distance-:delEdel éune daoit pasredodeer

de point déattente ava@t piste. Voir |l a Figure 5
Caractéristi ques

5.2.8.10 Les marques axiales de voie de circulation doivent avoir au moins 15 cm de largeur et
doivent étre ininterrompues, sauf | orsqubdelles coupent des marques

des marques de point dbéattente intéer m®di ai r e, comme |

5.2.8.11 Les marques axiales améliorées de voie de circulation doivent étre conformes a celles
montrées a la Figure 5-7.

529Mar que doéai-towsudpisted e mi
Emploi
5291 Lorsqubune dione dcdardemiste est pr ®v u-wYrsuupisee mar que

doit °tre dispos®e de mani re ~ assurer un guidage c
un virage de 180A et de sodaligner sur | daxe de piste.

Emplac ement

5292 La mar que dé6étadure sdwer dpeinsit e doit sbéincurver- depui s
tour et |l e rayon de |l a courbe doit °tre compatible a
circulation normales des -wi cerssd awexsqgu al®se .| daiarneg | ke dde

mar que dobéaitroairdemvceemil 6axe de | a piste ne doit pas °tr

5293 La mar que do&taur suepisté doit segnoionger en parallele avec la marque axiale

de piste sur wune di s tdeladugoindde sgangenue Ioregee le6nOmérn deacaode

de |l a piste est 3 ou 4, et s guelenmumérodeicade defapisteedtd au moi n
1ou 2.
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5294 La marque doétadure Lwer deindst e doit guider | davion de

en ligne droite avant le point ou un virage a 180° est effectué. Le segment rectiligne de la marque

dbéai r e -tduedoiléeramparalléle au bord extérieurde | 6 ai r ¢ourde d e mi

5.2.9.5 La courbe permettant aux avions de négocier un virage a 180° doit étre concue de maniére a

ce gqgue | 6angle de bragquage de |l a roue avant ndexc de

5296 Lorsque |l e poste de pilotage de | 6 a-toireunpistte meur e s
cette mar que -tbiraditrétee caheue dedetld maniére que, la marge entre une roue
guel conque de | datterrisseur idtaurnk dod pas &@reinférieurela’x bor d de

valeurs spécifiées au § 3.3.6.

Note. Pour faciliter la mani uvre, on peut envisager de prévoir entre les roues et le bord d d@ire de demi-

tour un dégagement supérieur pour les aéronefs de codes E et F.

-
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Figure 5-6. Marques de voie de circu lation (représentées en association avec les ma rques fondamen tales
de piste )
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Figure 5-7. Marques axiales améliorées de voie de circulation

Caractéristiques

5.2.9.7 La mar gque -@usuapiste dod @ ariau neingdl18 cndde largeur et doit étre

continue dans la longueur.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-17
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence ’\'ll'ggto ionale d Date 210812026

5.2.10 Marques de point dodédattente avant piste

Emploi et emplacement

5.2.10.1 Des mar ques de point déattente avant pi st
| 6empl acement dbébun point dbéattente avant piste.
Note. Voir le § 5.4.2 en ce qui concerne ldnstallation de panneaux aux points d@ttente avant piste.

Caractéristi ques

5.2.10. 2 é | dintersection dbébune voie de circul ati
approche classique ou dbéune piste de d®col |l age, ddédaut
doit se présenterc o mme | 0la Figdré 536y sehéma A.

5.2.10. 3 Lorsqubéun seul et uniqgue point dbéattente

circulation et dbéune piste avec approche de pr®cision
doit se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A. Lorsque deux ou trois points
déattente avant pi ste sont pr®vus ° une telle inter
rapprochée de la piste doit se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A, et la

marqgue la plus éloignée de la piste comme dans la Figure 5-6, schéma B.

5.2.10. 4 Les marques de point dbébattente avant pist

conformément au § 3.12.3 doivent se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A.

5.2.10.5 Jusqudau 26 novembre 2026, | es dimensions de
conformes aux indications de la Figure 5-8, schéma Al (ou A2), ou schéma B1 (ou B2), selon ce qui

est approprié.

5.2.10.6 €& compter du 26 novembre 2026, |l es di mensi on

seront conformes aux indications de la Figure 5-8, schéma A2 ou schéma B2, selon ce qui est

approprié.
5.2.10.7 Dans |l es cas 0% une plus grande visibilit
di mensions de | a marque de point dbébattente avant pi s

dans la Figure 5-8, schéma A2 ou B2, selon ce qui est approprié.

Note. Une plus grande visibilit® de | a marque de point ¢

not amment pour ®viter |l es risques dobéincursion sur pis

5.2.10. 8 Lorsque des marques de point dbédattente av
sur une zone 0% elles peuvent soO®tledidmrsec GAIfglt»iaunmre d ongu
« CAT Ill », selon le cas, devrait étre portée a la surface de la chaussée aux extrémités de la marque

de point déattente avant piste et 7 intervalles ®gau
successives. Les lettres devraientavoir une hauteur dbéau moins 1,8 m et

distance de la marque ne dépassant pas 0,9 m.

5.2.10.9 Les marques de point dbéattente avant pi st
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°tre perpendicul aires | 6axe de |l a piste qui fai
Elles doivent se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-8, schéma A2.
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Figure 5-8. Marques de point d @ttente avant piste
5.2.11 Marque point dbéattente interm®di aire

Emploi et emplacement

5.2.11.1

intermédiaire.

5.2.11.2 (Réserveé)

mar qu

e de pérédisposéédatt e®t ddunt pom®di di

5.2.11. 3 Lorsqgubéune marque de point dbdéattente nt e
voies de circulation avec revétement, elle doit étre placée transversalement a la voie de circulation, a

une distance suffisante du c6té le plus rapproché de la voie de circulation sécante pour assurer la

marge de sécurité nécessaire entre des avions qui circulent au sol. Cette marque doit coincider avec
unebarreddarr °t des feux de point ddédattente inter medi
5.2.11.4 (Réserveé)

Caractéristi ques

5.2.11.5 marque de point ddéattente nter me®di air

c omme | daiFigurelbs6t r e
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5.2.12 Marque de point de v®rification VOR do6a®rodron

Emploi

5.2.12.1 Lorsqud existe un point de vérification VOR sur un aérodrome, il doit étre indiqué par une

marque et un panneau indicateur de point de vérification VOR dé éodrome.
Note. Voir le § 5.4.4 en ce qui concerne le panneau indicateur de point de vérification VOR d &rodrome.
5.2.12.2 Choix de I@&mplacement

Note. Le Supplément E du RANT 10, Part I, contient des éléments indicatifs sur le choix de

I@mplacement des points de vérification VOR d@érodrome.
Emplac ement

5.2.12.3 La marque de point de vérification VOR d &mdrome doit étre centrée sur le point ou un

aéronef doit se trouver pour recevoir le signal VOR correct.
Caractéristi ques

5.2.12. 4 Une marque de point de vo®rification VOR
de diam tre, dont | 6®paisseur d@8Ajrait doit °tre de

fm

A - BANS NMCATION DE DIRECTION B. - AVEC ININCATION DE DIRECTION

Nofe.— La ligna de direction n'esf fracée gue s Maémnal doif éire onenté
dans une direcion félerminge

Figure 5-9. Marques de pointde vérifi caton VOR do6a®r odr ome

5.2.12.5 Lorsqudi l est pr ®f ®rable qubdun a®ronef soi
sera trac®e au travers du <cercl e, orient ®e selon |

1

t

0 ¢

| 6ext ®rieur du cercl e damisneéra pdarr ecnne ofnl "vcohud .u eL Ge®p asies

doit étre de 15 cm [voir Figure 5-9 (B)].
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5.2.12.6 Une marque de point de vérification VOR doit étre peinte en blanc, et sa couleur doit étre

différente de celle utilisée pour les marques des voies de circulation.

5.2.13 Margque de poste de stationnement dobéa®ronef

Emploi

5.2.13.1 Des marques de poste de stati oarmdement dooz:
trafic avec revétement.

Emplac ement

5.2.13.2 Les marques de poste de stationnement db @onef disposées sur une aire de trafic avec
revétement doivent étre situées de maniere a assurer les dégagements spécifiés au § 3.13.6 lorsque

la roue avant suit ces marques.
Caractéristi ques

5.2.13.3 Les marques de poste de stationnement d@éronef doivent comprendre notamment, selon
la configuration de stationnement et en complément des autres aides de stationnement, les

éléments suivants :

Une marque didentification de poste de stationnement,
Une ligne d éntrée, une barre de virage,

Une ligne de virage,

Une barre do lmgnement,

Une ligne do raét et

Une ligne de sortie.

5.2.13.4 Une marque dddentification de poste de stationnement (lettre et/ou chiffre) doit étre
incorporée alaligne d6 e n t aruedajble distance aprés le début de celle-ci. La hauteur de la marque
d identification doit étre suffisante pour qud e Ipulisse étre lue du poste de pilotage des aéronefs

appelés a utiliser le poste de stationnement.

5.2.13.5 Lorsque deux s®ries de marques de poste
et qgubi l est difficile de d®terminer |l es marques de
s®curit® risque doé°tre compr ongiusees so6iduiywvra, m®dprideet
a®ronefs auxquels chaque s®rie de marques est destin

stationnement.
Note. Exemple : 2A-B747, 2B-F28.

5.2.13.6 Les lignes dbébentr ®e, |l es lignes de virage
leur largeur soit au moins égale a 15 cm. Lorsque plusieurs séries de marques sont superposées sur
un poste de stationnement, ces lignes doivent étre continues pour les aéronefs les plus pénalisants

et discontinues pour les autres aéronefs.
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5.2.13.7 Le rayon des sections courbes des lignes d
l e plus p®nalisant des types dbéa®ronefs auxquels | es
5.2.13.8 S6il y a lieu doéindiquer que | es a®ronef
fl "che montrant |l a direction 7" suivre doivent °tre
5.2.13.9 Une barre de virage doit °tre plac®e per

pilote occupant le siege de gauche, au point ou doit étre amorcé un virage. Cette barre doit avoir une
longueur au moins égale a 6 m et une largeur au moins égale a 15 cm, et doit comporter une pointe
de fléeche indiquant le sens du virage.

Note. Les distances qui doivent étre maintenues entre la barre de virage et la ligne d éntrée peuvent
varier en fonction du type d@éronef, compte tenu du champ de vision du pilote.

5.2.13.10 Si plusieurs barres de virage et/-@au pl usi

doivent étre codées.

5.2.13.11 Une barre dbéalignement doit °tre plac®e
| 6axe de | 6a®ronef, ce dernier ®tant dans |l a positiol

visible pour le pilote au cours de la phase finaledel a maniuvre de stationnement.

avoir une |l argeur dbébau moins 15 c¢m.
5.2.13.12 Une | igne dbéarr°t doit °tre plac®e perpe
pilote occupant |l e si ge de gauche, au point dbéarr-°t

moins égale & 6 m et une largeur au moins égale a 15 cm.

Note.Les di stances qui doivent °tre maintenues entre | a
en fonction du type doéa®ronef, compte tenu du champ d

5.2.14 Lignes de s®curit® doéaire de trafic

Emploi

5.2.14.1 Sur une aire de trafic avec revétement, il doit étre disposé des lignes de sécurité d dre de
trafic qudé eégent les configurations de stationnement et les installations au sol.

Emplac ement

5.2.14.2 Les lignes de s®curit® dbéaire de trafic dc
desti n®es ~ °tre utilis®es par |l es v®hicules au sol
déa®ronef, etc., afin dsécardésparrapportauxaérondf® mar cati on de

Caractéristi ques

5.2.14.3 Les | ignes devraient&omprendte ®otachiment lesdignesale t r af i ¢
d®gagement de bout dbéaile et |l es Iignes de d®lI i mitat:i
de stationnement et les installations au sol.

5.2.14. 4 Une | igne de s®curit® dobéaire de trafic dc
10 cm.
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5.2.15 Marques de point dbébattente sur voie de service

Emploi

5.2.15.1 Des marques de point déattente sur voie de

raccordements entre une voie de service et une piste.
Emplac ement

5.2.15.2 Les marques de point d 6 adurtvaeiende service doivent étre placées en travers de la voie,

aupoint ddbéattente.
Caractéristi ques

52153Les marques de point dbdédattente sur voie de servic

routiére du Togo.

5.2.16 Marque dobéobligation

Emploi
5.2.16.1 Lorsqudil est impossible déinstaller un pann
A 5.4.2.1, une margque doéobligation doit °tre dispos®e

5.2.16.2 Un panneau ddéobligation doi't °tre compl ®t ®
déexploitation aux voies de <circulation de | argeur ¢

incursions sur piste.
Emplacement

5.2.16.3 La marque doéobl i gdtoiremuzur 610evG WSoieesldit d en f GBIr ri
°tre situ®e en travers de | a voie de circulation et ¢
| 6axe de |l a voie de circulation, du c!t® attente de |
montre la Figure 5-10 (A). La distance entre le bord le plus proche de la marque et la marque de point

déattente avant piste ou | a marque axiale de voie de

5.2.16. 4 La marque doéoblligrsgqoea IséOMGCWSipédeare e®g adlk e c
a 9 m mais inférieure a 15 m doit étre située des deux cdtés de la marque axiale de voie de circulation,

du c*'t® attente de | a marque de point dbéatteldte avant
(B). La distance entre le bord le plus proche de la marque et la marque depoint dbdattente avant

ou la marque axiale de voie de circulation ne doit pas étre inférieure a de 1 m.

5.2.16.5 Une marque dbébobligation ne doit pas °tre im

pour | 6exploitation.

]
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a18m
Figure 5-10. Marque d*oblipation
Caractéristi ques
5.2.16.6 Une marque dobéobligation doit °tre consti:
Sauf dans l e cas dbébune marque dbéentr®e interdite, I
identiques ° ceux du panneau dbéobligation corresponda
5.2.16.7 Une marque dobéentr®e interdite doit °tre
(ENTREE INTERDITE) sur un fond rouge.
5.2.16. 8 En cas de contraste insuffisant entre | a

marque doit comprendre une bordure appropriée, de préférence blanche ou noire.

5.2.16.9 La hauteur des caractéres des inscriptions doit é&tre de 41 or sque | 6 OMGWS est ®g
supérieure a 6 m mais inférieure a 15 m ,etde2m,l or sque | 6 OMGWS =estesi nf ®r i e
inscriptions doivent avoir |l a forme et | es proportion
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5.2.16.10 Le fond doit °tre r ect-deladeséxméimitésedeet s O ®t e
l 6inscription, |l at ®r al ement et vertical ement.

5.2.17 Marque dbéindication

5.2.17.1 Lorsqudun panneau déindication doit °tre nor

l 6installer, une marque doéindication doit °tre appos®@

5.2.17.2 Lorsque cela &est n®cessaire pour | dexploita

par une marque déindication.

5.2.17.3 Des marques dodéindication (emplacement/ direct
intersections complexes de voies de circulation ainsi
rv®|l ® que | 6ajout de mar e creuationdph@raitaida des éyeipagesdee v oi e s

conduite dans | eurs manfuvres au sol

5.2.17.4 Des marques do demraidntcérea apposées(sarngp durbaceedmdan t )
chaussée a intervalles réguliers le long des voies de circulation de grande longueur.

Emplac ement

5.2.17.5 Des marques ddndication doivent étre disposées en travers de la surface de la voie de
circulation ou de 16 eeide trafic lorsque cela est nécessaire, et elles doivent étre placées de fagon a

étre lisibles du poste de pilotage d@n avion en approche.

Caractéristi ques

5.2.17.6 Les marques ddndication doivent étre inscrites :
a) Enjaune surfond noir, lorsg u 6 e | niplacent oueomplétent des panneaux d dnplacement
b) Ennoirsurfondj a u n e, ellesosemplapentou complétent des panneaux de direction ou

de destination.

5.2.17.7 En cas de contraste insuffisant entre | e

chaussée, la marque doit comprendre :
a) Une bordure noire lor s g u éseihstriee en noir ;
b) Une bordure jaunel or s q u Onsdrite en jaere.t i

5.2.17.8  La hauteur des caracteres sera de 4 m. Les inscriptions doivent avoir la forme et les

proportions indiqgu®es dans | 6Appendice 3.
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5.3 Feux
5.3.1 Généralités
Feux qui peuvent étre dang ereux pour la sécurité des aéronefs
5.3.1.1 Toutfeunon a®r onautique au sol qui est situ® " proxi

dangereux pour la sécurité des aéronefs doit étre éteint, masqué ou modifié de fagon a supprimer la
cause de ce danger.

Emissions laser pou vant compromettre la sécurité des aéronefs

5.3.1.2 Afin de protéger les aéronefs contre les effets préjudiciables des émetteurs laser, les zones
protégées suivantes doivent étre établies autour des aérodromes :

T Zone de vol sans danger de faisceau laser (LFFZ) ;
I Zone de vol critique en ce qui concerne les faisceaux laser (LCFZ) ;
I Zone de vol sensible aux faisceaux laser (LSFZ)

Note 1. Les Figures 5-11, 5-12 et 5-13 déterminent les niveaux db e asition et les distances qui

permettent de protéger suffisamment les vols.

Note 2. Les restrictions applicables ° l 6utilisation de
protégées, a savoir LFFZ, LCFZ et LSFZ, ne concernent que les faisceaux laser visibles. Les émetteurs

l aser utilis®s pmanieré mmpatible aveclaiséc@i® ded vols sort exclus. Dans tout

| 6espace a®rien navi ga bénergétigieee qudlquesfaisueaudia®de® que aeisoite me n t
visible ou invisible, néest paadmissble $MPE)da@npiasseedes | 6 ex po
autorit®s nbéen aient ®t ® inform®es et qudune per mi ssi

Note3.Les zones de vol prot ®g®es sont destin®es ~ att®n

dans le voisinaged 6 a ®r odr o me s .
Note 4. Voir aussi le RANT 11 8 Services de la circulation aérienne, Chapitre 2.
Feux pouvant préter a confusion

5.3.1.3 Les feux non aéronautiques au sol qui, en raison de leur intensité, de leur configuration ou de
|l eur coul eur, risquent de pr°ter ° confusion ou doéemp
interprétés clairement, doivent étre éteints, masqués ou modifiés de fagon a supprimer ces risques.
Doivent faire | 6objet ddébune attention particuli re to

de | 6espace a®rien et s-appea®s ~ | 6int®rieur des aires

a) Piste aux instruments 0 chiffre de code 4 : dans les aires en amont du seuil et en aval de
16 @rémité de la piste, sur une longueur d aianoins 4 500 m a partir du seuil et de 16 e x tité d® m

la piste, et sur une largeur de 750 m de part et d 6 t@ewdu prolongement de 16 & xe piste.
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b) Piste aux instruments 8 chiffre de code 2 ou 3 : aires analogues a celles spécifiées a l@linéa

a), sauf que la longueur devra étre d@u moins 3 000 m.

c) Piste aux instruments 8 chiffre de code 1 et piste a vue :

dans les aires d6 @proche.

Feux aéronautiques au sol susce ptibles de préte a confusion pourles marins

Note. Dans le cas des feux aéronautiques au sol situés au voisinage do @ridues dé&au navigables,

il faut s@ssurer qud i | prétemtgas a confusion pour les marins.

Zone de vol
sensible aux
faisceaux laser

Zone de/vol

critique en ce
qui concerne les
faisceaux laser

Zone de vol
sans danger de
faisceau laser

—
"4

A déterminer
en fonction
des opérations
d'aérodrome
locales

Note.— Les dimensions sont fournies a titre indicatif seulement.

Figure5-11.  Zones de vol protégées
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IT0m
<L 9300 M——  — 1 500 m:T:

Note.— Les dimensions sont fournies a titre indicatif sewlement.

Figure 5-12. Zone de vol sans danger de faisce au laser pour pistes multiples

ZONES DE VOL PROTEGEES
Altitude topographique

A '
[ =
B 2 g
E .nﬂ T
sc 3 Scd
22 : . c==
4 Zone de vol sensible aux faisceaux laser 2ER
2ep 100 pW/cm? €88
5D 2gw
o .!'U -3 A
= = = =
= ~L
¥ L
A i
- g wm - =
< Zone de vol critique en ce qui concerne 2
E les faisceaux laser =
g 5 uWiem® S
= L
(] (5]
¥ ¥
A Zone de vol sans danger E, A
;G de faisceau laser o0
v o 50 nWicm®* 2% ¥
A 5600m_ 3700m
déterminer |<—*|“—>| déterminer
P P 18 500 m |y 18 500 m ol o
Peint de référence d'aércdrome (ARP)
Figure 5-13. Zones de vol prot ®g®es avec indication du niveau

des faisceaux laser visibles
Montures et supports des feux

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de | Oplamtation du matériel et des

installations sur les aires opérationnelles, et le Guide relatif a la frangibilité des équipements et
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installations sur les aérodromes, contient des éléments indicatifs sur la frangibilité des montures et des

supports des feux.

Feux d@pproche hors sol

5314Les feux ddébapproche hors sol et | eurs montures doi
et sa monture se trouvent dans | a partie du balisage
m du seuil :

a) Etque lahauteur de la monture dépasse 12 m, seuls les 12 m supérieurs doivent étre frangibles;

b) Et que la monture est entourée ddbjets non frangibles, seule la partie de la monture qui
s 0 ® |au-aessus des objets avoisinants doit étre frangible.

5315Lorsque | a monture ou | e support ddéun feu dodappr

mémes, ils doivent étre balisés.
Feux hors sol

5316Les feux hors sol de piste, de prolongement doéar
frangibles. Leur hauteur doit étre assez faible pour laisser une garde suffisante aux hélices et aux

fuseaux-moteurs des aéronefs a réaction.
Feux encastr és

5317Les feux encastr®s ~ | a surface des pistes, des pr
et des aires de trafic doivent °tre con-us et mont ®s

a®ronef sans dommages pour | 6a®ronef ni pour | es feux

5318La temp®rature produite par conduction ou par rayc

install ® et un pneu dbda®ronef ne doit pas d®passer 1¢
minutes.
Intensité lumineuse etré glagede | 6itdt ensii

Note. Au crépuscule, ou de jour par mauvaise visibilité, un balisage lumineux peut étre plus efficace

qud un ma r. Bouratgeeefficaces dans de telles conditions ou, de nuit, lorsque la visibilité est

mauvaise, les feux doivent avoir une intensité suffisante. Pour obtenir ,ll@&tnt ensi:'t
généralement nécessaire que les feux soient directionnels, visibles sous un angle suffisant et
orient®s de mani re 7 r ®pon dlLekalisage lumiheaxsdepistesloitdtee | 6 e x pl
considéré comme un tout afin que les intensités relatives des feux soient convenablement ajustées

pour répondre & un méme but et maintenues au fil du temps. Des orientations sur les critéres
ddéentretien des feux a®r onautuneqarmespouil 6 a®rsadif ame feit g U €

dans le guide relatif a I'entretien des aides visuelles et des systémes électriques d'aérodrome.

5319 Léintensit® des feux de piste doit °tre suffisant

de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est destinée a étre utilisée et doit étre compatible avec
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celle des feux de |l a section | a plus proche du dispos

Note. L atensité des feux d@un dispositif lumineux d ¢pproche peut étre supérieure a celle du balisage
lumineux de piste, mais il convien t  debd®s/variations brusque s inrésité qui pourraient donner au

pilote | ldsioh que la visibilité varie pendant son approche.

5.3.1.10 Les dispositifs lumineux a haute intensité doivent étre dotés de moyens de réglage
permettant dbéadapter | dintensit® | umineuse aux condi't
ou ddautres m®t hodes appropr i ®e positfoci-arernts ,° tlrer pg uRdviulss

installés, puissent fonctionner avec des intensités compatibles :

i Dispositifs lumineux dé gpmche ;

I Feux de bord de piste ;

T Feux de seuil de piste ;

I Feux edt@mité de piste ;

I Feux adedde piste ;

T Feux de zone de toucher des roues ;

T Feux axiaux de voie de circulation.

583111 Sur |l e p®rim tre et ° | 06int®rieur de | 6ellipse d
2, Figures A2-1a A2-1 0, la valeur doéintensit® maximale ne doit ¢
déintensit® mini mal e me sdue ®k 6 Spedemdilcees 2i n(dv acciart i bas N

communes aux Figures A2-1 a A2-11).

53112 Sur le p®rim tre et 7 1 6int®rieur du rectangle de
2, Figures A2-12 a A2-2 0, l a valeur déintensit® maxi male ne doi't
val eur ddéintensit® mini maleaée medAp @Pendied®n2 | @soiimdl & al

communes aux Figures A2-12 a A2-21).

5.3.2 Balisage lumineux de secours

Emploi
5.3.2.1 Sur l es a®rodromes ®qui p®s dbébun balisage de
déali mentation ®l ectrique auxiliaire, il doit °tre pr

facilement installés, sur la piste principale au moins, en cas dbéinterruption de f

balisage lumineux normal.

Note. Le balisage lumineux de secours peut également servir a baliser les obstacles ou a délimiter les

voies de circulation et les aires de mani uvre.
Emplac ement

5322Lorsquéil est install® sur une piste, |l e balisage

a la configuration exigée pour une piste avec approche a vue.
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Caractéristi ques

5.3.2.3 La couleur des feux du balisage lumineux de secours doit étre conforme aux spécifications de
coul eur du balisage |l umineux de piste. Toutefois, | or
pour |l e seuil et | 6extr ®mitt ® tde pil athe, vtacu a bll @s ofue WX

voisine que possible du blanc variable.

5.3.3 Phares aéronautiques

Emploi
5331Lorsque cela est n®cessaire pour | 6exploitation,
doit °tre dot® dobébun phare dbéa®rodrome ou dobéun phare d

5.3.3.2 Pour déterminer si un phare est nécessaire, on doit tenir compte des exigences de la

circulation a®rienne ° | 6a®r odr ome, de caract®ristio
rapport © son environnement et detnohvisueles quddcilitemttlai on dod au
|l ocalisation de | 6a®rodr ome.

Phare d @&rodrome

5333 Tout a®rodrome destin® °~ °tre utilis® de nuit doi

plusieurs des conditions suivantes se présentent :

a) Les aéronefs naviguent essentiellement & vue ;
b) La visibilité est souvent réduite ; ou

¢) Du fait des lumiéres ou du relief environnants, | éradrome est difficile a repérer en vol.
Emplac ement

5334Le phare doéa®rodrome doit °tre plac® sur | 6a®rodr

dans une zone a faible éclairage de fond.

5335L6empl acement du phare doit °tre choisi de mani r

objets dans des directions i mportantes, et quéil né®b
Caractéristi ques

5336Le phare déa®rodrome doit ®mettre des ®clats col ot
®cl ats blancs seul ement . La fr®quence de | 6ensembl e ¢
cas échéant, les éclats colorés émis par les phares doivent étre verts pour les aérodromes terrestres,
et jaunes pour |l es hydroa®r odr omes. Soi l sbagit d ot
hydroaérodrome), les éclats colorés doivent étre, le cas échéant, de la couleur correspondant a la

section de | d6a®rodrome d®sign®e comme installation pr

5.3.3.7 Lalumiére du phare doit étre visible sous tous les angles en azimut. Sa répartition en site doit

s6®tendre doéun angle doéau plus 1A jusqudé”™ un angle do
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| 6angle de site maxi mal pour |l equel l e phare est

ne doit pas étre inférieure a 2 000 cd.

Note. Aux emplacements ou |16 o me peut éviter un niveau élevé d 6 ® c | aambiiaatgikepeut étre

nécessaire de multipl i etensité éfficace de Ilab parcun facteur pouvant atteindre 10.
Phar e ddniific ation
Emploi

5.3.3.8 Un phare d identification doit étre installé sur un aérodrome destiné a étre utilisé de nuit et

qui ne peut étre identifié facilement en vol par adtriés moyens.
Emplac ement

5.3.3.9 Le phare didentification doit étre installé sur 16 &odrome méme dans une zone a faible

éclairage de fond.

5.3.3.10L 6 e mp | a dwepharendoit étre choisi de maniére que le phare ne soit pas masqué par

des objets dans des directions importantes, et qué n@blouisse pas les pilotes pendant I@pproche.
Caractéristi ques

5.3.3.11 Sur un aérodrome terrestre, un phare d dentification doit émettre sur 360° en azimut.
Sa répartition en si t e s @@taegledd aws IF jJusqud Un angle dont la valeur est suffisante
pour assurer le guidage a | 6 a n g ditee magireal pour lequel le phare est destiné a étre utilisé, et
I 6i n teficaseida |® ® c |daitipas Bte inférieure a 2 000 cd.

Note. Aux emplacements ou | B oe peut éviter un niveau élevé d@&clairage ambiant, il peut étre

nécessaire de multipl i etensité éfficace de Ilab p@rcun facteur pouvant atteindre 10.

5.3.3.12 Un phare dadentification doit émettre des éclats verts a un aérodrome terrestre et des éclats

jaunes a un hydroaérodrome.
5.3.3.13 Les lettres d identification sont transmises en code morse international.

5.3.3.14 Lavitesse d6 ® mbredsiti étre de six a huit mots a la minute, la durée correspondante des

points du code morse allant de 0,15 & 0,20 s par point.

5.3.4 Dispositifs |l umineux dobéapproche
Emploi
5.3.4.1 Emploi

A. Pistes a vue

Partout ou cette installation est matériellement possible, un dispositif lumineux d@pproche simplifié

répondant aux spécifications des § 5.3.4.2 & 5.3.4.9 doit étre installé, sur une piste & vue affectée du
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chiffre de code 3 ou 4 et destinée a étre utilisée de nuit, @ moins que la piste ne soit utilisée que dans

des conditions de bonne visibilité et quaun guidage suffisant soit assuré par d@utres aides visuelles.
Note. Un dispositif lumineu x  grédchesimplifié peut aussi fournir un guidage visuel de jour.
B. Pistes avec approche classique

Partout ou cette installation est matériellement possible, les pistes avec approche classique seront
dotées d 6 wdispositif lumineux  dposhe simplifié répondant aux spécifications des 8§ 5.3.4.2 a
5.3.4.9, a moins que la piste ne soit utilisée que dans des conditions de bonne visibilité ou q u dguidage

suffisant soit assuré par db w@res aides visuelles.

Note. Il est souhaitable d &heisager soit | réstallation d@n dispositif lumineux d@pproche de précision

de catégorie I, soi t ditioh ddth dispositif lumineux de guidage vers la piste.
C. Pistes avec approche de précision de catégorie |

Partout ou cette installation est matériellement possible, les pistes avec approche de précision de
catégorie | doivent étre dotées daun dispositif lumineux  dpoehe de précision, catégorie |, répondant
aux spécifications des § 5.3.4.10 4 5.3.4.21.

D. Pistes avec approche de précision de catégories Il et lll

Les pistes avec approche de précision de catégorie Il ou Il doivent étre dotées d un dispositif lumineux

d 6 a grlperde précision, catégories Il et Ill, répondant aux spécifications des § 5.3.4.22 4 5.3.4.39.
Dispositiflum ineux dobéappplfiéche sim
Emplac ement

5.3.4.2 Un dispositif l umi neux dbéapproche simpli
di spos®e dans | e prolongement de | 6axe de piste et sb
420 m & partir du seuil et par une barre transversale de feux de 18 m ou 30 m de longueur, située a

300 m du seuil.

5.3.4.3 Les feux formant la barre transversale doivent étre en ligne droite suivant une horizontale,
perpendicul airement au prolongement de | 6aeg.desde pi st e
feux de la barre transversale doivent étre espacés de facon a produire un effet linéaire ; toutefois,

guand on utilise une barre transversale de 30 m, des
de la ligne axiale. Ces vides ne doivent pas excéder une valeur minimale compatible avec les besoins

locaux,etaucun dbéeux ne doit d®passer 6 m.

Notel . L 6 e s puliliséecoueamment entre deux feux successifs de la barre transversale varie de
1 m a4 m. On peut ménager des vides de part et d6 wtre de I@xe pour améliorer le guidage en azimut
dans le cas d@pproches effectuées avec un certain écart latéral et pour faciliter les évolutions des

véhicules de sauvetage etde luttecon t r eendied i n c
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5.3.4.4 Les feux de la ligne axiale doivent étre espacés de 60 m ; toutefois, pour améliorer le guidage,

| 6intervalle peut °tre r®duit © 30 m. Le feu situ® | e
suivant | éintervalle m®nag® entre | es feux axiaux.

5345S6il est mat®riellement i mpossible de disposer | a
du seuil, cette ligne devrait s6®tendre sur 300 m de

i mpossible dbéadopt er c e tatligne adialesdoivestiétrei disposés surdasplug e ux de
grande distance possibl e, chaque feu de Il a | igne axi
moins 3 m de |l ongueur . Le dispositif dbébapproche doit

une barre transversale supplémentaire doit étre installée a 150 m du seuil.

5.3.4.6 Le dispositif doit étre situé aussi prés que possible du plan horizontal passant par le seulil ;
toutefois :

a) Aucun objet autre qu@une antenne d 6 anatilLS ou MLS ne doit faire saillie au-dessus
du plan des feux dbé @proche jusqué " ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif

b) Aucun feu qui n 0 epast situé dans la partie centrale dane barre transversale ou d@ne
barrette axiale (non a leurs extrémités) ne doit étre masqué pour un aéronef en approche.

Toute antenne d 6 aat iLS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre considérée
comme un obstacle, étre balisée et étre dot® e dféeuun ddobst acl e.

Caractéristi ques

5347Les feux doéun dispositif | umineux ddéapproche si mpl
permet de distinguer aisément le dispositif des autres feux aéronautiques a la surface et, des lumiéres

étrangeres au dispositif. Chaque feu de la ligne axiale doit étre constitué par :
a) Une source lumineuse ponctuelle, ou

b) Une barrette de sources |l umineuses dbéau moins 3

Note 1. Lorsque la barrette prévue a |abnéa b) est formée de sources lumineuses a peu prés

ponctuelles, un espacement de 1,5 m entre feux adjacents de la barrette sé & révélé satisfaisant.

Note 2. Si lod prévoit que le dispositif lumineux d@pproche simplifié sera transformé en un
dispositif lumineux d@pproche de précision, il peut étre préférabl e utilisér des barrettes de 4 m de

longueur.

Note 3. Aux endroits ou | id&ntification du dispositif lumineux d 6 prgche simplifié est difficile de nuit
du fait de la présence de lumieres environnantes, ce probleme peut étre résolu en installant des feux

a éclats successifs dans la partie extérieure du dispositif.

5348 Lorsquéils sont install ®s sur une piste ° vue, | e:

n®cessaires ° un pilote sur | e parcours de base et pe

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-34
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'ggto ionale d Date 210812026

étre suffisante dans toutes les conditions de visibilité et de luminosité ambiante pour lesquelles le
dispositif a été installé.

5349 Lorsqubils sont install ®s sur une piste avec appr
dans tous | es azimuts n®cessaires au pilote ddédun a®r
| 6exc s de |l a trajectoir eCedf@uk daiveneétrepcancus ldédmanieteea non vi s

assurer de jour comme de nuit le guidage dans les conditions les plus défavorables de visibilité et de

luminosité ambiante pour lesquelles le dispositif doit rester utilisable.
Dispositif lum in e u x ptakhe ple précision, ¢ atégorie | Emplac ement

5.3.4.10 Le dispositif lumineux d proche de précision, catégorie I, doit étre constitué par une
rangée de feux disposée dans le prolongement de | ake de piste et s diendant sur une distance de
900 m a partir du seuil de piste, et par une barre transversale de feux de 30 m de longueur, située a
300 m du seuil de piste.

Note. L ibstallation d & wlispositif lumineux d 6 arqehpe do e tongueur inférieure a 900 m peut avoir pour

conséquence des restrictions opérationnelles de 16 e toide la piste.

5.3.4.11 Les feux formant la barre transversale seront en ligne droite suivant une horizontale,
perpendiculairement au prolongement de I@axe de piste et symétriquement par rapport a celui-ci. Les
feux de la barre transversale doivent étre espacés de fagon a produire un effet linéaire ; toutefois, des
vides peuvent étre ménagés de part et d dutre de la ligne axiale. Ces vides ne doivent pas excéder

une valeur minimale compatible avec les besoins locaux, et aucun db ux ne dépassera 6 m.

Notel.L6espacement utilis® couramment entre deux feux s
1 m ° 4 m. On peut m®nager des vides de part et dbéaut
dans | e cas dbéapproches eff eclteu®e facilievies@volutions desr t ai n G
v®hi cul es de sauvetage et de lutte contre | 6dincendie.

5.3.4.12 Les feux de la ligne axiale seront espacés de 30 m, le feu situé le plus prés du seuil étant
placé a 30 m du seuil.

5.3.4.13 Le dispositif doit étre situé aussi pres que possible du plan horizontal passant par le seuil ;

toutefois :

a) Aucun objet autre qu@ne antenne d 6 aat LS ou MLS ne doitfaire saillie au-dessus

du plan des feux dé @proche jusqud " ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif
b) Aucun feu qui n 6as situé dans la partie centrale dune barre transversale ou dune

barrette axiale (non a leurs extrémités) ne doit &tre masqué pour un aéronef en approche.

Toute antenne d 6 aat ilLS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre considérée

comme un obstacle, étre balisée et étre dot® e dféeuun d 6 obst acl e.
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Caractéristi ques
5.3.4.14 Les feux de Il igne axiale et de barre tra

précision, catégorie |, doivent étre des feux fixes de couleur blanc variable. A chaque position de feu

de la ligne axiale, il doit y avoir :

a) Une source lumineuse ponctuelle, sur les 300 derniers métres (pour le pilote en
approche), une source lumineuse double, sur les 300 m intermédiaires, et une source
lumineuse triple, sur les 300 premiers métres de la ligne axiale, afin de fournir les

indications de distance ; ou
b) Une barrette.

5.3.4.15 Laou il peut étre démontré que le niveau de fonctionnement des feux d d@pproche est celui
qui est spécifié au § 10.4.10 comme obj e c tritrétiendadchaque position de feu de la ligne axiale, il

doit y avoir :
a) Une source lumineuse ponctuelle ; ou
b) Une barrette.

5.3.4.16 Les barrettes doivent avoir une longueur d&@u moins 4 m. Lorsque les barrettes se
composent de sources lumineuses quasi ponctuelles, les feux doivent étre uniformément espaceés de

1,5 m au plus.

5.3.4.17 Lorsque la ligne axiale est constituée par les barrettes décrites aux 8§ 5.3.4.14, alinéa b), ou
5.3.4.15, alinéa b), chaque barrette doit étre complétée par un feu a éclat sauf si ce balisage est jugé

inutile eu égard aux caractéristiques du dispositif et a la nature des conditions météorologiques.

5.3.4.18 Chacun des feux a éclats décrits au § 5.3.4.17 doit émettre deux éclats par
seconde, en commencant par les premiers feux du dispositif et en continuant successivement dans
la direction du seuil jus q audernier feu. Le circuit électrique doit &tre concu de maniéere que ces feux

puissent étre commandés indépendamment des autres feux du dispositif lumine u x mrdklep

5.3.4.19 Si | 6®1 ®ment de | a rang®e axiale est form®
5.3.4.15, alinéa a), on doit disposer, en plus de la barre transversale placée a 300 m du seuil, des

barres transversales supplémentaires a 150 m, 450 m, 600 m et 750 m du seuil. Les feux formant

chaque barre transversale doivent étre disposés autant que possible en ligne droite suivant une
horizontale, perpendicul airement au prolongement de |
celui-ci. Les feux doivent étre espacés de facon a produire un effet linéaire ; toutefois, des vides

peuvent °tre m®nag®s de part et ddautre de Il a ligne

val eur minimale compatible avec | esrdbensoi ns | ocaux et

5.3.4.20 Lorsque les barres transversales supplémentaires décrites au § 5.3.4.19 sont incorporées

au dispositif, les feux extrémes des barres transversales doivent étre disposés sur deux droites qui
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sont parall les © la rang®e axiale ou qui convergent
5.3.4.21 Les feux doivent °tre confor+shes aux sp®ci

Dispositif lum in e u x ptdcleple précision, c atégories Il et Il Emplac ement

5.3.4.22 Le dispositif doit étre constitué par une rangée de feux disposée dans le prolongement de

| 6axe de piste et sO6®tendant, si possible, sur une di
le dispositif doit comporter deux rangées latéral es de feux, ddébune |l ongueur de
et deux barres transversales, une situ®e ~ 150 m et |
514. L o% il peut °tre d®montr® que | e nivegau de f ol
est sp®cifi® au A 10.4.7 comme objectif doéentretien,
de feux, ddéune |l ongueur de 240 m ° partir du seuil, €
et | 6autre ° 300 m dlaFigarel5! , comme | d6i ndi que

Note. La longueur de 900 m est fondée sur la nécessité d@assurer un guidage pour l&xploitation dans
les conditions de catégories |, Il et Il Des dispositifs de longueur réduite peuvent permettre | Opéoikation
dans les conditions de catégories Il et lll mais ils risquent d ithposer des limitations a I@&xploitation de

catégorie I.

5.3.4.23 Les feux de la ligne axiale doivent étre espacés de 30 m, les feux les plus proches étant situés
a 30 m du seuil.

5.3.4.24 Les feux formant les barrettes latérales doivent étre placés de chaque c6té de la ligne axiale
et leur espacement longitudinal doit étre égal a celui des feux axiaux, le feu le plus proche étant situé
a30mduseuil. Laouil peut étredémontréeque | e niveau de fonctionnement de
cel ui qui est sp®cifi® au A 10.4.7 comme objectif doé
peuvent étre placés de chaque c6té de la ligne axiale avec un espacement longitudinal de 60 m, le feu
l e plus proche ®tant situ® " 60 m du seuil. Lbéespacerl
|l at ®rale |l es plus proches de | 6daxe ne doit °tre ni i n

préférence, égal & 18 m et, de toute fagon, égal a celui des feux de la zone de toucher des roues.

5.3.4.25 La barre transversale disposée a 150 m du seuil doit combler les intervalles qui séparent

les feux axiaux des feux de la rangée latérale.

5.3.4.26 La barre transversale dispos®e °~ 300 m d

axiaux jusquébé”™ 15 m de Il a Iigne axiale.

5.3.4.27 Lorsque les feux de la ligne axiale situés a plus de 300 m du seuil sont constitués par les
feux prescrits aux § 5.3.4.31, alinéa b), ou 5.3.4.32, alinéa b), des barres transversales

supplémentaires doivent étre installées a 450 m, a 600 m et a 750 m du seuil.

5.3.4.28 Lorsque des barres transversales supplémentaires décrites au § 5.3.4.27 sont incorporées

au dispositif, les feux extrémes de ces barres doivent étre disposés sur deux droites paralleles a la
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ligne axiale ou convergeant sur | daxe de piste 300
5.3.4.29 Le dispositif doit étre situé aussi pres que possible du plan horizontal passant par le seuil ;
toutefois :
a) Aucun objet autre qu@ne antenne d 6 anat ilLS ou MLS ne doit faire saillie au-dessus
du plan des feux do @proche jusqud " ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif
b) Aucun feu qui n 6 epastsitué dans la partie centrale dune barre transversale ou dane
barrette axiale (non a leurs extrémités) ne doit étre masqué pour un aéronef en
approche.
Toute antenne d 6 aat LS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre cosidérée
comme un obstacl e, °tre balis®e et °tre dot®e ddédun f

]
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Figure 5-14. Balisage lumineux de la piste et des 300 derniers meét r e s d eoché @oar pep pi stes avec

approche de précis ion des catégories Il et 1l
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Figure 5-15. Balisage | umineux de la piste etdes 300 derniersmeét r e s d eché pbar [pppistes
avec app roche de précis ion des catégories Il et lll quand le niveau de fonctionnem ent spécifié
c omme o0 b jeatcetien du Cdhdpitrel0 peut étre d émontré

Caractéristi ques

5.3.4.30 Les 300 derniers metres de la ligne axiale d@n dispositif lumineux d @pproche de précision,

catégorieslle t | | -b-diré lesH30G gdremiers metres a partir du seuil), doivent se composer de
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barrettes blanc variable. Si le seuil est décalé de 300 m ou davantage, la ligne axiale doit étre
composée de sources lumineuses ponctuelles blanc variable. Lorsque le niveau de fonctionnement
des feux d@pproche est celui qui est spécifié au § 10.4.7 comme objectif d@ntretien, les 300 derniers

meétres ( c 6-&dird les 300 premiers métres a partir du seuil) de la ligne axiale d 6 udispositif

lumineux d@pproche de précision, catégories Il et lll, se composent :

a) De barrettes, lorsque 16 @ ru-dela de 300 m du seuil se compose de barrettes du type décrit

au § 5.3.4.32, alinéa a) ; ou

b) De sources lumineuses ponctuelles et de barrettes en alternance, lorsque I@xe au-dela
de 300 m du seuil se compose de sources lumineuses ponctuelles du type décrit au §
5.3.4.32, alinéa b), la source lumineuse ponctuelle et la barrette la plus a léntérieur

étant situées, la premiére a 30 m, la seconde a 60 m du seuil ; ou
c) De sources lumineuses ponctuelles lorsque le seuil est décalé de 300 m ou plus ;
tous les feux devant étre blanc variable.
5.3.4.31 Au-dela de 300 m du seuil, chaque position de feu de la ligne axiale doit étre occupée par :
a) Une barrette semblable a celles qui sont utilisées sur les 300 derniers métres ; ou

b) Deux sources lumineuses, sur les 300 m intermédiaires, et trois sources lumineuses, sur

les 300 premiers métres ;
tous les feux devant étre blanc variable.

5.3.4.32 La ou le niveau de fonctionnement des feux d dpproche est celui qui est spécifié au §
10.4.7 comme objectif d@ntretien, au-dela de 300 m du seuil, chaque position de feu de la ligne axiale

doit étre occupée par :

a) Une barrette ; ou

b) Une source lumineuse ponctuelle ;
tous les feux devant étre blanc variable.

5.3.4.33 Les barrettes doivent avoir une longueur d@u moins 4 m. Lorsque les barrettes se composent

de sources lumineuses quasi ponctuelles, les feux seront uniformément espacés de 1,5 m au plus.

5.3.4.34 Lorsque la ligne axiale, au-dela de 300 m du seuil, est constituée par les barrettes décrites
aux § 5.3.4.31, alinéa a), ou 5.3.4.32, alinéa a), chaque barrette, au-dela de 300 m, devrait étre
complétée par un feu a éclats sauf si ce balisage est jugé inutile eu égard aux caractéristiques du

dispositif et a la nature des conditions météorologiques.

5.3.4.35 Chaque feu a éclats visé au § 5.3.4.34 doit émettre deux éclats par seconde, en commencant

par |l e feu |le plus ® oign® du seuil et en cont
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Le circuit électrique doit étre congu de maniére que ces feux puissent étre commandés

ind®pendamment des autres feux du dispositif | umineux
5.3.4.36 Les rang®es | at®rales doivent °tre const
barrette de |l a rang®e | at®rale et | 6espacement de ses

la zone de toucher des roues.

5.3.4.37 Les feux des barres transversales doivent étre des feux fixes blanc variable et ils doivent étre

uniformément espacés de 2,7 m au plus.

5.3.4.38 Léintensit® des feux rouges doivent °tre
5.3.4.39 Les feux doivent °tre confor meesA22uUX sSp®cCi
5.3.5 Indicateurs visuels de pente dbébapproche

Emploi

5.3.5.1 Un indicateur visuel de pente db @proche doit étre installé, que la piste soit ou non dotée
d dutres aides visuelles 0 u ideé @on visuelles dé @proche lorsqu Wne ou plusieurs des conditions ci-

apres existent :

a) La piste est utilisée par des avions & turboréacteurs ou autres avions qui exigent un guidage

analogue dans I@pproche ;

b) Le pilote dé mavion quelconque risque d éprouver des difficultés pour évaluer son approche
pour l@une des raisons suivantes :
1) Guidage visuel insuffisant, par exemple au cours d uWne approche de jour au-dessus d éu

plan d 6 @ au dan terrain dépourvu de repéres ou, pendant la nuit, par suite de
lénsuffisance de sources lumineuses non aéronautiques dans I6ieed 6 a gher, o

2) lllusions d @tique dues par exemple & la configuration du terrain environnant
ou a la pente de la piste ;

c) lexi ste dans | 6aire dbéapproche des objets qui peu\
descendau-dessous de | 6axe nor mal de descente surtout
déautre aide visuelle pour signaler ces objets ;

d) Lescaractéristiquesphysi ques du terrain ° | 6une ou | 6dautre d

un danger grave en cas de prise de terrain trop courte ou trop longue ;

e) La topographie ou I es conditions m®t ®orol ogiques

dé°tre saemitsrbul ence anormale pendant | éapproche.
5.3.5.2 Les indicateurs visuels de pente d @pproche normalisés sont les suivants :
a) Le T-VASISetl d-XASIS conformes aux spécifications des § 5.3.5.6 4 5.3.5.22 ;

b) le PAPI et |6 RAPI conformes aux spécifications des § 5.3.5.23 4 5.3.5.40 ;
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tels qud i | nsrepsésentés sur la Figure 5-16.

5.3.5.3 Un PAPI, un T-VASIS ou un AT-VASIS doit étre installé lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 et
gudune ou plusieurs des conditions sp®cifi®es au A 5.

5354LeT-VASI S eVtASII6SATe doivent plus °tre comme indicate

normalisés a compter du ler janvier 2020.

5.3.5.5 Un PAPI ou un APAPI doi t °tre install ® | orsg

plusieurs des conditions spécifiées au § 5.3.5.1 existent.

I o S I I W N N
[ | [ | [ |

n n u [ [ [

N . EE Em EE Em [ 1}

[ | [ | [ ]

[ ] [ ] [ |

[ | [ | [ ]

(A) (B) (C) (o
TVASIS AT-VASIS PAPI APAPI|

Figure 5-16. Indicateurs visuels de pe nte d6 a pophe

5356 Lorsqudbéun seui l de piste est temporairement d®cal
| 6une ou plusieurs des conditions sp®cifi®es au A 5.3

lorsque le chiffre de code de la piste est 1 ou 2, on pourra installer un APAPI.
T-VASIS et AT-VASIS Description

5.3.5.7 Le T-VASIS doit étre constitué par vingt ensembles lumineux disposés symétriguement par
rapport ° | daxe de | a piste pour former deux barres d
chacune, coupées perpendiculairement en leur milieu par des lignes longitudinales de six feux comme

le montre la Figure 5-17.

5.3.5.8 L 6 A/RSIS doit étre constitué par dix ensembles lumineux disposés sur un coté de la piste
pour former une seule barre de flanc composée de quatre ensembles lumineux et coupée

perpendiculairement en son milieu par une ligne longitudinale de six feux.

5359Les ensembl es l umi neux doivent °tre construits e
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| 6avion se trouve

a) Au-dessus de la pente ddpproche, voie en blanc les barres de flanc ainsi qu'un, deux
ou trois feux indiquant « descendez », le nombre de feux indiquant « descendez» étant

d d@utant plus grand que 16 dom se trouve plus au-dessus de la pente d@pproche ;
b) Surlapen t eappdobhe, voie les barres de flanc en blanc ;

¢) Au-dessous de la pente d@pproche, voie en blanc les barres de flanc ainsi qu'un, deux
ou trois feux indiquant « montez », le nombre de feux indiquant « montez » étant d &utant
plus grand que I@vion se trouve plus au-dessous de la pente d@pproche et, lorsque 16 d@on
est bien au-dessous de la pente d @proche, voie les barres de flanc et les trois feux «

montez » en rouge.

Lorsqub o se trouve sur la pente d d@pproche ou au-dessus, aucune lumiére provenant des ensembles
lumineux « montez » ne doit étre visible ; lorsqudn se trouve sur la pente d d@proche ou au-dessous,
aucune lumiére provenant des ensembles lumineux « descendez » ne doit étre visible.

Emplac ement

5.3.5.10 Les ensembles lumineux doivent étre placés comme il est indiqué sur la Figure 5-17, sous

réserve dest o |l ®r ainstalation gpérifiées.

Note. Le T-VASIS sera implanté de telle facon que, pour une pente d@pproche de 3° et une hauteur
nominale des yeux du pilote au-dessus du seuil de 15 m (voir § 5.3.5.6 et 5.3.5.19), la hauteur des
yeux du pilote au-dessus du seuil se situe entre 13 m et 17 m lorsque seuls les feux de barre de
flanc sont visibles. Sdl y a lieu d6é wgmenter la hauteur des yeux du pilote au-dessus du seuil (pour
assurer une marge suffisante entre les roues et le seuil), | 6 a php peot étre exécutée de maniere
gu un ou plusieurs feux « descendez » demeurent visibles. La distance verticale entre les yeux du pilote

et le seuil se trouve alors approximativement égale aux valeurs ci-aprés :
i Feux de barre de flanc et un feu « descendez » visibles de 17 m a 22 m
i Feux de barre de flanc et deux feux « descendez » visibles de 22 m a28 m
i Feux de barre de flanc et trois feux « descendez » visibles de 28 ma 54 m
Caractéristiq ues des ensembles lumine ux
5.3.5.11 Les dispositifs doivent convenir ~° 1 6explo

5.3.5.12 Le faisceau lumineux de chaque ensemble doit étre largement étalé en azimut dans le sens
de | dapproche. Les ensembles de | a barre de flanc ®me!
en site de 1A54Nj jusqudTr oAy eetquuin sfoaitsemeala e nd e iltemider «
ensembles « descendez » doivent émettre un faisceau blanc dont la limite supérieure en site est de 6°

et la | imite inf®Frieure sensiblement ®gal e ° | 6angl €
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ensembles « montez » doivent émettre un faisceau blanc dont la limite supérieure en site est
approxi mati vement ®gale ° | 6angle dbdédapproche et la |
faisceaurougeau-dessous de 1A54Nj. La |limite sup®rieure en sit
barre de flanc et des ensembles « montez » peut-étre augmentée pour se conformer aux dispositions

du § 5.3.5.21.

5.3.5.13 La r®partition de | d6intensit® | umineuse
ensembles constituant la barre de flanc doit °tre co
A2-22.

5.3.5.14 Pour un observateur situ® ~ une distance

dans le plan vertical, doit se produire dans un secteur ayant une ouverture en site ne dépassant pas
15 N;j.

5.3.5.15 Au maxi mum dbéintensit®, la lumi "re rouge
0,320.

5.3.5.16 Un r ®gl age convenable de | dintensit® doit
conditions ambiantes et ®viter dé®blouir |l e pilote au

5.3.5.17 Les ensembles lumineux constituant la barre de flanc et les ensembles qui constituent les
paires de feux correspondant au méme signal « montez » ou « descendez » doivent étre montés de
mani re ° appara’tre au pil otligne semsibleanent hodzortake. Lesous f or n

ensembles doivent étre placés aussi bas que possible et frangibles.
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5.3.5.18 Les
et c.

poussi r e,

moi ns possible

0m I

24 m

1

TOLERANCES DVINSTALLATION
L ‘autorité compétente powrra

a) faire varier la hawtewr nominale des yewx du pilote
au-dessus du sewil, correspondant au signal « sur la
pente v, entre les limites de 12 m et 16 m sanf dans les
cas on un alignement de descente ILS normalisé ou un
alignement de dexcente mimimal MLS ow les dewx somt
disponibles, awquel cas il fawdrait faire varier cette
hawtewr pour éviter towt confhit entre les indications

viswellex de pente d ‘approche et la partie wilisable des
indications d ‘alignement de descente ILS

FEUX «DESCENDEZ»

b,

faire varier de 10 %6 au macimum, fa distance longitu-

dinale entre les ensembles heminenx ow la fonguewr
totale dw dispositif

¢) faire varier de 3 m an maximem, 'écart latéral du
dispositif par rapport au bord de la piste

Note.— Le systéme doit étre décalé symétniquement
par rapport a I'axe de la piste.

BARRE
FLa‘ElC d) larsgue le sol présente ume pente longitudinale, fuire
varier la distance longitudinale d 'un ersemble lumineux
g powr compenser la démivellation entre cet ensemble et le
seur/
¢) lorsgue le sol présente une pente transversale, faire
vanier la distance longitwdinale de dewx ensembles
lumineux ou de barres de flanc pour compenser la
dénivellation entre ces ensemblex on barres dans la
- mesire nécessaire afin de se conformer aux dispositions
] du §5.3.516
E
- La distance entre la barre de flanc et le senil est fondée swr
;, une pente d approcke de 37 pour une piste horizontale avec
3 wne hauteur mominale des yeur du pilote au-dessus du sewil
“ }

de 15 m. En pratigue, la dissance entre le sewil et la harre
de flanc est déterminée par

al la pente d 'approche choisie
by la pente longinedinale de la piste

¢} la valewr nominele choisie powr la hawleur des yeux du

pilote au-dessus dw sewil.

Emplacem ent d es ensembles lumineux du T -VASIS

e

ensembl

qui

es |l umineux doivent °tr

peuvent se d®poser sur

e con-us

|l es su

f oncti on henm@euntcas dw le dalagereo sité des f et

faisceaux ou sur le contraste entre les faisceaux rouges et les faisceaux blancs. lls doivent étre

®gal ement

con-

us

de

fa-on que | es fentes

ri sqguent

partiellement obstruées par la neige ou la glace, lorsque ces phénomeénes météorologiques peuvent

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes

r f

no



RANT 147 PART 1
Page : V-46
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo

se produire.
Pent e rddheebgalage angulaire en site des faisceaux lumin eux
5.3.5.19 La pente ddébapproche doit convenir aux avi

5.3.5.20 Lorsque la piste surlaquelleunT-VASI S est install ® est ®qui p®e dE¢

des deux, | 6empl acement et | e calage en site des ense
mani re que | a pente doarppame heue ipasedillel es odd la@uaslsiig Ip
de I 61 LS ou de | dalignement de descente mini mal du ML

5.3.5.21 Le calage angulaire en site des faisceaux lumineux des barres de flanc doit étre le méme des
deux c!'t®s de |l a piste. La |'imite sup®rieure en site

plus proche de chaque barre de flanc doit étre la méme que la limite inférieure en site du faisceau de

| 6ensemble |l umineux ¢ descendez €& | e plus proche de c
pente dbébapproche. La |Ilimite sup®rieure dbéoccultation
de5Nj débarc en site, déun ensemble © | dautre, " mesur e

inf®rieure dbéoccultation des faisceaux des ensembl es

ensemble ° I 6autre, ~ me seweflanc {poirGigure 5¢s18.®1 oi gne de | a ba

5.3.5.22 Le calage angulaire en site de la limite supérieure des faisceaux de lumiére rouge de la barre

de flanc et des ensembles ¢ montez é& sera tel gubdbun &
flanc et trois ensembles « montez » doit franchirtousles obj et s situ®s dans | 6aire
marge suffisante si aucun de ces feux nbéba ®t ® vu en r
5.3.5.23 Léouverture en azimut du faisceau | umine
est ®tabli qudun objet situ® ° | 6ext®rieur de | a sur
mais 7 |1 &6int®ri eur dseesau, fhit sailietag-desslisale 1® suddceede pratactiorf a
contre |l es obstacles et l orsqubdune ®tude a®ronautiqu
s®curit® de | 6exploitation. Louverture en aurei mut doi
| 6ext ®rieur des | imites du faisceau | umineux.

Note. Voir les § 5.3.5.41 & 5.3.5.45 concernant la surface correspondante de protection contre les

obstacles.
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Figure 5-18. T-VASIS et AT-VASIS3 Faisceaux lumineux et calage angu laire en site.
PAPI et APA PI
Description

5.3.5.24  Le dispositif PAPI doit étre constitué par une barre de flanc formée de quatre
ensembles lumineux a transition franche, a lampes multiples (ou a lampes individuelles groupées
par paires), également espacés. Il doit étre situé sur le coté gauche de la piste a moins que cette

disposition ne soit physiquement impossible.

Note. Lo r s une piste est utilisée par des aéronefs qui exigent un guidage visuel en roulis non assuré
par d duies moyens extérieurs, il est possible danstaller une deuxiéme barre de flanc de | Gt coté

de la piste.

5.3.5.25 Le dispositif APAPI doit étre constitué par une barre de flanc formée de deux ensembles
lumineux a transition franche, a lampes multiples (ou a lampes individuelles groupées par paires). Il
doit étre situé sur le c6té gauche de la piste & moins que cette disposition ne soit physiguement

impossible.

Note. Lo r s une piste est utilisée par des aéronefs qui exigent un guidage visuel en roulis non assuré
par d dues moyens extérieurs, il est possible danstaller une deuxieme barre de flanc de | Gt coté

de la piste.

5.3.5.26 La barre de flanc d@un PAPI doit étre construite et disposée de maniére qu un pilote qui

exécute une approche et dont vioi s& trouve :

a) Sur la pente ddpproche ou tout prés de celle-ci, voie les deux ensembles les plus
rapprochés de la piste en rouge et les deux ensembles les plus éloignés de la piste en

blanc ;

b) Au-dessus de la pente d@pproche, voie 16 rsemble le plus rapproché de la piste en
rouge et les trois ensembles les plus éloignés de la piste en blanc ; et plus au-dessus,

voie tous les ensembles en blanc ;

c) Au-dessous de la pente d dpproche, voie les trois ensembles les plus rapprochés de la
piste en rouge et I@nsemble le plus éloigné de la piste en blanc ; et plus au-dessous, voie

tous les ensembles en rouge.

5.3.5.27 La barre de flanc d@un APAPI doit étre construite et disposée de maniére qué nupilote qui

exécute une approche et dont viod s trouve :

a) Sur la pente d d@pproche ou tout prés de celle-ci, voie l@&nsemble le plus rapproché de la

piste en rouge et 16 e mmble le plus éloigné de la piste en blanc ;

b) Au-dessus de la pente d@pproche, voie les deux ensembles en blanc ;
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¢) Au-dessous de la pente d@pproche, voie les deux ensembles en rouge.

Emplac ement

5.3.5.28 Les ensembles lumineux doivent étre placés conformément a la configuration de base illustrée
a la Figure 5-19, sous réserve des tolérances d6 i n s énaspékifiéesi Les ensembles lumineux
constituant une barre de flanc doivent étre montés de maniéere a former, pour le pilote dé mavion en
approche, une ligne sensiblement horizontale. Les ensembles lumineux doivent étre placés aussi bas
gue possible et frangibles.

Caractéristiq ues des ensembles lumine ux

5.3.5.29 Le dispositif doit convenir ° | dexploitat

Piste 3 Piste :J;

5m i= D - 10m I le— 0 — &

[=1m) {£1m} }:EE

(i) = tm —— EI A

£1m)

9m [=]c

[£1m)

m Els

[#£1m)

A

Barre de flanc type d'un PAP|

Barre de flanc type d un APAPI

TOLERANCES D INSTALLATIONS

a) Lorsquun PAPY on ww APAPT et fmentallé sir wne piste pom

h

L

fguipde o 1 ALY on o e MLS. fa distonce ) sere caloulée
de fapen d garamiis gue lo haunteur fa plos foible a Lagwelle
Je pilole verra ume indication de trajechoire o approche
carrecte (Figure 5.20, augle B pour ar PAPT of angle A pour
un APAPT) e trodwira, powr UVavion Ie plies onitigue qui
wtilise réglérement la piste, par ane surge de Fanciis-
seweenl din sewidl eu moins egale d la marge speécifiee davws e
Tableau -2

Lorsgu'un PAPY ow wn APAPY oo insiollé sor awe pisie
Equripde o wn JLE ow a wo WILS ou les dear. b distonce ) sera
calcnlée de maniére d assivrer la compatibilile opdimunle eatre
fex oddes vimmeller of mon vizwelles powr lo powme des
disfances vertioales adll div prilcte’mlenwe des avons ilisan?
régrlidrement la piste. Cetfe disfonce seva aw moirs égale o e
dizfance enfre b sewil ef [omgine effective oe aligmement oe
descemte JLY ou de Daligrement des descorte mimimal MLS,
sefan e oas, majorde o un frcfesr o correction powe fa
variarion des distances verticoles adl da pifofe’omienmee des
avions o caese. Le factewr de correction exl oblemar ew
ourfipfioed la distoece  verticale movewne ol cdu pilorne
antenne  de ces  avons  par o cofangeate  de  Daagle
d approche. Towtalois. ba distowce sera felle qu'en auom cas
dr marge o _fronciisseweent du semiil me sera Eroure G oeble
gt st speifide doaws la oofovwne (3§ div Tabdear 5-2.

Mote.— Vioir au § 5.2.5 bes spécifications nelatives a la marge

du point cible. Des Eléments indicatifs sar "harmonisation des
signaux PAPL ILS et MLS figurent dans be Aameel de comoopiion
des peredromes {Doc 9157), 4° Parise.

-

S certaing avicns exigem e marge supdrienre @ celle qaid
est spfcifice d [Nolinde a) ci-decsus, an pewrd & cef e
argnrenter D)

)

—

La distance [V sera gfestde powr tenir campie des différences
de hautenr eafre dex cemtres des fewlilles der ensembler
Framiinewr ef fe sewil

&

-

Pour farre ew sarte que les ensembles safent moniés awssi bax
gue passible o powr feair compte o ‘une fventinelle peate
frapsversale, on peat accepler de petits afecfements o
houteur alfent fsgr’'d 5 cm ewire fes cnsembles. On peadt
ansyi accepler e pewle laldrale me depassawd pas 1,25 %6
d condiion guelle sodf réportie ariformément enire les
ensembles.

i1 I st reconmtmangd d uritiser unr espacemeent de & o el
eatre tes ensembiles PAPY lorsgue e chiffre de code est T
o 2. e or ces, [Denremble fmmineny imériemr dr PAPT

sevel sitné & e modes TO m = el de hord de pishe.

MNote.— La réduction de "espacement entre les ensembles a
pour effet de diminuer la portée uitle du dspositif.

gl Lespacement lotdral entre les emsembiles APAPI pewt étre
rovtde & P ome (=1 my) 51 est odcessaire d ooorodtee la portée
on 21 ext envisagd wne comversion 4 o dispositl PAPE
compiel. Dars o dermier cas, {ensenmbie i nddrieur
de { APAPT sera sited @ 15 m (2] ) du bond de piiste.
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Figure 5-19. Implantation du PAPI et de | 6APAPI
5.3.5.30 Pour un observateur situ® “ une distance doz:
dans | e plan vertical, doit se produire dans un secte

5.3.5.31 Au maxi mum rdude doitagoif gng co@donnkeaY ne depassant pas
0,320.

5.3.5.32 La répartition de | rniensité lumineuse des ensembles doit étre conforme aux indications de
| 6pkmdice 2, Figure A2-23.

5.3.5.33 Un r®glage convenable de | dintensit® doi't
conditions ambiantes et ®viter dé®blouir | e pilote au
5.3.5.34 Chaque ensemble lumineux doit étre réglé en site de maniére que la limite inférieure de la

partie blanche du faisceau puisse °tre cal ®e-" un an
dessus de | dhorizon.

5.3.5.35 Les ensembles |l umineux doivent °tre con-u:
neige, la glace, la poussiére, etc., qui peuvent se déposer sur les surfaces réfléchissantes ou sur

| 6optique g°nent |l e moins i pposibhlid leeg Mmdnatfilureme mprat
|l es faisceaux rouges et |l es faisceaux bl ancs, ni sur

Pent e rddheaepqgalage en site des ensembles lumineux

5.3.5.36 La pente dobéappr oc he,-20fdeit coneenigaudpdotes e e st d
déavions qui ex®cuteront | dapproche.

5.3.5.37 Lorsque |l a piste est ®quip®e ddédun I'LS ou dbun
calage en site des ensembles lumineux doivent étre déterminés de telle maniére que la pente
déapproche visuelle soit aussi proche equledlpoSs sdb!| ée
| 6alignement de descente minimal du MLS, ou des deux.
5.3.5.38 Le calage angulaire en site des ensembl es
tel que, si l e pilote dbéun avion en approche re-oit wu
cet avion franchisse tous les objetssituésd ans | 6aire dbébapproche avec une mar

(voir Tableau 5-2).

5.3.5.39 Le calage angulaire en site des ensembl e:
°tre tel que, si |l e pilote ddébun avion en approche vol
plus basse, soit un feu blanc et un feu rouge, cetavi on franchi sse tous | es obje
déapproche avec une marge de s2curit® suffisante (voi
5.3.5.140 Lébouverture en azimut du faisceau | umine
est ®tabli qudun objet situ® " | 6ext®rieur de |l a surf
|l es obstacl es, ma i s atéralds Guifaiste@ur faitesaillie auddessus teilarsurface de |

protection contre | es obstacles et |l orsqubdune ®tude
compromettre | a s®curit® de | 6exploitation.equebouvertu
| 6objet demeure ° | 6ext®rieur des | imites du faisceau

Note. Voir les § 5.3.5.41 & 5.3.5.45 en ce qui concerne la surface de protection contre les obstacles.

5.3.5.41 Si |l es barres de flanc sont install ®es de pa
roulis, les ensembles lumineux correspondants doivent avoir le méme calage angulaire afin que les
signaux des deux barres de flanc changent en méme temps.
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| |
EARRE DE FLANC PAF EEUIL
La hauteur des yeux du pilote au-dessus de lantenne d'alignement de descents ILS/MLS de I'aéronsf
varie awec be fype de avion el lNassielie en approche. La mise en harmonie du signal PAP| &t de
l'alignemeani de descente ILS ou de 'alignement de descente minimal MLS jusqu’an un point ples
rapproché du saul peut &ire obienue en poriantde 200 & 30” Fowserture du secteur de descante. Dans le
cas d'une pente de descenis de 3%, les angles de calege sersieni alors de 2725, 2745 3°15 et 3735
A — PAFIA 37 DE PENTE
HARRE DE FLANC APAR SELIL
B — &PAF1A 37 DE FEMTE
Figure 5-20. Faisceaux lumineux etca lage ensite ddn PAPI et ddédun APAPI
Surface de protection contre les obstacles
Note. Les spécificationsci-a pr ~ s s 0 aapxpndicatpursesTAVASIS, AT-VASIS, PAPI et APAPI.
5.3.5.42 Une surface de protection doit °tre pr®vu
un indicateur visuel de pente dbdédapproche.
5.3.5.43 Les caract®ristiques de | a-aaduréatéodiegphne
| 6®vasement, | a |l ongueur et |l a pente, doi

appropriée du Tableau 5-3 et dans la Figure 5-21.
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5.3.5.44 La pr®sence de nouveaux objets ou |l a sur ®I
autoriséeeau-d essus dobune surface de pr ot e gueilemouvecobjetour e | es o
| 6objet sur®l ev® ne se trouve d®f i | ® par un objet ina

5.3.5.45 Lesobjets existants quifontsailieau-d e s sus doéune surface de protecti
doivent °tre suppri m®s, “ moins que | 6objet se trouv.
soit ®t abl i, " | a s wuet gue ckbabjatene c®mpuothet pas @rsécurigd we i

| 6expl oitation des avions.

5.3.5.46 Lorsqubéune ®tude a®ronauti que -densdsiugsu ed équunbeu n
surface de protection contre | es obstacles risque de

avions, une ou plusieurs des mesures ci-apres doivent étre prises :
a) Enl ever | 6obj et

b) Relever en conséquence la pente d dpproche de ldndicateur ;

¢) Réduire luverture en azimut  dnelicatedr de faconq u e | 6 dorduyeé t | Heuxdes®r i
limites du faisceau ;

d) Décaler, de 5° au maximum, | 6 ade & 0 tatedriet la surface de protection contre les
obstacles qui lui est associée ;

e) 5SLI I OSNJ f QAYRAOFGSdzNJ RS Fl 2y | LILINRLINASS ¢
plus la surface de protection contre les obstacleB$.

Note.Le d®pl acement du syst me en aval du seuil r®dui t

5.3.6 Feux de guidage sur circuit

Emploi

5.3.6.1 Des feux de guidage sur circuit doivent °tre |
et de piste existants ne permettent pas, " un pil ot e
déidenti fier déune mareit/roas d @taii gfea idsbaanptper olcah ep idatnes | e

prévu que la piste soit utilisée pour des approches indirectes.
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Tableau 5-2. Marge de franchissement du seull pour le FAPI et PAPAFI

Distance verticale @il-roues Marge de franchissement Marge de franchissement
de I"avion en configuration souhaice minimale
d"approchea (métresjb.c imetrespd
{1 (2) (3}
jusqu’d 3 m exclu 6 3e
de 3ma 5 mexclu 9 4
de 5ma 8 mexclu 9 5
de 8 ma 4 m exclu 9 [

a. Lors du choix du groupe de distances verticales ail-roues, seuls les avions appelés i utiliser le systéme réguli¢rement seront pris
en consideration. Parmi ces avions, le plus enbique determinera le groupe de distances verticales wil-roues.

b. On utilisera si possible les marges de franchissement souhaitées qui sont indiquées dans la colonne (2).

¢. On pourra réduire les marges de franchissement indiguées dans la colonne (2), jusqu'a des valeurs au moins égales a celles de la
colonne (3), 51 une étude aéronautique indique que les marges ains réduites sont acceptables.

d. Lomsgu'une marge de franchissement reduite est prevue au-dessus d'un seuil décalé, on s’assurera que la marge de franchissement
souhaitée correspondante, spécifice dans la colonne (2), sera disponible lorsquun avion pour lequel la distance verticale ail-roucs
s¢ situe a la limite supéricure du groupe choist survole " extrénte de la piste.

¢. Cette marge de franchissement peut étre rmmeneée & 1,5 m sur les pistes utilisées principalement par des avions légers autres que
des avions & turboréacteurs.

Tableau 5.3 Dimension et pentes de la surface de protection contre les obstacles
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Tyvpe de piste/chifTe de code
Distz 2 vue Diste aus instraments
Chiffre de code Chiffte da cods
Dimensions 1 1 3 4 1 2 3 4
Longueur du bord intérieur 60 m m"  150m  150m 150m  150m  30m  30m
Distance a l'indicateur visuel de
pente d'approche (g) Di+ilm DHlm D+dm Dy+Hdm D+0m D+60m Dy+60m Dy+lm
Divergence (de chaqus céts) 10% 10% 10 % 10% 15 % 15% 15% 15%
Longueur totale T50m 750mb 15000m 15000 m 7500m 730m' 15000m 15000m
Pente
g T-VASLS et AT-VASIS = 1% 1w 1,87 - 1,9 1,8° 1.
b) PAPT - ADSTT A-DSTT A-DSTR A-D3FTF 0 A-DETR AOSTT O ADSTR
¢ APAPT A0 A-0EF - - AQ9r ADE - -

o I fautporter catte longueur 2 130 m pour un T-VASTS cuun AT-VASIS,

b. Il faut porer cette longueur a 15 (00 m pour un T-VASIS ou un AT-VASTS,

€ Aucime pents 1'a été specifiée car il est pen probahle que ce type d'indicatsur sera urlisé sar une pists du fype &t du chiffre de code indiqués.

4 Angles mgiqués dans Ja Figurs 3-20.

e D estla distance de I'indicateur visuel de pente d'approche par rapport auw seuil avant tout deplacement visant a metire fin 2 une penstration da la surface de
protection contre les obstackes (vodr a Figure 5-19). Le point de depart da a surface de protection contre les obstackes est fixe 3 1'enmplacement de 'indicateur
visue] d pente @ approche. de sore que Iz déplacement du DAPY enraine 1m déplacement ézal du point de départ de I'0PS. Voirle § 5.3.5.46, alinsa ¢)

L
-
u
-
=
AR
PAPRI
'
| Flua.rzlls—'n "| \Bnrﬁ intérieul de FOPS
woie
|- Tabieaw 5-3 }l
Section A-&

Figure 5-21. Surface de protection contre les ob stacles pour les i ndicateurs vi suels de p ente

]
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d 6 apghe o
Emplacement
5362L6empl acement et | e nombre de feux de guidage sur

le cas :

a) DO lsorder le parcours vent arriere ou dé@ligner et d djuster sa trajectoire vers la piste a une

distance spécifiée de celle-ci et de distinguer le seuil au passage ;

b) De ne pas perdre de vue le seuil de piste et/ou les autres repéres qui doivent lui permettre
de régler son virage pour aborder le parcours de base e t apdroghe finale, compte tenu du
guidage assuré par d@utres aides visuelles.

5.3.6.3 Les feux de guidage sur circuit doivent comprendre :

a) Des feux indiquant le prolongement de l@axe de la piste et/ou des par t i e dispbsititi n
lumineux d@pproche ; ou
b) Des feux indiquant la position du seuil de piste ; ou

c) Des feux indiquant la direction o u eniplécement de la piste ;
ou une combinaison de ces feux qui soit appropriée a la piste considérée.
Caractéristi ques

5364 Les feux de guidage sur circuit doi vent °tre des
| 6ouverture de faisceau sont adapt ®es aux conditions
l esquel l es il est pr ®vu dobefd. kesfeux aéclatslddigent@tpeplanosc hes en

et les feux fixes doivent étre soit des feux blancs, soit des feux & décharge dans un gaz.

5365 Ces feux doivent °tre con-us et install ®s de man
d6®bl oui ssement ou de confusion pour un pilote en co
au sol.

5.3.7 Dispositif lumineux de guidage vers la piste

Emploi

5.3.7.1 un dispositif lumineux de guidage doit étre installé vers la piste lorsque, pour éviter un
relief dangereux, ou dans le cadre de procédures antibruit, un guidage visuel doit étre assuré le

long db ne trajectoire d6 gmche donnée.
Emplac ement

5.3.7.2 Un dispositif lumineux de guidage vers la piste doit étre constitué de groupes de feux placés
de fa-on 7" d®finir |l a trajectoire ddédapproche d®sir ®e

groupe pr®c®dent . Léintervalle entre groupes adjacent
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Note. Les dispositifs lumineux de guidage vers la piste peuvent étre incurvés, rectilignes ou formés

d &e combinaison des deux.

5373 Un dispositif Il umineux de guidage vers |l a piste d
|l 6autorit® comp®tente jusquden un point dbédo¥% | 6on voi

un, soit la piste ou le balisage lumineux de piste.
Caractéristi ques

5374 Chacun des groupes de feux doéun di spositif I umi
comprendre au moins trois feux a éclats, en ligne ou groupe. Le dispositif peut étre complété par des

feux fixes si ces derniers permettent de mieux identifier le dispositif.
5.3.7.5 Les feux a éclats et les feux fixes doivent étre blancs dans la mesure du possible.

5.3.7.6  Les feux a éclats, dans chaque groupe de feux, doivent émettre des éclats séquentiels

indiquant la direction de la piste.

538Feux dbéidentification de seuil de piste

Emploi
5.3.8.1 Des feux d id@entification de seuil de piste doivent étre installés :

a) Au seuil d 6 u piste avec approche classique | o r s gsur@cessaire de renforcer la
visibilité du seuil ou | o r s mpedpaslpossible de mettre en T uvre d@utres dispositifs
lumineux d dpproche ;

b) Lo r s asedilde piste est décalé de fagon permanente par rapport a ld6 e x tité d® ka piste,
ou décalé temporairement par rapport a sa position normale, et q ul @&st nécessaire de
renforcer la visibilité du seuil.

Emplac ement

5.3.8.2 Les feux daddentification de seuil de piste doivent étre disposés symétriquement par rapport
a6 xe de la piste, dans | 6 méntdg sewl et a 10 m a I@xtérieur de chaque rangée de feux de bord
de piste.

Caractéristi ques

5383 Lesf eux doéidentification de seuil de piste doivent
des éclats sera de 60 a 120 a la minute.

5384 Les feux doivent °tre visibles seul ement dans | a
5.3.9 Feux de bord de piste
Emploi

5.3.9.1 Des feux de bord de piste doivent étre disposés sur les pistes destinées a étre utilisées de nuit

ou sur les pistes avec approche de précision destinées a étre utilisées de jour ou de nuit.

5.3.9.2 Des feux de bord de piste doivent étre installés sur les pistes destinées aux décollages de
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jour avec minimum op®rationnel inf®rieur " une port ®e

Emplac ement

5.3.9.3 Les feux de bord de piste doivent étre disposés sur toute la longueur de la piste, en deux

rang®es parall | es ®quidistantes de | 6axe de piste.

5394Les feux de bord de piste doivent °tre dispos®s |
piste ou ° | 6ext®rieur de cette aire, “ une distance
5395 Lorsque | a largeur de | 6aire qui est wutilis®e en
entre les rangées de feux doit étre d ®t er mi n®e en tenant compte de | a na
caract®ristiques de r®partition de I 6intensit® | umine

visuelles qui desservent la piste.

5.3.9.6 Dans chaque rangée, les feux doivent étre disposés a intervalles réguliers de 60 m au plus

pour une piste aux instruments, et de 100 m au plus pour une piste a vue. Les feux des deux rangées
doivent étre symétriques, deux ~ deux, par rapport ° | b6axe de | a p
feux de piste peuvent étre irrégulierement espacés ou omis, a condition que les indications fournies

au pilote restent suffisantes.

Caractéristi ques

5.3.9.7 Les feux de bord de piste doivent étre des feux fixes blanc variable ; toutefois :

a) Dans le cas des pistes avec seuil décalé, les feux placés entre | eéitrée de la piste et le seuil
seront rouges, vus du cété de | approche ;

b) Dans le cas ou de toutes les pistes, a I@&xtrémité opposée a celle ou commence le
roulement au décollage, les feux doivent étre jaunes sur 600 m ou sur le tiers de la piste,
si cette derniere longueur est inférieure a 600 m.

5.3.9.8 Les feux de bord de piste doivent étre visibles dans tous les azimuts qui sont nécessaires au
gui dage doéun pilote atterrissant ou d®coll ant dans |
piste sont pr® us pour g u iérddeome, ilsaavenp étré \dstblessdanstous | e ci r ¢

les azimuts (voir § 5.3.6.1).

5.3.9.9 Les feux de bord de piste doivent étre visibles dans tous les azimuts spécifiés au § 5.3.9.8
jusqud” 15Adessmeids hGhorizon et leur intensit® doi't
visibilité et de luminosité ambiante pour lesquelles la piste est destinée a étre utilisée pour le décollage
oul 6 at tge.rDans wsdes cas, cette intensité doit étre de au moins 50 cd ; toutefois, sur les
aérodromes au voisinage desquels ne se trouve aucune lumiere étrangére, leur intensité doit étre

ramenée a 25 cd au minimum pour éviter d éblouir les pilotes.

5.3.9.10 Les feux de bord de piste installés sur une piste avec approche de précision doivent étre

conformes aux spécifications de | @p&ndice 2, Figure A2-9 ou A2-10.

5.3.10 Feux de seuil de piste et feux de barre de flanc
(Voir Figure 5-22)

Emploi 6 Feux de seuil de piste
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5.3.10.1 Des feux de seuil de piste doivent étre disposés sur une piste dotée de feux de bord de
piste, a |efception ddne piste a vue ou d@une piste avec approche classique, lorsque le seuil est
décalé et que des barres de flanc sont utilisées.

Emplacement des feux de seuil de piste

5.3.10. 2 Lorsque | e seuil copncide avec | 6extr ®mi t
sur une rang®e perpendiculaire " | 6axe de |l a piste, a
entout cas, a3 mau plus de cette extrémi t ®, ~ | d6ext ®ri eur de |l a piste.

5.3.10.3 Lorsque le seuil est décalé, les feux de seuil doivent étre disposés sur une rangée
perpendiculaire © | 6axe de |l a piste au seuil d®cal ®.

5.3.10.4 Le balisage lumineux de seuil comprend :

a) Sur une piste a vue ou une piste avec approche classique, six feux au moins ;

b) Sur une piste avec approche de précision, catégorie |, au moins le nombre de feux qui
seraient nécessaires, si ces feux étaient disposés a intervalles égaux de 3 m entre les
rangées de feux de bord de piste ;

c) Sur une piste avec approche de précision, catégorie Il ou lll, des feux disposés a intervalles
égaux de 3 m au plus entre les rangées de feux de bord de piste.

5.3.10.5 Les feux prescrits au § 5.3.10.4, alinéas a) et b), doivent étre :
a) Uniformément espacés entre les rangées de feux de bord de piste ; ou

b) Disposés sy m®t r i que ment par rapport : | 6axe de pi st e
uniformément espacés dans chaque groupe et le vide entre les groupes étant égal a la voie
des marques ou du balisage lumineux de la zone de toucher des roues, lorsque la piste est
dotée de ces aides, ou sinon a la moitié de la distance entre les rangées de feux de bord de
piste.

Emploi 8 Feux de barre de flanc

5.3.10.6 Des feux de barre de flanc doivent étre installés sur une piste avec approche de précision
| orsqubdune indication plus visible est jug®e souhaita

5.3.10.7 Des feux de barre de flanc doivent étre installés sur une piste a vue ou une piste avec
approche classique lorsque le seuil est décalé et que des feux de seuil de piste seraient nécessaires,
mai s néont pas ®t® install ®s.

Emplac ement des feux de barre de flanc

5.3.10.8 Les feux de barre de flanc doivent étre disposés symétriguement par rapport a | age de
piste, au droit du seuil, en deux groupes ou barres de flanc. Chaque barre de flanc doit étre composée
d & moins cing feux s6 ® tdantnau moins sur 10 m vers | eRtérieur et perpendiculairement a la ligne
des feux de bord de piste, le feu le plus proche de | age de piste sur chaque barre de flanc étant aligné

sur la rangée des feux de bord de piste.
Caractéristiq ues des feux de seuil et des feux de barre de flanc

5.3.10.9 Les feux de seuil et les feux de barre de flanc doivent étre des feux verts unidirectionnels et
fixes, vus dans | a direction de | 6approche. Lé6intensi
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suffisantes pour les conditions de visibilité et de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est
destinée a étre utilisée.

5.3.10.10 Les feux de seuil des pistes avec approche de précision doivent étre conformes aux
sp®ci fications de |-8BAppendice 2, Figure A2

5.3.10.11 Les feux de barre de flanc du seuil des pistes avec approche de précision doivent étre
conformes aux sp®cificatiofs de | 6Appendice 2,

5.3.11 Feux doéextr®mit® de piste
(voir Figure 5-22)
Emploi

5.3.11.1 Desf e u extréiniié de piste doivent étre installés sur les pistes dotées de feux de bord de
piste.

Note. Lorsque le seuilestal 6 e x t de@arpiste, @s feux de seuil peuvent étre utilisés comme
feux dé e x t r de pistet ®
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Figure 5.22 : Emplacement des feux de seuil de piste
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Emplac ement
5.3.11. 2 Les feux dbéextr®mit® de piste doivent °tr
l a piste, aussi pr s qgque possible de | 6extr®mit® de
extr®mi t®, ~ | 6ext®rieur de Il a piste.
5.3.11. 3 Le balisage Il umineux doéextr®mit® de piste
doivent avoir | 6dune o4wprdsbautre des dispositions ci

a) étre uniformément espacés entre les rangées des feux de bord de piste ; ou

b) étre disposés symétriguement par rapport a | ake de la piste en deux groupes, les feux de
chaque groupe étant uniformément espacés, avec un espace vide entre les groupes au
plus égal a la moitié de la distance entre les rangées de feux de bord de piste.

Pour une piste avec approche de précision de catégorie lll, 16 e scen@ent entre les feux
déexitéd®@m pi st eptioh des dedxdexcqui se trouvent de partetd 6 a u t ride, lodsaiu wa |

un vide) ne doit pas excéder 6 m.
Caractéristi ques

5.3.11. 4 Les feux dbéextr®mit® de piste doivent °
faisceau rouge en direction de | a piste. Léintensit®
suffisantes pour les conditions de visibilité et de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est

destinée a étre utilisée.

5.3.11.5 Les feux dbéextr®mit® des pistes avec app

sp®ci fications de |-8Appendice 2, Figure A2

5.3.12 Feux dbaxe de piste
Emploi

5.3.12.1 Les pistes avec approche de précision de catégorie Il ou lll, doivent étre dotées de feux
débaxe de piste.

5.3.12.2 Des feux dbéaxe de piste doivent °tre inst
cat ®gorie |, en particulier |l orsque |l a piste est util

®l ev®e ou |l orsque | 6 @esderfawedmieordide peste est sepériear & 50rma n g

5.3.12.3 Des feux dbébaxe de piste doivent °tre inst
d®col |l ages avec minimum op®rationnel i nf®rieur ~° une
5.3.12. 4 des feux dbébaxe de piste doivent °tre inst
d®col |l ages avec minimum op®rationnel correspondant

m ou plus, lorsque la piste est utilisée par des avions a trés grande vitesse de décollage et notamment

|l orsque | 6®cartement entre |l es rang®es de feux de bor
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Emplacement
5.3.12.5 Les feux dbébaxe de piste seront di spos®s s
partir du seuil jusqud”™ | bextr®mi t®, "~ intervalles

des feux doéaxe de pdmme e@bsjte acteil fuid Geprdtcridtii® ct au A 10.
la piste est destinée a étre utilisée en conditions de portée visuelle de piste de 300 m ou plus,
| 6espacement | ongitudinal sera de 30 m.

Note. Il ndst pas nécessaire de remplacer les balisages axiaux existants dont les feux sont
espacés de 7,5 m.

5.3.12.6 Le guidage axi al pour | e d®coll age, depui
étre assuré :

a) aumoyend 6 wdispositif lumineux d doghe pi les caractéristiques et les réglage s nerité
de celui-ci permettent d@ssurer le guidage nécessaire au cours du décollage sans risque
d@blouissement pour le pilote d@un avion qui décolle ; ou

b) au moyen de feux dé@xe de piste ; ou

c) au moyen de barrettes ayant au moins 3 m de longueur et espacées selon un intervalle
uniforme de 30 m comme le montre la Figure 5-23. Ces barrettes doivent étre congues de fagon
que leurs caractéristiques photométriques et leur réglage d 6 insité germettent d 6 a srslai r e
guidage nécessaire au cours du décollage sansrisqued 6 ® b | o u ipeuslepioterd G avion

qui décolle.
Lorsque cela sb6av re n®cessaire, il devrait °tre poss
|l 6al i n®a b) ou de modi fier |l i ntensit® du disposit
piste est wutilis®e paobdraxled atet eprirsitses angee . d eLversa i feenut x, en
seuls entre | e d®but de |l a piste et un seuil d®cal ® |

Caractéristi ques

5.3.12.7 Les feux dbébaxe de piste doivent °tre des
et un point situ® © 900 m de | 6extr®mit® aval de | a g
entre 900 m et 300 ma dpei dtbee,xtat®nda @G cawladurder duge entr e
de la piste. Sur les pistes de moins de 1 800 m de longueur, les feux de couleurs alternées rouge et

bl anc variable doivent s6®tendre du poi ntterriss&ei an de

jusqud”™ 300 m de | dextr®mi t® aval de |l a piste.

Note.Le circuit électrique doit étre concu de maniére qu Wne panne partielle n 6 eainé pas
d ifdication erronée de la longueur de piste restante.

5.3.12.38 Les feux dbéaxe de piste doivent °tre t <co
A2-6 ou A2-7.
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5.3.13 Feux de zone de toucher des roues

Emploi

5.3.13.1 Des feux de zone de toucher des roues (TDZ) doivent étre installés dans la zone de toucher

des roues des pistes avec approche de précision de catégorie 1l ou lIl.
Emplac ement

5.3.13.2 Les feux de |l a zone de toucher des roue
longueur de 900 m. Sur les pistes dont la longueur est inférieure a 1 800 m, le dispositif doit étre
raccourci de f a-on -geladéldmoiiede h brgteer dedapistp. bes feax doivent

étre disposés en paires de barrettes placées symétriquement par rapport™ | 6 a x e. Leséeuxpes st e

plus rapproch®s de | 6axe de piste, dans une paire de
intervall es ®gaux - | 6espacement choi si pour |l es m
Léespacement |l ongitudinal eéréde 80 mMoade6@mi res de barrett

Note. Pour une exploitation avec des minimums de visibilité inférieurs, un espacement longitudinal de
30 m sera utilisé entre les barrettes.

Caractéristi ques

5.3.13.3 Une barrette doit °tre compos®e dbéau mo
dépassant pas 1,5 m.

5.3.13.4 Une barrette doit avoir au moins 3 m et au plus 4,5 m de longueur.

5.3.13.5 Les feux de zone de toucher des roues doivent étre des feux fixes unidirectionnels blanc
variable.

5.3.13.6 Les feux de zone de toucher des roues doivent étre conformes aux spécifications de
| 6Appendice-52, Figure A2

5.3.14 Feux simples de zone de toucher des roues

Emploi

5.3.14.1 Des feux simples de zone de toucher des roues doivent étre installés aux aérodromes ol
| 6angl e dbéapproche est sup®rieur ° 3,5 degr®s ou 0% I
débautres facteurs accr o’  t te esaufrsidesdeweTDd et étk@Erpvases e ment d

application de la section 5.3.13.

Emplacement

5.3.14.2 Les feux simples de zone de toucher des r
situ®s de chaque c¢c!1t® de | 6axe de |l a piste, 7 0,3 m ¢
des roues. Léespacement dareturxe plag g efse ux if retu®r iseeurras ®eas
retenu pour | a margqgue de zone de toucher des roues. L
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ne sera pas supérieur a 1,5 m ou a la moitié de la largeur de la marque de zone de toucher des roues,
si cette derniére valeur est plus élevée (voir la Figure 5-24).

5.3.14.3 Sur les pistes sans marque TDZ, les feux simples de zone de toucher des roues doivent

étre installés de maniére a fournir une information TDZ équivalente.
Caractéristiques

5.3.14.4 Les feux simples de zone de toucher des roues doivent étre des feux fixes unidirectionnels
bl anc variable align®s dans |l a direction de | 6approcl
déun avion qui atterrit

5.3.14.5 Les feux simples de zone de toucher des roues doivent étre conformes aux spécifications de
| 6 Appendi ce-52, Figure A2

Note. Il est de bonne pratique que les feux simples de zone de toucher des roues soient alimentés par
un circuit distinct de celui des autres feux de piste, de fagon a pouvoir étre utilisés lorsque les autres
feux sont éteints.
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E—
Direction d'atterrissage Marque de Marque de zone de
point cible toucher des roues Voir détail A

Deétail A Axe de
piste
Marque \
de zone
de toucher
des roues

si cette derniére valeur est plus élevée.

gy

s T D,Sm

Marque
de zone
de toucher
des roues

Note.— Dimension A: 1,5 m ou moitié de la largeur de la marque de zone de toucher des roues,

Figure 5 -24. Feux simples de zones de toucher de roue

5.3.15 Feux indicateurs de voie de sortie rapide

Note. Les feux indicateurs de voie de sortie rapide (RETIL) servent a fournir aux pilotes des

renseignements sur la distance restante avant la voie de sortie rapide la plus proche sur la piste, pour

qud i puissent mieux se situer par mauvaise visibilité et régler leur freinage afin de maintenir des

vitesses plus efficaces de course au sol et de sortie de piste. Il est essentiel que les pilotes qui

mani uvrent a des aéroports dont les pistes sont munies de feux indicateurs de voie de sortie rapide

soient bien inf o r m® stilitd @e cds éeux.

Emploi

5.3.15.1 Des feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre installés sur les pistes destinées

a étre utilisées lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 300 m et/ou lorsque la densité de

trafic est élevée

5.3.15.2 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide ne doivent pas étre allumés en cas de panne

de toute | ampe ou dbéautres

présentés dans la Figure 5-25.

Emplac ement

pannes

qgui

emp°chent

5.3.15.3 Un ensemble de feux indicateurs de voie de sortie rapide doit étre implanté sur la piste du

m°me c1t® de | 6daxe de piste

que | a

Vvoi e

de

indiquée dans la Figure 5-25. Pour chaque ensemble, les feux doivent étre implantés a intervalles de

2 m et |l e feu | e plus proche

| 6axe de

pi ste
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Poant de
{angence
5 - 100m . =1II=IZ=r"‘___ 100 m
- G0m
s @ o o & & b3 Q ' 'ﬁ.‘:' I b
RETIL T
espacement ,’ J:"'
latéral =2 m! l:..
O l:..; Axe de piste
Figure 5 -25. Feux indicat eurs de voie de sortie rapide (RETIL)
5.3.15. 4 Lorsqubéune piste dispose de plusieurs

indicateurs de voie de sortie rapide correspondant a chaque sortie ne doivent pas se chevaucher pas

l orsquédil s sont all um®s.
Caractéristi ques

5.3.15.5 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre des feux jaunes unidirectionnels
fixes, align®s de fa-on ° °tre visibles au pil

vers la piste.

5.3.15.6 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre conformes aux spécifications de
| 6 Appendi ce-62yA2-Fisdaonle eas. A 2

5.3.15.7 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre alimentés par un circuit distinct des
autres balisages lumineux de piste de fagon a pouvoir étre utilisés lorsque les autres balisages

lumineux sont éteints.

5.3.16 Feux de prolongement dobéarr*°t

Emploi

5.3.16.1 Un prolongement d6 a r destirté a étre utilisé de nuit doit étre doté de feux de prolongement
doarr °t

Emplac ement

5.3.16.2 Les feux doivent étre disposés sur toute la longueur du prolongement d & at lerr deux rangées

paralléles équidistantes de 16 @t dans le prolongement des rangées de feux de bord de piste. Des

feux transversaux de prolongement d 6 atrdoiVent étre également disposés a 10 @rémité du

ot e

prolongement, perpendiculairement a son axe, aussi prés que possible de la fin du prolongementd 6 atr r °
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et en aucun cas a plus de 3 m au-dela de cette extrémité.
Caractéristi ques

5.3.16.3 Les feux de prolongement d &rét doivent étre des feux unidirectionnels fixes visibles en

rouge dans la direction de la piste.

5.3.17 Feux axiaux de voie de circulation

Emploi

5.3.17.1 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre installés sur les voies de sortie de piste,
les voies de circulation, les postes de dégivrage/antigivrage et les aires de trafic destinés a étre utilisés
dans la gamme des valeurs de la portée visuelle de piste inférieures a 300 m, de maniere a assurer

un guidage continu entre | daxe de |l a piste et |l es pos

Toutefois, lorsque la densité de la circulation est faible et que des feux de bord de voie de circulation
ainsi que des marques axiales assurent un guidage satisfaisant, les feux axiaux de voies de circulation

ne doivent pas étre installés.

5.3.17.2 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre disposés sur les voies de circulation
destinées a étre utilisées de nuit dans la gamme des valeurs de la portée visuelle de piste égales ou
supérieures a 300 m et notamment aux intersections complexes de voies de circulation et sur les voies
de sortie de piste. Toutefois, lorsque la densité de la circulation est faible et que des feux de voie de
circulation ainsi que des marques axiales assurent un guidage satisfaisant, les feux axiaux de voies

de circulation ne doivent pas étre installés.

Note. Lorsq u &st hécessaire de délimiter les bords d 6 u voie de circulation, notamment sur une
voie de sortie rapide, sur une voie de circulation étroite, il est possible d wtiliser des feux de bord de
voie de circulation ou des balises.

5.3.17.3 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre installés sur les voies de sortie, voies
de circulation, et aires de trafic appelés a étre utilisés dans toutes les conditions de visibilité, lorsque
de tels feux sont spécifiés comme éléments do6un syst me perfectionn® de gui
mouvements " la surface, de mani re ° assurer un guid

de stationnement déa®ronef

5.3.17.4 Des feux axiaux de voie de circulation doi ve
itinéraire normalisé de circulation a la surface et destinée a la circulation a la surface avec une portée

visuelle de piste inférieure & 300 m. Ces feux ne doivent étre pas installés lorsque la densité de la

circulation est faible et que des feux de bord de voie de circulation ainsi que des marques axiales

assurent un guidage satisfaisant.

Note. Des dispositions concernant le couplage des dispositifs lumineux de piste et de voie de

circulation figurent au § 8.2.3.
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5.3.17.5 Réservé
Caractéristi ques

5.3.17.6 Sauf dans le cas prévu au § 5.3.16.8, les feux axiaux installés sur des voies de circulation

autres que des voies de sortie de piste ainsi gue sur
de circulation a la surface doivent étre des feux fixesdecoul eur verte et | douverture
°tre telle qubéils soient visibles seulement pour un

proximité de celle-ci.

5.3.17.7 Les feux axiaux de voie de sortie de piste doivent étre des feux fixes. Ces feux doivent étre
alternativement verts et jaunes, depuis | 6empl acement
piste, jusqgudau p®rim tre de ljaugopuné” clratliigmiet sensaf @
surface intérieure de transition, si cette derniére est plus éloignée de la piste, et ils doivent étre tous
verts au-dela (voir Figure 5-26). Le premier feu axial de voie de sortie doit étre toujours vert et le feu

le plus proche du périmetre doit étre toujours jaune.

Note 1. Il convient de limiter avec soin la répartition lumineuse des feux verts sur les pistes ou a proximité

de celles-ci, afin d & ® vune cenfusion possible avec les feux de seuil.

Note 2. La section 2.2 de | péndlipe 1 contient des spécifications sur les caractéristiques des filtres

jaunes.

Note 3. Les dimensions de la zone critique/sensible ILS/MLS dépendent des caractéristiques de
|l 61 LS/ MLS correspondant et dobéautres facteurs. Des ®I @
et G au RANT 10, Part I.

Note 4. Des spécifications sur les panneaux indicateurs de dégagement de piste figurent au § 5.4.3.

5.3.17.8 Lorsqubil est n®cessaire doéindiquer la pro:
circulation seront des feux fixes, et ils doivent étre alternativement verts et jaunes depuis le périmeétre

de la zone critique/sensible ILS/MLS, ou la limite inférieure de la surface intérieure de transition, si

celle-c i est plus ®l oign®e de | a piste, jusqud” |l a piste
jaune :
a jusquodé” leur point final pr s de | 6axe de piste ;

b) dans le cas ou les feux axiaux de voie de circulation traversent la piste, jus q u érimétre
opposé de la zone critique/sensible ILS/MLS ou la limite inférieure de la surface intérieure de

transition, si celle ci-est plus éloignée de la piste.

Note 1. Il est nécessaire de veiller & limiter la distribution lumineuse des feux verts sur une piste ou a

proximité, de maniére a éviter toute possibilité de confusion avec les feux de seuil.

Note 2. Les dispositions du § 5.3.16.8 peuvent faire partie de mesures efficaces de prévention des
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01

incursions sur piste

5.3.17.9 Les feux axiaux de voie de circulation doivent étre conformes :

a) aux spécifications de |Appendice 2, Figure A2-12, A2-13 ou A2-14, lorsqudl sé git

des voies de circulation destinées a étre utilisées avec une portée visuelle de piste

inférieure a une valeur de

| 6 der3@0mMe

b) aux spécifications de IAppendice 2, Figure A2-15 ou A2-16, lorsqud s@git des autres voies

de circulation.

5.3.17.10

Lorsque

des i

nt e

nsi

t ®s

Ssup®rieures

sont

axiaux de voie de sortie rapide destinés a étre utilisés par portée visuelle de piste inférieure & 300 m

doi vent °tre

conf or mes

aux

brillance de ces feux doit étre le méme que celui des feux axiaux de piste.

de circulation

intersection de voies

LEGENDE

> Feu d axe de piste et feu

de bord de piste
* Feu de bord de voie de circulation
e Feu axial de voie de circuiation
+ Feux axiaux de voses de sortie de piste
= Feu (bedirectionnel) de barre d'arrét
* Feu (unidirectionnel) de barre d'arrét

Feu (unidirectionnel) d intersection
de voses de circulation

|60 m max )“

P30 M man €
-

rapide

= Autre » v
sortie de peste

Voie de sortie

e
oie de

Figure 5 -26 Balisage lumineux de voie de circulat ion

5. 3. 11

perfectionn® de

17. Lorsque

es

gui dage

f eux

et de

ddaxe

cont

de

r il

e

voi e

des

s p ®c i12. Lecnambre ales sivedur del 6 Ap p e n d

de circul a

mouvement s

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-70
CONCEPTION ET EXPLOITATION
. TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo
de vue de | 6exploitation, dobéassurer des intensit®s su

vitesse des mouvements au sol par trés faible visibilité ou par jour clair, ces feux doivent étre conformes
aux sp®cifications del7 A2-A8opA2nlf.i ce 2, Figure A2

Note. On n dtilisera des feux axiaux a haute intensité q e cas de nécessité absolue et aprés
une étude spécifique.

Emplac ement

5.3.17.12 Les feux axiaux de voie de circulation doivent étre normalement disposés sur les marques
axiales de voies de circulation. Ces feux peuvent °tr

l orsquédil est physiquemendsmarqugsossi bl e de | es placer s
Feux axiaux installés sur les v oies de circu lation
Emplac ement

5.3.17.13 Les feux axiaux de voie de circulation installés dans les lignes droites : doivent étre disposés
a intervalles ne dépassant pas 30 m, toutefois :

a) des intervalles ne dépassant pas 60 m sont admissibles lorsque, eu égard aux conditions

météorologiques dominantes, de tels intervalles assurent un guidage suffisant ;
b) des intervalles inférieurs & 30 m devraient étre adoptés sur de courtes lignes droites ;

c) sur les voies de circulation destinées a étre utilisées avec une portée visuelle de piste
inf®rieure ° 300 m, | 6espacement | ongitudinal n e

5.3.17.14 Les feux axiaux de voie de circulation installés dans un virage doivent étre disposés, depuis
la partie en ligne droite de la voie de circulation, a une distance constante du bord extérieur du virage.

Les intervalles entre les feux devraient permettre de donner une indication claire du virage.

5.3.17.15 Sur une voie de circulation destinée a étre utilisée avec une portée visuelle de piste inférieure
a 300 m, les feux installés dans un virage doivent étre disposés a intervalles ne dépassant pas 15 m
et |l es feux install ®sinfaieunasd00umndoiwent étre disposés @ intervallea eo n
dépassant pas 7,5 m. Cet espacement doit se prolonger sur une longueur de 60 m avant et aprées le

virage.

Note 1. Les espacements ci-aprés ont été jugés appropriés pour les voies de circulation destinées a

étre utilisées avec une portée visuelle de piste égale ou supérieure a 300 m :

Rayon de virage Espacement des feux
Jusqudé”™ 400 m 7.5m
De 401 mas899 m 15m
900 m et au-dessus 30m

Note 2. Voir le § 3.9.6et la Figure 3-2.
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Feux axiaux installés sur les v oies de sortie ra pide
Emplac ement

5.3.17.16 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur une voie de sortie rapide doivent

commencer en un point situé a 60 m au minimum avant le début du virage de la voie de circulation, et

se prolongerontau-del © de Il a fin du virage jusqubau point 0% L
normale de <circulation au sol. L e s pisteadoivent skd¢rouven s ect i o
toujours ° 60 cm au moins de toute rang®e @& feux doéa
5.3.17.17 Les feux doivent t étre espacés de 15 mau minimum; t out ef oi s en | 6absence
de piste, il est |l oisible déutiliser un intervalle su

Feux axiaux installés sur les autres v oies de s ortie de piste
Emplac ement

5.3.17.18 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur les voies de sortie de piste autres que
les voies de sortie rapide doivent débuter au point ou les marques axiales de voie de circulation
commencent a s 6curver en s &®tant de | 6 ade giste, et suivent la partie incurvée de ces
marques au moins jusquéu point ou celles-ci quittent la piste. Le premier feu doit se trouver & 60 cm

au moins de toute rangée de feux d@xe de piste, comme 6 i ndi queb5-27a Fi gur e
5.3.17.19 Les feux seront espacés au maximum de 7,5 m.

Feux axiaux de v oie de circ ulation ins tallés sur des pistes

Emplac ement

5.3.17.20 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur une piste faisant partie d 6 utinéraire
normalisé de circulation a la surface et destinée a étre utilisée avec une portée visuelle de piste

inférieure & 300 m doivent étre disposés a des intervalles maximum de 15 m.

5.3.18 Feux de bord de voie de circulation

Emploi

5.3.18.1 Des feux de bord de voie de circulation doivent étre installés au bord des aires de demi-tour
sur piste, aires d Otante, postes de dégivrage/antigivrage, aires de trafic, etc., qui sont destinés a
étre utilisés de nuit, ainsi que sur les voies de circulation qui ne sont pas dotées de feux axiaux et
qui sont destinées a étre utilisées de nuit. Des feux de bord de voie de circulation ne doivent pas étre
installés lorsqué@n raison de la nature des opérations, un guidage suffisant peut étre assuré par

éclairage de la surfaceoup ar d énaoyehst e s

Note. Pour les balises de bord de voie de circulation, voir le 8 5.5.5.
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Feu axial de voie de sortie de piste
T I — {1.5r_ = Marque axisle de voie de sorie de piste — 4 —
]

90 em

Marque d axe de piste
Piste awec approche de précision

de catégorie Il ou 11l
_L______ - — —— Axede la piste ———— \:‘-—

90 cm

Feu axial de voie de sortie de piste

Tolérances & observer pour les feux d'axe de piste décalés et les feux axiaux
décalés de voie de circulation pour mainbenir une séparation de 80 cm.

Figure5-2 7. Feux d 0 axalésdtéeuxmxiasix décalés@®e voie de circu lation

5.3.18.2 Des feux de bord de voie de circulation doivent étre installés sur une piste faisant partie
d 6 dtinéraire normalisé de circulation a la surface et destinée a étre utilisée pour la circulation a la

surface, de nuit, si la piste n @st pas dotée de feux axiaux de voie de circulation.

Note. Des dispositions concernant le couplage des dispositifs lumineux de piste et de voie de

circulation figurent au § 8.2.3.
Emplac ement

5.3.18.3 Dans les parties rectilignes d@ne voie de circulation et sur une piste faisant partie d 6 u n
itinéraire normalisé de circulation & la surface, les feux de bord de voie de circulation doivent
étre disposés a intervalles uniformes de 60 m au maximum. Dans les virages, | 6 e &mpeatentre les
feux doit étre inférieur a 60 m, de maniére que le virage soit nettement indiqué.

5.3.18.4 Les feux de bord de voie de <circudoigenti on sur

étre placés a intervalles longitudinaux uniformes de 60 m au maximum.

5.3.18.5 Les feux de bord de voie de circulation sur une aire de demi-tour sur piste doivent étre placés

a intervalles longitudinaux uniformes de 30 m.

5.3.18.6 Les feux doivent étre disposés aussi prés que possible du bord de la voie de circulation, de
I@ire de demi-tour sur piste, de | aite d@ttente, de I&@ire de trafic, de la piste, etc., ou au-dela des bords

a une distance do @aplus 3 m.
Caractéristi ques

5.3.18.7 Les feux de bord de voie de circulation doivent étre des feux fixes de couleur bleue. lIs

doi vent °tre visiblesdé¢susgauodde 76Ahamni 2o ndamsu tous
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n®cessaires pour guider un pilote circulant dans | 6un
ou un virage, |l es feux doivent °tre masqu®s autant qu
des azimuts o% il s r i sagvueecr adi6eanutt rdeds® tfreeu xcconf ondus
5.3.18.8 Léintensit® des feux de bord de voie de

de site de OA jusqud” 6A et de 0,2 cd pour tout angle

5.3.19 Feux dtoumsurpstede de mi

Emploi

5.3.19.1 Des f etoursurpiétadoiveat étck é@mpldnéésde maniére & assurer un guidage
continu sur une aire de demi-tour sur piste destinée a étre utilisée par portée visuelle de piste inférieure

a300 m pour que | es avions puissent effectuer un virag

5.3.19. 2 Des f e-tour sudpsteidagivent &re implamtésisur une aire de demi-tour sur

piste destinée a étre utilisée de nuit.
Emplac ement

5.3.19.3 Les f etuoxurddsauirr epidset ededwii vent °tre nor mal ement

dedemi-t our . I'l's doivent °tre d®cal ® de 30 cm sdéil noe:
5.3.19.4 Les f etuoxurddsauirr epidset ededdun tron-on rtewwtiligne
doivent °tre implant®s “ intervalles longitudinaux nbo
5.3.19.5 Les f etuoxurdsauirr epidset ededndiun tron-on c-tourviligne

doivent étre espacés de 7,5 m au maximum.
Caractéristi ques

5.3.19.6 Les f etauxsurpidta doivent édeadesdeexnfikes unidirectionnels de couleur
verte dont le faisceau doit avoir des dimensions telles que le feu doit étre visible seulement des avions

gui se trouvent-towaourendp@oehier e de de mi

5.3.19.7 Les feuwxurdoalirr @ idd ededmwii vent °tre conformes a
2, Figure A2-13, A2-14 ou A2-15, selon le cas.

5.3.20 Barres dobéarr°t

Emploi

Not e 1. Les barres déarr °t doi vent °tre desti n®es

automatiquement par les services de la circulation aérienne.

Note 2. Les incursions sur piste peuvent survenir quelles que soient les conditions météorologiques ou
de visibilité. La fourniture de barres d 6 a aux ddints d ditente avant piste, et leur utilisation de nuit et

avec une portée visuelle de piste supérieure a 550 m, peuvent faire partie des mesures visant a prévenir
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les incursions sur piste.
5.3.20.1 Une barre doéarr°t doit °tre install ®e “ <chagq

appelée a étre utilisée dans des conditions correspondant a une portée visuelle de piste inférieure a

550m, sauf | orsquéil exi ste

a) Des aides et des procédures appropriées pour prévenir les incursions accidentelles de

trafic sur la piste ; ou

b) Des procédures opérationnelles limitant, en cas de portée visuelle de piste inférieurea 550
m:
1) A un aéronef, a tout moment, le nombre d6 adBefs présents sur |6 a ide neani uvre ;

2) Au minimum nécessaire le nombre de véhicules présents sur 16 a ide neani uvre.

53.202Lorsqudil vy a plus dbébune barre dbéarr°t awnsoci ®e

seul doit étre allumée a un instant donné.

53.203Lorsquébéon d®sire compl ® er des marques par des fe

pardes moyensvi suel s, il faut disposer dbéune barre dbéarr=°t
Emplac ement

5.3.20.4 Les barres d drét doivent étre placées en travers de la voie de circulation au pointoul 6 o n
désirequelaci r cul at i borsq s ®@damt instatiés, .les feux supplémentaires spécifiés au §

5.3.19.7 doivent étre placés a un minimum de 3 m du bord de la voie de circulation.
Caractéristi ques

53205Les barres dbéarr°t doivent °tre.compos®es de f eux
déau plus 3 m, pl ac®s transversal ement ~ la voie de

prises pour sbdapprocher de laGntpister secti on ou du point

Not e. Au besoin, pour accro’ tre la visibilit® dobéune

supplémentaires disposés de maniére uniforme.

53206 Une paire de feux hors sol devrait °tre ajout ®e
endroits ou il y a possibilité que les feux encastrés de la barre soient masqués a la vue du pilote par la
neige ou la pluie, par exemple, ou que le pilote aitaimmo bi | i ser | 6a®r onef si proche

structure de | 6a®ronef | demp°che de voir |l es feux.

5.3.20.7 Les feux des barres ddrét installées aux points d 6tente avant piste doivent étre
unidirectionnels et ils doivent étre de couleur rouge, visibles seulement pour les avions qui

approchent de la piste.

5.3.20.8 Lorsqud i sorg installés, les feux supplémentaires spécifiés au § 5.3.19 doivent avoir les
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mémes caractéristiques que les autres feux de la barre d &@rét mais doivent étre visibles des avions

qui s 6 epprochent jusqu & moment ou ils atteignent la barre d drét.

5.3.20.9 L i6tensité de la lumiéere rouge et les ouvertures de faisceau des feux de barresd 6 a serohtt

conformes aux spécifications de | @p&ndice 2, Figures A2-12 a A2-16, selon le cas.

5.3.20.10 Lorsquel es barres dbéarr°t sont sp®cifi®es comme ®I

gui dage et de contr!'le des mouvements ~ | a surface e
assurer des intensit®s sup®rieur e ®vitpsseudes mowemerdst t r e | e
au sol par tr s faible visibilit® ou par jour clair,
faisceau des feux devraient °tre confor m&A2-BBux sp®ci
ou A2-19.

Note. On ne devrait utiliser des feux de barre d 6 a rarhaute intensité g u 6 eas de nécessité
absolue et aprés une étude spécifique.

5320.11 Lorsqubéun dispositif ° larges faisceauxlesest n®ce
ouvertures de f aisceau devmientf &rel gonfodres dua exigemcesdd@ar r ° t
| 6Appendi ce-12uAF19.gur e A2

5.3.20.12 Le circuit électrique doit étre congu de maniére :

a) que les barres ddrét disposées en travers des voies déntrée soient commandées

indépendamment ;

b) que les barres d d@rrét disposées en travers des voies de circulation destinées a servir

uniguement de voies de sortie soient commandées indépendamment ou par groupes ;

c) quel or s g bafraidnbea gt dllimée, les feux axiaux de voie de circulation installés

en aval de la barre doivent étre éteints sur une dista n ¢ eu ndoths 90 m ;

d) que les barres dé raét soient couplées avec les feux axiaux de voie de circulation de
sorte que, lorsque les feux axiaux installés en aval de la barre sont allumés, la barre
dbéarr °t éteintej et vicé tensae

5.3.21 Feux de point dbéattente interm®diaire
Note. Voir le § 5.2.11 pour les spécifications relatives aux marques de point dé@ttente

intermédiaire.
Emploi

5.3.21.1 A I@xception du cas ol une barre ddrét a été installée, des feux de point dd at t ent e
intermédiaire doivent étre implantés aun point d 6 antetmédmireedestiné a étre utilisé lorsque la
portée visuelle de piste est inférieure a 300 m.

5.3.21.2 Des feux de point d dbigenttégend ies pionst®sr m®®duai pei nt C
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intermédiaire ou le signal « arrétez-passez € four ni par une barre dbéarr=°t

Emplac ement

5.3.21.3 Les feux de point d 6 antetinermédiaire doivent étre disposés le long de la marque de point

do a mtd imermédiaire, a une distance de 0,3 m avant la marque.
Caractéristi ques

5.3.21.4 Les feux de point d 6 at t interméeiaire doivent étre composés de trois feux
unidirectionnels fixes de couleur jaune, visibles dans le sens ou les avions approchent du point
d 6 at tinkerm@diaire, et la distribution lumineuse des feux doit étre semblable & celle des feux
axiaux de voie de circulation, s Oyieth a. Les feux doivent étre disposés symétriguement par rapport a
| 6 ade la voie de circulation, perpendiculairement a cet axe, et doivent étre espacés de 1,5 m.
5.3.22 (Réservé)

Figure 5-28 Réservé

5.3.23 Feux de protection de piste

Note. Des incursions sur piste peuvent se produire quelles que soient la visibilité et les conditions
m®t ®or ol ogi ques. Lbéinstallation de feux de protection
partie de mesures efficaces de prévention des incursions sur piste. Les feux de protection de piste
avertissent les pilotes et les conducteurs de véhicule qui roulent sur les voies de circulation qudls
sont sur le point d éntrer sur une piste en service. |l y a deux configurations normalisées de feux de

protection de piste, comme il est indiqué a la Figure 5-29.
Emploi

5.3.23.1 Des feux de protection de piste, conformes a la configuration A, doivent étre disposés a

chaque intersection piste/voie de circulation associée a une piste destinée a étre utilisée :
a) Avec une portée visuelle de piste inférieure a 550 m, lorsq ul 6 i n Gag de darre d d@rét ;

b) Avec une portée visuelle de piste comprise entre 550 m et 1 200 m environ, en cas de forte

densité de circulation.

]
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Y
VaoIr § 5.3.23.5
el 5.3.23.6 - y o - - ™ ' -
¥ Feux jaunss
. Paire de feux jaunes - unidirectinsnnets
unidirecbonnals 4 aclata 4 éclats F'IEGEB

a Intervalles de 3 m

Configuration & Confguration B

Figure 5-29 Feux de protection de piste

Note. Des feux de protection de piste conformes a la configuration B peuvent compléter des feux

conformes a la configuration A, au besoin.

5.3.23.2 Dans le cadre des mesures de prévention des incursions sur piste, des feux de protection de
piste, conformes a la configuration A, ou B doivent étre disposés a chaque intersection piste/voie de
circulation ou des points chauds ont été identifiés et ces feux devraient étre utilisés dans toutes les

conditions météorologiques, de jour et de nuit.

5.2.23.3 Des feux de protection de piste conformes & la configuration B ne doivent pas étre co-

i mpl ant ®s avec une barre dbdarr=°t

5.3.23.4 Lorsqudéil y a plus débun point dbébattente avar

seuls |l es feux de protection de piste associ ®s au poi
Emplac ement

5.3.23.5Des feux de protection de piste disposés suivant laonfiguration A, doivent étre situés de

part etdedth&adeuwde draalaton,du c!t ® attente de | a marque de poi

5.3.23.6 Des feux de protection de piste disposés suivant la configuration B, doivent étre situés de

part e tdelddor detcircalaton,du c!t ® attente de | a marque de poi
Caractéristi ques

5.3.23.7 Les feux de protection de piste, configuration A, doivent étre constitués par deux paires de

feux jaunes.

53238Lorsqudil est n®cessaire de renforcer | e contrast
et les feux de protection de piste éteints, configuration A, destinés a étre utilisés de jour, un dispositif

spécial de taille suffisante doit étre placé au-dessus de chaque lampe pour empécher les rayons du
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soleil de pénétrer dans la lentille, sans géner le fonctionnement du dispositif.

Note. Certains autres dispositifs ou d 6 a u toncepmions, par exemple des systemes optiques

congus spécialement, peuvent étre utilisés a la place du pare-soleil.

5.3.23.9 Les feux de protection de piste, configuration B, doivent étre constitués par des feux jaunes

placés en travers de la voie de circulation, a des intervalles de 3 m.

5.3.23.10 Le faisceau lumineux doit étre unidirectionnel, et il sera jaune pour les aéronefs roulant en

directondup oi nt dabemtipiste. nt e

5323.11L6intensit® de |l a |l umi re jaune et | es ouverture
doivent étre conformesaux sp®ci fications de24 6 Appendice 2, Figur
532312Lorsque | es feux de protection de piste sont des

lumiere jaune et les ouvertures de faisceau des feux de la configuration A doivent étre conformes aux
sp®ci fications de |-B5Appendice 2, Figure A2

532313 Lorsque |l es feux de protection de piste sont S |
perfectionné de guidage et de contrble des mouvements a la surface et que des intensités supérieures
sont requises, | 6intensit® de d¢ceaudesfeux dedaconfigaratione et | es

A doivent °tre conformes aux sp®ebfications de | 6Appe

Note.Des intensités supérieures peuvent étre nécessaires pour maintenir les mouvements au sol

a une certaine vitesse par faible visibilité.

5323.14L6intensit® de |l a |l umi re jaune et | es ouverture
doivent °tre conformes aux sp®ctil2ications de | 6Append
532315Lorsque | es feux de protection de piste sont des

lumiére jaune et les ouvertures de faisceau des feux de la configuration B doivent étre conformes aux

sp®ci fications de |-2B0OAppendice 2, Figure A2

532316 Lorsque | es feux de protection de piste sont S |

perfectionné de guidage et de contrdle des mouvements & la surface et que des intensités supérieures

sont requises, | dintensit® de dceaudesfeuxdedaconfigaratione et | es
B doivent étre conformesaux sp®ci fi cati ons de20 6Appendice 2, Figul
532317 Les feux, dans chaque unit® de |l a configuration
532318 Pourl a configuration B, l es feux adjacents doiven
alternants sbéallumer simultan®ment.

532319Les feux doivent sodéallumer ° une fr®quence compr |
p®ri odes dbdédextinction et dbéallumage des deux feux ser
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Note. La fréquence optimale do @ats dépend des temps de montée et de descente des lampes
utilisées. Il est apparu que des feux de protection de piste, configuration A, reliés a des circuits en série
de 6,6 ampéres ont le meilleur rendement lorsqu 6 fohconnent a la cadence de 45 7 50 éclats par
minute pour chaque lampe. Il est apparu que les feux de protection de piste, configuration B,
fonctionnant sur des circuits en série de 6,6 ampéresontleme i | | eur rendement | orsqubd

a 30171 32 éclats par minute pour chaque lampe.

5.3.24 Eclairage des aires de trafic
(Voir aussi les § 5.3.17.1 et 5.3.18.1)

Emploi

5.3.24.1 Une aire de trafic et un poste isol® de st

de nuit doivent étre éclairés par des projecteurs.
Note. La désignation d6 miposte isolé de stationnement d@éronef est spécifiée au § 3.14.
Emplac ement

5.3.24.2 Les project e étresitués deanianiére adoarnitun éclhiiage suffisantv e n t

sur toutes |l es zones de service de | 6aire de trafic,
pour |l es pilotes des a®ronefs en vol et au sol, |l es
personnel en service sur | daire de trafic. La dispositi
gudun poste de stationnement dbéa®ronef re-oive |l a | ur

le plus possible les ombres.
Caractéristi ques

5.3.24.3 La r®partition spectrale des projecteurs doba
pour | es margques peintes sur |l es a®ronef s, en rapporf
service, et pour les marques de surface et le balisage des obstacles puissent étre identifiées sans

ambiguité.

5.3.24. 14 Le niveau moyen do6®cl airement doit °tre a

Poste de stationnement d @éronef :

i éclairement horizontal & 20 |Ix, avec un facteur daniformité (intensité

moyenne/intensité minimale) ne dépassant pas 4/1 ;

T éclairement vertical 8 20 Ix a une hauteur de 2 m au-dessus de l@ire de trafic dans les

directions appropriées. Autres zones :

i éclairement horizontal 8 50 % du niveau moyen d 6 ®merheati sur les postes de
stationnement d &wonef, avec un facteur dduniformité (intensité moyenne/intensité

minimale) ne dépassant pas 4/1.
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5.3.25 Syst me de guidage visuel pour | daccostage
Emploi
5.3.25.1 Un syst me de guidage visuel pour | daccostadgd
moyen dbéune aide visuelle, | e point pr®cis de station
déa®ronef et qubil n ére sdtd apuat sr epso snsoiybelnes ,d Gteenipsl ogyuee des |

Note. Les facteurs a prendre en considération pour évaluer la nécessité d 6 i n sun a\ysteneerde
guidage visuel p o u accostaye sont notamment le nombre et les types d@éronefs qui utiliseront le
poste de stationnement, les conditions météorologiques, | & ace pisponible sur | 6 ade tradic et la
précision requise pour la mani uvre de positionnement, du fait des installations dé@uvitaillement et

do mretien courant, des passerelles d 6 e amjuement, etc.
Caractéristi ques
53252lesyst me doit fournir © la fois un guidage en azi

5.3.25. 3 Le dispositif de guidage en azimut et | 6in
toutes les conditions dans lesquelles le systeme est appelé a fonctionner, en ce qui concerne
notamment la situation météorologique, la visibilité,| 6 ®c | ai rage de fond et | 6®t at

jour que de nuit, mais sans éblouir le pilote.

Note. Il faudra veiller avec soin, lors de la conception du systéeme et de son installation, a ce que la
réflexion de la lumiére solaire, ou de toute autre lumiére aux alentours, ne dégrade pas la clarté et la

visibilité des indications visuelles que fournit le systeme.

5.3.25.4 Le dispositif de guidager & hétrecancundetmareete | 6i ndi

a) ace que tout défaut de fonctionnement de | ut ou de 16 wre de ces dispositifs, ou des deux
a la fois, soit clairement indiqué au pilote ;

b) © ¢ e @ gsertétre étgints.i
5. 3. 25. 5 Le dispositif de guidage en azi mut et I 6i
mani re ° assurer |l a continuit® du guidage entre | es
l es feux de guidage pour | esinmaneihtvidda®swmeposti @€ da s
syst me de guidage visuel pour | édaccostage.

5.3.25.6 La pr®cision du syst me doit °tre adapt ®e a

install ations fixes doéoavitaill ement et déentretien co

5.3.25.7 Le systéme doit étre utilisé par tous lestypesddavi ons auxquels est desti

stationnement, de préférence sans nécessiter une commande sélective.

5.3.25.8 Si une commande sélective est nécessaire pour permettrel 6 ut i | i sati owntypas syst m
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déavion d®termin®, |l e syst me doit fournir au pilote,
du type dbéavion s®l ectionn® afin de garantir que | e d

Disp ositif de guidage en azimut
Emplac ement

5.3.25.9 Le dispositif de guidage en azimut doit étre placé sur le prolongement ou a proximité du

prol ongement de | 6axe du poste de stationnement, ° | ¢
qubi l ®met soient visibl esefdupepnodsatnet dteo uptiel oltaa gdeu rd@eu no
débaccostage et qudils soient align®s de fa-on ° pouvo

siege de gauche.

5.3.25.10 Le dispositif de guidage en azimut doit étre aligné de fagon a pouvoir étre utilisé aussi bien

par le pilote qui occupe le siége de gauche que par celui qui occupe le sieége de droite.
Caractéristi ques

5.3.25.11 Le dispositif de guidage en azimut doit fournir un guidage directionnel (gauche/droite) sans
ambiguput ®, qgui permet au pilote de sbéaligner et se n

excessives.

5.3.25.12 Lorsque le guidage en azimut est assuré par un changement de couleur, le vert doit étre

utilis® pour identifier | 6éaxe, et |l e rouge pour indig
Indicateur de point d6 ét

Emplac ement

5.3.25.13 Léindicateur de point doéarr°t doi t °tre
suffisamment pr s de ce dispositif pour qudédun pilote
signaux de guidage enétazi mut et | e signal dbéarr
5.3.25.14 Léindicateur de point ddéarr°t doit °tre
gauche.

5.3.25.15 Léindicateur de point déarr°t doit °tre

de gauche que par celui qui occupe le siége de droite.

Caractéristi ques

5.3.25.16 Léinformation fournie par | 6indicateur o
compte des variations pr®vues de | a hauteur des yeux
5.3.25.17 Léindicateur de point dodéarr°t doit d®sig

guidage est assuré et fournir des indications sur la vitesse de rapprochement longitudinale pour
permettre au pilote de parleinlt it pde glréeismmovbeinieinste rl daawp
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5.3.25.18 Lédindicateur de point dbéarr°t doit fourni
une distance dbéau moins 10 m.
5.3.25.19 Lorsque | e guidage dbéarr°t est assur® pa
pour indiqgquer que | 6a®ronef peut avancer, et | e rouge
gue sur une courte distance avantlepointd darr °t une troisi me couleur peut
de |l a proximit® du point dbdéarr-*°t.
5.3.26 Syst me perfectionn® de guidage vVvisuel pour |6
Emploi

Note 1. Les systemes perfectionnés de guidage visuel pour 16 aastage (AVDGS) integrent des
systemes qui, en plus des renseignements de base et passifs sur 16 anmt et le point do raét, fournissent
aux pilotes des renseignements de guidage actifs (généralement obtenus par capteurs), par exemple
[dndication du typ e d 6 a ®Rde rereséignements sur la distance restante et la vitesse de
rapprochement. Les renseignements de guidage pour adcddtage sont généralement présentés sur un
dispos i t aiffiEhage énique.

Note 2. Un AVDGS peut fournir des renseignements de guidage pour les trois étapes suivantes

de l@Gaccostage: achjuis i t i ocadrondf@ar| & e sy sghememeen azimotalé aérdnef et le point

dérrét.

53.26.1Un AVDGS doit °tre mis en place |7 0% il est n®ce
confirmer l e type dbéa®ronef pour |l equel l e guidage
stationnement utili s®, qguand | estegui dage est assur® po
53262L6 AVDGS doit °tre adapt® ©~ tous |l es types ddéa®r on«
est prévu.

5.3.26.3 LO6AVDGS doi't °tre wutilis® uniqguement dans

performances opérationnelles ont été spécifiées.

Note 1. Il faudra établir des spécifications sur | ufilisation de | 6 A \éiDfGrtion des conditions

météorologiques, de la visibilité et de  Ilafra®e& de fond, tant de jour que de nuit.

Note 2. Il faut veiller avec soin, lors de la conception du systéme et de son installation, a ce que
| Bl@issement, la réflexion de la lumiére solaire ou toute autre lumiere aux alentours ne dégrade pas

la clarté ni la visibilité des indications visuelles que fournit le systéme.

5.3.26. 4 Les renseignements de guidage pour | dacco
i ncompatibles avec ceux qui proviennent ddédun VDGS cl a
déa®ronef si |l es deux typ&m métlmdetdoitétne pgduapow indiquer en s er v
gudbun AVDGS nbdbest pas en service ou qubil est inutild.i
Emplac ement
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5.3.26.5 L6AVDGS doit °tre situ® de mani re qudil

un guidage sans obstruction et non ambigu au respon

personnes quiy participent.

Note. En régle générale, le pilote commandant de bord est responsable de 16 aastage de I@éronef.
Cependant, dans certaines circonstances, une autre personne pourrait étre responsable, notamment

le conducteur du véhicule qui remorqu e  tordeh ®
Caractéristi ques

5.3.26.6 L 6 AV D G Sfouchip, iat minimum, les renseignements de guidage ci-aprés aux étapes

appropri ®es de | a manifuvre dbéaccostage
a) une indication dbéarr°t dbdburgence ;
b) le type et | e mod | e doéa®ronef pour | equel l e g
c) une indication de | d6®cart | at®ral de | 6a®ronef |
d la direction de |l a correction dbéazi mut n®cessai:
e) une indication de | a distance ° parcourir avant
f) unei ndi cation que | 6a®ronef a atteint | e bon poirt
g un avertissement si | 6a®ronef d®passe |l e point

5.3.26.7 L6 ¥DGS doit étre capable de fournir des renseignements de guidage pour 16 Gostage
pour toutes les vitesses auxquelles | éranef peut circuler au sol au cours de la ma n uvre

d 6 eostage.

5.3.26. 8 Le temps de traitement qui s6®coul e entre
ne doi't pas entra’ ner , dans des conditions nor mal e s

sup®rieure © 1 m par rappmement. © | daxe du poste de stat

5.3.26.9 Lorsque |l es renseignements sur | 6®cart de
stationnement et |l a distance ° parcourir avant |l e poi

celle qui est indiquée dans le Tableau 5-4.

Tableau 5-4. AVDGS — Précision recommandée pour 1*écart

Ecart maximal Ecart maximal Ecart maximal Ecart maximal
Renseignements au poant d'arrét a9m ilim i25m
de puidage {zone d arrét) du point d"arrét du point d"arrét du point 4" arrét
AFimut +250 mm +340 mm +40) mm + 500 mm
Distance +500 mm +1 000 mm +1 300 mm Non précisé

5.3.26.10 Les symboles et éléments graphiques utilisés pour exprimer les renseignements de guidage
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doivent représenter de maniére intuitive le type de renseignements fournis.

Note. L 6 u ationldes souleurs devra étre adéquate et respecter les conventions en matiere de signaux,
a savoir le rouge, le jaune et le vert signifient respectivement un danger, une mise en garde ou des
conditions normales ou bonnes. Les effets des contrastes de couleurs devront également étre pris en

compte.

5.3.26.11 Les renseignements sur | 6®cart l at ®r al de

stationnement doi vent °tre fournis au moins 25 m avan

Not e .indidatéon de la distance restante jusqué@u point dé@rrét peut étre illustrée au moyen d&n code
de couleurs et représentée d@une maniere proportionnelle & la vitesse effective de rapprochement de

I@éronef et a la distance qui lui reste a parcourir avant le point d drét.

5.3.26.12 La distance a parcourir et la vitesse de rapprochement doivent commencer a étre fournies

en continu au moins 15 m avant |l e point dbéarr?°t

5.3.26.13 La distance ° parcourir, |l orsqubdell e est i

entiers de m tres jusqubau point doéarr°t et en nombre

m avant | e point dbéarr-°t

5.3.26.14 Durant toute | a manfuvre dbébaccostage, | 6A
est n®cessaire dbdarr°ter i mm®di at ement | 6a®r onef . Da
débune panne de | 6AVDGS, aucumnmeaffithé.r e renseignement ne
5.3.26.15 Des moyens permettant de d®cl encher un a

doivent étre mis a la disposition du personnel responsable de la sécurité opérationnelle du poste de

stationnement.

5.3.26.16 Le mot STOP en caractéres rouges doit étre affiché quand il faut arréter immédiatement

l a maniuvre dbédaccostage.

5.3.27 Feux de guidage pour |l es maniuvres sur poste d

Emploi

53271Les postes de st atdoigentte dutén de fedxda gidageaadide faciliter
l a mise en position déun a®ronef sur un poste de stat
destin® " °tre wutilis® dans des conditions de mauvai :

assur ® par dbéautres moyens.
Emplac ement

5.3.27.2 Les feux de guidage pour les ma n lUvres sur poste de stationnement doivent étre co-

implantés avec les marques de poste de stationnement d@éronef.

Caractéristi ques
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53.27. 3 Les feux de guidage pour |l es maniuvres sur
indiguent wun point déarr°t, doivent °tre des feux jau
destinés a fournir un guidage.

5.3.27. 4 Les feux utilis®s pour d®finir |l es lignes
des intervalles néexc®dant pas 7,5 m dans |l es courb
5.3.27.5 Les feux indiquant un point ddarr°t doive
5.3.27.6 Léintensit® des feux doit °tre suffisant
ambiante dans |l esquelles il est pr®v u doéutiliser | e p
5.3.27.7 Le circuit dbéalimentati on -cidpuissenfétrei x doi t
all um®s pour indiquer | e poste de stationnement déa®

poste ne doit pas étre utilisé.

5.3.28 Feu de point dbdébattente sur voie de service
Emploi

5.3.28.1 Un feu dbébattente sur voie de service doit
service desservant une piste, lorsque celle-ci est appelée a étre utilisée dans des conditions
correspondant a une portée visuelle de piste inférieure a 300 m.

5.3.28.2 Un feu de point dbdattente sur voie de ser
voie de service desservant une piste, lorsque celle-ci est appelée a étre utilisée dans des conditions
correspondant a une portée visuelle de piste comprise entre 300 m et 550 m.

Emplac ement

5.3.28. 3 Un feu de point dbéattente sur voie de sel
déattente avant 5m)i sdideudeTavded&sermice( N®-g-dire & gauche ou droite

selon le cas, conformément a la réglementation routiére locale.

Note. Voir le § 9.9 pour les limites de masse et de hauteur ainsi que les conditions de frangibilité des
aides de navigation placées sur les bandes de piste.

Caractéristi ques
5.3.28.4 Le feu de point  d dtedurtveie de service doit étre constitué par :

a) unfeu de circulation télécommandé rouge (arrét)/vert (passez) commandé par les services
ATS ; ou

b) un feu rouge clignotant.

5.3.28.5 Le faisceau |l umineux du feu doéattente sur vo

fa-on ° °tre visible pour | e conducteur dbéun v®hicule
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5.3.28.6 L6éintensit® | umineuse doi't °tre suffisante
ambi ante dans |l esquelles il est pr®v u doéutiliser | e p

Note. Les feux de circulation couramment utilisés répondront vraisemblablement aux spécifications
des § 5.3.28.5 et 5.3.28.6.

5.3.28.7 La fréquen c e ldt @@ eu rouge clignotant doit étre comprise entre 30 et 60 éclats par

minute.

5.3.29 Barre dbéentr®e interdite
Note. Des incursions sur piste peuvent se produire quelles que soient la visibilité et les conditions
mM®t ®or ol ogi gquedse DblLabrurteisl i & dpeudfai®eartie wd reesudes effecaces de

prévention des incursions sur piste.

Emploi
5329.1Unebarre dbéentr®e interdite doit °tre plac®e en t
servir uniquement de voie de sortie, pour aider 7 emp

Emplacement
5.3.29.2 Une barre ddlisposéae®re tirnatveerrdsi tded udnoei tv o°iter ede cCci r
servir uniguement de voie de sortie, de | dextr ®mi t G

trafic débemprunter cette voie en sens inverse.

5.3.29.3 Une barre doeinmplPRPanti @¢ eadéet eudopanfineae dodent

une barre dbéentr®e interdite.

Caractéristiques

5.3.294 Une barre débentr ®e interdite doit °tre constit
regul i rement doéau plus 3 m et ®mettant un faisceau r
de la piste.

Note. S 6 est nécessaire d 6 a ¢ c daovistbilité, on peut installer des feux supplémentaires

uniformément espacés.

5.3.29.5 Une paire de feux hors sol doit °tre ajout®

aux endroits ou il y a possibilité que les feux encastrés de la barre soient masqués a la vue du pilote

par la neige ou la pluie, par exemple,ouquelepi | ot e ait “ i mmobiliser | 6a®ro
que | a structure de | 6a®ronef | 6emp°che de voir | es
5.3.29.6 Léintensit® de la lumi re rouge et | douver

doi vent °tre conformes aux sp®ci f-lxaA2ldbns sckd ohd Aupd

convient.

53297 Lorsque |l es barres ddéentr ®e interdite sont
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perfectionn® de guidage et de contr!le des mouvement
de vue de | 6exploitation, dbéassurer des intensit®s s
vitesse des mouvements au sol par trés faiblevisib i | i t ® ou par | olalumiételrauger |, | 6i n
et | 6 ouv ae faisceaw des feux de la barre doivent étre conformes aux spécifications de

I & Ap p e2nFigures@2-17, A2-18 ou A2-19.

Not e. Les barres dbdentr®e interdite constitu®es de f
guden cas doéabsolue n®cessit® et apr s une ®tude sp®c

53298 Lorsquodédun di sposi tastfnécéssairear § ®s nf ansce®uxe | a | u
| 6ouverture de faisceau des feux de barre dbéentr ®e i
de | 6Appendi clg,A2-180krA2dur e A2

5.3.29.9 Les feux axiaux de voie de circulation sit.

en direction de la piste, ne seront pas visibles a partir de la voie de circulation.

5.3.30 Feux do®tat doéutilisation de piste
Note liminaire. Les feux do6®t at déutilisation de piste (RWSL
débavertissement dbéincursion sur piste (ARI WS). Les d

RWSL sont des feux dbéentr®e de piste LeRRELetleeTHL f eux dé
peuvent étre installés seuls, mais ils ont été congus pour étre complémentaires les uns des autres.

Emplacement

5.3.30.1 Si des REL sont install ®s, ils seront plac®:
oppos® aux feux axiaux de voie de circulation ; il s
piste et sO6®tendront jntes suppErmeantaire oniqoe seteplatésur la pistet ae . U
0,6 m de | 6axe de |l a piste en |Iligne avec | es deux der
Note.Lor sqgue deux marques de point dbéattente avant pi st
laquelle il est fait référence est celle qui est située le plus pres de la piste.

5.3.30.2 Les REL seront constitu®s déau moins cing fe

dans | e sens longitudinal, selon | a |longueur de | a vo
proximit® de | 6axe de piste.

5.3.30.3 Si des THL sont install ®s, ils seront plac®s

; ils commenceront ° un point situ® © 115 m du seuil

m, sur une distance dbéau moins 450 m.

Note. Des THL supplémentaires peuvent aussi étre installés au point de départ de la course de
décollage.

Caractéristiques

5.3.30.4 Si des REL sont installés, ils consisteront en une rangée unique de feux fixes encastrés

émettant un faisceau rouge dans la direction des aéronefs approchant de la piste.
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5.3.30.5 é& chaque intersection voie de <circulation/ j
ensemble moins de 2 secondes apr s que |l e syst me a ¢
5.3.30.6 Loéintensit® et |l es ouvertures de faisceau ¢
| 6Appendi ce -RetAFRldgur es A2
Note. Il sera peut-°t r e n®cessaire dbéenvisager une | argeur de

installés a une intersection piste/voie de circulation a angle aigu, pour faire en sorte que ces REL ne

soient pas visibles pour les aéronefs sur la piste.

5.3.30.7 Si des THL sont installés, ils consisteront en deux rangées de feux fixes encastrés émettant

un faisceau rouge dans la direction des aéronefs au décollage.

5.3.30.8 Les THL sodall umeront ensembl e sur |l a piste
calcul ® qgqubdbun avertissement est n®cessaire.

5.3.30.9 Léintensit® et | 6ouverture de fainsdeeau des
| 6 Appendi ce-2@, Figure A2

5.3.30.10 Dans la mesure du possible, les REL et les THL soient automatisés de telle maniére que la
seule action de commande possible pour ces dispositif
dispositifs.

5.4 Panneaux de signalisation
5.4.1 Généralités

Note. Les panneaux de signalisation seront soit des panneaux a message fixe soit des panneaux a

message variable.
Emploi

5.4.1.1 Des panneaux de signalisation doivent étre installés pour donner une instruction obligatoire,
des renseignements sur un emplacement ou une destination particuliére sur I@ire de mouvement ou
pour donner d@utres renseignements conformément aux spécifications du § 9.8.1.

Note. Voir le § 5.2.17 pour les spécifications relatives aux marque s  dicgatiom
5.4.1.2 Un panneau a message variable doit étre prévu :

a) Lorsque Ionstruction ou 16 i ratibi affichée sur le panneau est pertinente pour une certaine
durée seulement ; et/ou

b) Lorsquibest nécessaire que des renseignements prédéterminés variables soient affichés

sur le panneau, pour répondre aux spécifications du § 9.8.1.

Caractéristi ques

5.4.1.3 Les panneaux de signalisation doivent ctre f
ddune voie de <circulation, ils doivent °tre suffisal
hélices ou aux fuseaux-moteurs des avions™ r ®act i on. La hauteur dbdéun pann

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-89
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'ggto ionale d Date 210812026

dépasser pas la dimension indiquée dans la colonne appropriée du Tableau 5-5, sauf dans le cas des

panneaux indicateurs de longueur de piste restante (cf. § 5.4.8).

5.4.1.4 Lespanneauxd 6 obl i gati on et | e sloivprnhéiredesraciangkddonildi cat i on
grand c!t® est horizontal ;30et®3time | 6i ndi que | es Figur e

5415 Sur | 6aire de mouvement, seuls |l es panneaux dookt

rouge.

5.4.1.6 Les inscriptions portées sur un panneau doivent étre conformes aux dispositions de
| Appendice 4.
5.4.1.7 Les panneaux doiventétre ®c | ai r ®s conf or m®ment aux dispositio
ils sont destinés a étre utilisés :
a) Lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 800 m ; ou

b) De nuit, en association avec des pistes aux instruments ; ou

c) De nuit, en association avec des pistes avec approche a vue dont le chiffre de code est 3

ou 4.

5.4.1.8 Les panneaux de signalisation doivent étre rétro-réfléchissants et/ou éclairés conformément
aux dispositions de | 6Appendice 4 |l orsqudils sont de

des pistes avec approche a vue dont le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.1.9 Les panneaux ~ message variable doivent pr ®sent e

pas utilisés.

5.4.1.10 En cas de panne, les panneaux a message variable ne doivent pas présenter pas de
renseignements qui pourraient entra’ " ner des mesur es

conducteur de véhicule.

54111 Le d®l ai de passage ddébun message ~ un autre sur

aussi court que possible et ne doit pas excéder cing secondes.

Tableau 5-5 . Di stances doéi mplantation des panneaux de gl

surface, y compris les panneaux de sortie de piste

Hauteur du panneau (mm) Distance entre le bord de Distance entre le bord
chaussée de voie de de chaussée de piste
Chiffre de | - Face Installé circulation défini et le c6té le  défini et le c6té le plus
code nscription (min.) (max.) plus proche du panneau proche du panneau
lou2 200 300 700 5-11m 3-10m
lou2 300 450 900 5-11m 3-10m
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3ou4 300 450 900 11-21'm 8-15m
3ou4 400 600 1100 11-21'm 8-15m
Indicatf de piste Indique wn point d'attente avant piste 3 une extrémite de piste

d'une extremits
de piste
[Exermple)

Indicati de piste

[Exemple)

Point d'attente Indicpee wn point d'attente avant piste
de categorie | 25 C I de mtegunm au seuil de |a piste 25
[Exemple)
Point d'attente Indique un point Tatents avant piste
de categorie Il 25 de categone || au seuil de |a piste 25
[Exemple)

Print d'attente Indique un point o aternts avant piste

=S 25 CAT I e

Point d'attente

Point d'attente

s o o e 2
i res |, ness
=20 25 CAT I/1L/1I fgts

Point d'attente Indique un point d’attente avant piste
avant piste (Conformement au § 3.12.3)
[Exemple)

ENTREE INTERDITE m Indique une interdicion dentrer dans wne zone

Figure 5- 30 Panneaux do o ibgdtion

Indique un point o attente avant piste 3 une intersection entre
des dewx extrémités — une woie de circulation et la piste qui nest pas sitwée
de pishe 3 une extremite de la piste:

Indigue un point 0 attente avant piste

= 25 CAT II/11 ety
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COTE GAUCHE COTE DROIT

(—CEC—)

DIRECTION/EMPLACEMENT/DIRECTION

«C-o <APRON

EMPLACEMENT/DIRECTION

DESTINATION

EMPLACEMENT/DEGAGEMENT DEPISTE DEGAGEMENT DE PISTE/EMPLACEMENT

€06 N6G2 (G~ 627
A <cEB~c-

DIRECTION/EMPLACEMENT/DIRECTIOM/DIRECTION

¢D|«C|<EEJD~|C>Ev

DIRECTION/DIRECTION/DIRECTION/EMPLACEMENT/DIRECTION/DIRECTION/DIRECTION

«2500m, 2500m=

DECOLLAGE DEFUIS UNE INTERSECTION

Figure5-31Panneaux déindication
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PISTES A VUE, PISTES AVEC APPROCHE CLASSIQUE, PISTES DE DECOLLAGE

S /=

(A _27 R
A

FISTES AVEC APPROCHE DE PRECISION

N ———= 5
¥ Y
CATEGORIE |
m r m_'f_ ¥
E E Y r
. X
. ¥
CATEGORIE
A 27 /M 27 AR
| 2T A ZTCATI _v
A A
L
CATEGORIE !
| 2T A
A

Note. La distance X est établie conformément au Tableau 3-2. La distance Y est établie a la limite

de la zone critiquelsensible ILS/MLS.
Figs-32:Exempl e ddéempl acement des panneaux aux intersections Vv
542Panneaux dbéobligation

Note. Voir la Figure 5-30 pour la représentation graphique des panneaux d@bligation et la Figure

5-32 pour des exemples d 6 e mpnheatTde panneaux aux intersections piste/voie de circulation.

Emploi
5.4.2.1 Un panneau doéobligation doi t-ddlatdugeelunnst al | ®
a®ronef circulant au sol ou un v®hicule ne doit pass

ddba®r odr ome.

5.4.2.2 Les panneaux dodéobligation doivent comprendr
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panneaux de point dobéattente de cat®gorie | ou |1 (I

panneaux de point déattente sur voie de service et |

Note. Voir le 8 5.4.7 pour les spécifications relatives aux panneaux de point atieéte sur voie de

service.

5.4.2.3 A une intersection voie de circulation/piste ou & une intersection de pistes, une marque de
point déattente avant piste conforme au sch®ma ¢ /
déidentification de piste.

5.4.2. 4 Une marque de point dbébattente avant piste
par un panneau indicateur de point dbéattente de cat®
5.4.2.5 Une marque de point dobattente avant piste
doattente avant piste implant® conform®ment au A 3.1

dobattente avant piste.

Note. Voir le § 5.2.10 pour les spécifications relatives aux marques de point dé@ttente avant piste.

5426Un panneau déidentification de piste plac® ~ une
compl ® ® par un panneau dbéempl acement plac® ° | 6ext®
de |l a voie de circulation), sé6il y a |ieu.

Note. Voir le § 5.4.3 pour les caractéristiques des panneau x erdpacement.

5427 Lorsquéil sbagit doéinterdire I 6acc s ~ une aire,.
installé.

Emplac ement

5.4.2.8 Un panneau doéidentification de piste ° u
intersection de pistes doit °tre plac® de chaque c¢ctt
débapproche vers | a piste.

5429 Les panneaux indicateurs de p odoiventétrd disposésalet e de cC
part et dbéautre des marques de point ddattente avant
critique.

54210 Un panneau dOENTREE | NTERDITE doit °tre dispos®

interdit, de chaque c6té de la voie de circulation, comme le voit le pilote.

5.4.2.11 Un panneau indicateur de point dbéattente
point dbéattente avant piste ®tabli conf or m®@ment au
surface de | imitati on do osbnsiblealcSIMES selprulechee | a zone crit

Caractéristi ques
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5.4.2.12 Les panneaux dbdéobligation doivent porter
5.4.2.13 Quand, en raison de facteurs environnemer
sur un panneau doéobligation doit °tre am®lior ®e, une

blanche. La largeur de la ligne noire doit étre de 10 mm pour les pistes dont le chiffre de code est 1
ou 2, et de 20 mm pour les pistes dont le chiffre de code est 3 ou 4.

5.4.2.14 Léinscription figurant sur un panneau dboé
de |l a piste s®cante, convenabl ement orient®s par rap
toutefois, un panneavui dt alen®i fi pabkxomi d® @dgodeshe ext:
indiquer que | dindicatif de piste correspondant ~ <ce
5.4.2.15 Léinscription figurant sur un panneau in

catégories combinées Il et Ill ou de catégories combinées I, lletllldoi t °tre constitu®e p
de la piste suivi de CAT I, CAT I, CAT lll CAT II/lil ou CAT I/1I/1ll, selon le cas.

5.4.2.16 Loéinscripti odd HREENTERATE tHoit 8trne conforme apaaFiguree5a u
30.

5.4.2.17 Léinscription figurant sur un panneau in
point dbébattente avant piste ®tabli confor m®dment au A
circulation et un numéro.

5.4.2.18 Lorsque les inscriptions/symboles de la figure 5-30 sont utilisés, ils auront les significations
indiquées
543Panneaux doéindication

Note 1. Voir la Figure 5-31 pour la représentation graphique des panneaux déndication.

Note 2.8 Le chapitre 7, § 7.4.3, contient des spécifications relatives aux panneaux de signalisation

fournissant des informations sur des restrictions dbo
travauxde construction en cours sur | 6a®r odr ome.

Emploi

5.4.3.1 Un panneau dodéindication doit °tre install
au moyen ddébun panneau de signalisation, un empl aceme

sur un parcours a suivre (direction ou destination).

5.4.3.2 Les panneaux déindication comprennent
panneaux ddéempl acement, |l es panneaux de destinati on,

les panneaux indicateurs de dégagement de piste et les panneaux indicateurs de décollage depuis
une intersection.

5.4.3.3 Un panneau indicateur de sortie de pist
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op®rationnel do6éidentifier une sortie de piste.

5.4.3.4 Un panneau indicateur de dégagement de piste doit étre installé lorsque la voie de sortie de
piste ndbest pas dot ®e de feux axiaux de voie de circ
la piste le périmetre de la zone critique/sensi bl e | LS/ MLS ou, si ell e est plu

piste, la limite inférieure de la surface intérieure de transition.

Note. Voir le § 5.3.16 pour les spécifications relatives au codage couleur des feux axiaux de voie

de circulation.

5.4.3.5 Un panneau indicateur de d®coll age depui s
un besoin op®rationnel déindiquer | a distance de r ol

pour les décollages depuis une intersection.

5.4.3.6 Un panneau de destination doit étre installé, pour indiquer la direction a suivre pour se

rendre ° une destination particuli re sur | 6a®rodrom

5.4.3.7 Un panneau combin® doéempl acement et de di

des renseignements sur le parcours avant une intersection de voies de circulation.

5.4.3.8 Un panneau indicateur de direction doit °
déindiquer | 6indicatif et |l a direction de voies de ¢c
5.4.3.9 Un panneau ddéemplacement doit °tre instal
5.4.3.10 Un panneau dbéemplacement doit °tre install®

a une intersection de pistes.

5.4.3.11 Un p a n ndeitééne indtallé comdintementraeean un panneau de direction

;toutefoi s, il peut °tre omis si une ®tude a®ronaut i
5.4.3.12 Un panneau dbéempl acement doit °tre instal
trafic ou |l es voies de circulation en aval ddédune int
5.4.3.13 Lorsqudune voie de circulation se termin

est n®cessai meél doit étre Ltifisé a detteyfin @ne barriere, un panneau indicateur de

direction et/ou toute autre aide visuelle appropriée.

Emplac ement

5.4.3.14 A l@xception des cas spécifiés aux § 5.4.3.16 et 5.4.3.24, les panneaux dontlication doivent
étre, dans la mesure du possible, disposés du c6té gauche de la voie de circulation, conformément au
Tableau 5-5.

5.4.3.15 A une intersection de voies de circulation, les panneaux déniication doivent étre placés
avant ldntersection et sur la méme ligne quelamarquede point dbéatt ebodgdn iyt er m®d
apasdemarque,de poi nt doat t e fedpannéanxtdeivierrh &rd installés @ 60 m au
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moins de | 6 ade la voie de circulation sécante, lorsque le chiffre de code est 3 ou 4, et a 40 m au
moins, lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

Note. Un panneau d dmplacement installé en aval dune intersection de voies de circulation pourra
étre installé d@n c6té ou de l@utre d6 ne voie de circulation.

5.4.3.16 Un panneau de sortie de piste doit étre disposé du méme c6té de la piste (gauche ou droit)

que la sortie et placé conformément au Tableau 5-5.

5.4.3.17 Un panneau de sortie de piste doit étre placé avant le point de sortie de piste, sur la méme
Il i gne qguo6un Opnai moins avantleup@int de taBigence, lorsque le chiffre de code est 3 ou

4, et a 30 m au moins lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.3.18 Un panneau indicateur de d®gagement de i
voie de circulation. La distance entre | e panneau et
plus grande des deux valeurs ci-apres :

a) Ladistance entre 16 a xleepiste et le périmétre de la zone critique/sensible ILS/MLS ; ou
b) Ladistanceent r e dedapisteeet le bord inférieur de la surface intérieure de transition.

5.4.3.19 Lorsquéil est install ® conjointement avec u
panneau doéemplacement de voie de circulation doit °t

de dégagement de piste.

5.4.3.20 Un panneau indicateur de décollage depuis une intersection doit étre implanté du cété
gauche de |l a voie dbéentr®e. La distance du panneau
m, lorsque le chiffre de code est 3 ou 4, et & 45 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.3.21 Un panneau dbéemplacement de voie de circul a
déidentification de piste doit °tre plac® vers | d6ext

5.4.3.22 Un panneau de destination ne doit pas étre normalement co-implanté avec un panneau

indicateur doéemplacement ou de direction.

5.4.3.23 Un panneau dodéindication autre quihpant panneau

avec un panneau dbéobligation.

5.4.3.24 Un panneau de direction, une barriére et/ou toute autre aide visuelle utilisée pour identifier

uneintersectionen Tdoivent° t r e pl ac®s du c!t® oppos® de | dinterse:
Caractéristi ques

5.4.3.25 Les panneaux doéindication autres qudun pannea

inscription de couleur noire sur fond jaune.

5.4.3.26 Les panneaux dbéempl acement doi vent port

Lorsqudéils sont wutilis®s seuls, ils doivent comprend

5.4.3.27 Léinscription figurant sur un panneau de sorti

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-97
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo

voie de sortie de piste et une fleche indiquant la direction a suivre.
5.4.3.28 Léinscription figurant sur un panneau in

marqgues de point dbéattente avant piste co3Blf ormes au

5.4.3.29 Loéinscription figurant sur un panneau indi
comprendre un message numeérique indiquant la distance de roulement utilisable au décollage

restante, en metres, plus une fleche placée et orientée de fagcon appropriée, indiquant la direction du
d®col |l age, selon | 6i3L.1l ustration de | a Figure 5

54330 Léinscription figurant sur un panneau de dest
alphabétique, alphanumérigue ou nu m®r i que identi fiant l a destinatior
indiquant la direction a suivre, comme le montre la Figure 5-31.

5.4.3.31 Léinscription figurant sur un panneau de di
ou alphanum®rigue identifiant | a ou | es voies de <cir
convenablement orientées, comme le montre la Figure 5-31.

5.4.3.32 L6éinscription figurant sur un panneau doemg
voie de circulation, piste ou autre chauss®e sur | aq
pas contenir de fleche.

5.4.3.33 Lorsqué6il est n®cessaire doéoidentifier chag
groupe situ® sur une m° me VvVoie de circulation, | O
comprendre | 6indicatif de ba voie de circulation et
5.4.3.34 Lorsque des panneaux dbéemplacement et de dir ec

a) tous les panneaux de direction comprenant un virage a gauche doivent étre placés du cété
gauche du panneau dodéempl acement, et tous | es pan
droite seront plac®s du c!'t® droit du pannea
jonction consiste en une voie de emenmpeuthussii on s ®c
étre placé du c6té gauche ;

a) Les panneaux indicateurs de direction doivent étre placés de telle facon que la direction
des fleches s 6 &te de plus en plus de la verticale, dans la direction de la voie de circulation

correspondante ;
b) Un panneau de direction approprié doit é&tre pl ac ® ~ clt® du panneau d¢
|l orsque |l a direction de | a voie de circulation

c) Des panneaux de direction adjacents doivent étre délimités par une ligne verticale noire
comme | 6illu8tre | a figure 5

5.4.3.35 Les voies de circulation doivent étre identifiées par un indicatif utilisé une seule fois sur

| 6 a®r oconsstaneenuneoudeux! et tres, suivies ou non ddédun num®r
5.4.3.36 Pour la désignation des voies de circulation, des mots tels que « intérieur » et « extérieur

», doivent étre évités dans la mesure du possible.

5.4.3.37 Pour la désignation des voies de circulation, les lettres I, O et X ne seront pas utilisées, afin
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dé®viter |l a confusion avec |l es chiffres 1 et 0 et | a
54338Ld&6empl oi de chiffres seuls sur | 6aire de maniuvr
5.4.3.39 Les indicatifs de poste de stationnement ne doivent pas étre les mémes que les indicatifs de
voie de circulation.
5.4.4 Panneau indicateur de point de v®rification VOR
Emploi
5.4.4.1 Lorsqué mu point de vérification VOR d Gm@drome est établi, il doit étre repéré par une
marque et un panneau indicateur de point de vérification VOR dé érodrome.
Note. Voir le § 5.2.12 8 Marque de point de vérification VOR d &&rodrome.
Emplac ement
5.4.4.2 Les panneaux indicateurs de point de vérification VOR d &idrome doivent étre situés aussi
prés que possible du point de vérification, de fagon que les inscriptions soient visibles du poste de
pilotage d & @éronef en position sur la marque du point de vérification VOR d &idrome.
Caractéristi ques
5.4.4.3 Le panneau indicateur de point de v®rificati

couleur noire sur fond jaune.

5.4.4.4 Les inscriptions portées sur un panneau indicateur de point de vérification VOR doivent étre

conformes ° |1 dune des var i an3Beaslageefler:®sent ®es s

i VOR est une abréviation identifiant le point de vérification VOR ;
i 116,3 est un exemple de la fréquence radio du VOR en question ;

T 147° est un exemple du relevement VOR, au degré pres, qui devra étre indiqué a
I@@mplacement du point de vérification VOR ;

i 4,3 NM est un exemple de la distance en milles marins par rapport a un DME associé au
VOR en question.

VOR 116,3 147° |--eemeeeee VOR 116,3
147°

(A) B)
Cas ol le VOJR mest pas doublé d'un DME

VOR 116,3 147° 4,3nm|--| VOR 116,3
147° 4 ,3Nm

{C) (D)
Cas ol le VOR est doublé d'un DME
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Figure 5-33. Panneau indicat eur de pointde vérificat i on VOR roiné a ®r od

Note. Les tolérances pour la valeur du relevement portée sur le panneau sont indiquées dans le RANT

10, Part I, Supplément E. Il convient de noter gu éun poi nt de v®rification ne
exploitation que lorsque des vérifications périodiques montrent que le relévement obtenu correspond,

a +2° pres, au relevement déclaré.

545Signe doéidentification déa®r odr ome

Emploi

5.4.5.1 Un aérodrome dont les moyens ordinaires d 0 intification a vue sont insuffisants doit étre
pour v u sigheudndeintification.

Emplac ement

5.4.5.2 Le signe do i ndifieation d@érodrome doit étre placé sur |aérodrome de fagon a étre

reconnaissable, dans la mesure du possible, sous tous les angles au-dessus de | ériaon.
Caractéristi ques
5.4.5.3 Un signe d deintification dé a ® r meddoit@tre constitué parle nomde | 6 @@ odr

5.4.5.4 La couleur choisie pour le signe d @eintification d &rodrome doit le rendre suffisamment
visible sur le fond ou il apparait.

5.4.5.5 Les lettres doivent avoir au moins 3 m de hauteur.

546Panneaux doéidentification de poste de stationnemen

Emploi

5.4.6.1 Lorsque cela est possible, les marques d dentification de poste de stationnement aérdnef

doivent étre complétées par un panneau deftification de poste de stationnement.
Emplac ement

5.4.6.2 Un panneau d iflentification de poste de stationnement d Gwonef doit étre disposé de facon a

étre nettement visible du poste de pilotage de | aéronef avant I@&ntrée dans le poste de stationnement.
Caractéristi ques

5.4.6.3 Un panneau d i@entification de poste de stationnement d &wnef doit porter une inscription de

couleur noire sur fond jaune.

547Panneau indicateur de point dbéattente sur voie de
5.4.7.1 Un panneau indicateur de point dé a t t sunvoie de service doit étre installé & tous les

endroits ol une voie de service donne acces a une piste.
Emplac ement

5.4.7.2 Les panneaux indicateurs de point d 6 a t tsue note ele service doivent étre placés a 1,5 m
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d 6 bard de la voie de service a droite, selon la réglementation routiére du Togo, au pointdé at t ent e .
Caractéristi ques

5.4. 7.3 Le panneau indicateur de point dbéattente
couleur blanche.

5.4.7. 4 Léinscription figurant sur un panneau ir

étre conforme a la réglementation routieére du Togo et doit comprendre les éléments suivants :

a) Uneobligationdéarr °ter ; et ,

b) Le cas échéant:
1) Une obligation dé ltenir une autorisation ATC ; et
2) L6i n didguopatemdnt.

5.4.7.5 Unpointd 6 at sue voie de service destiné a étre utilisé de nuit doit étre rétro- réfléchissant

ou éclairé.
5.4.8 Panneaux indicateurs de longueur de piste restante

Note 1.° L a -apres®@e spéciications détaillées sur les panneaux indicateurs de longueur
de piste restante (RDRS) ne signifie pas que des RDRS doivent étre installés.

Note 2." Des sorties de piste peuvent survenir quelles que soient la visibilité et les conditions

m®t ®or ol ogi ques. Léutilisation de RDRS peut faire par
depi st e. Les RDRS ont pour objet déinformer |l es pil ot
|l 6extr®mi t® de |l a piste, " renforcer l a conscience d
doivent amorcer une remise des gaz ou freiner de maniére a adopter une vitesse plus efficace pour la

courseal 6atterrissage et la circulation sur une voie de

qui utilisent des aérodromes équipés de RDRS connaissent le réle de ces panneaux.

Note 3." Des dispositions relatives a la détermination des dangers et a la gestion des risques de
s®curit®, y compris |l a n®cessit® ddune ®valualéi on du
gui de relatif " |1 6® aboration du programme de s®curit

Emplacement

5.4.8.1 Si des panneaux indicateurs de longueur de piste restante (RDRS) sont fournis, ils seront

di spos®s sur toute |l a |longueur de |l a piste “ interval
et ®gale distance de | 6axe de | a piste.

Note.” Les aires de seuil d®pl ac® wutilis®es pour I e d®c
consi d®r ®es comme faisant partie de |l a piste aux fins
5.4.8.2 Les panneaux indicateurs de |l ongueur déde piste
la piste & la distance indiquée au tableau 5-6.

Caractéristiques

5.4.8.3 Si des panneaux indicateurs de longueur de piste restante (RDRS) sont fournis, ils porteront
une inscription de couleur blanche sur un fond noir.

5.4.8.4 La hauteur déun RDRS install® ne d®passera
appropriée du tableau 5-6. Les RDRS installés sur une méme piste auront tous les mémes dimensions.
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Tablean 5-6. Distances d'implantation des panneaux indicateurs
de longueur de piste restante

Hauteur du panneaun (mm) Distance perpendiculaire
- . . entre lr: bm.'n:l de -L'J'.I‘ELIISHéi: de
WIS mcrpion Fa el pi et el
lou2 640 T60 1070 6—105m
Joud 1 (00 1 200 1520 15—225m
Foud 1 200 1 50d 1 6K 25 m ou plus
5.5 Balises

5.5.1 Généralités
Les balises doivent étre frangibles. Si elles sont situées prés d@ne piste ou d@une voie de circulation,
elles seront suffisamment basses pour laisser une garde suffisante aux hélices ou aux fuseaux-

moteurs des aéronefs a réaction.

Note 1. On utilise parfois des ancrages ou des chaines pour éviter que les balises qui auraient été
séparées de leur monture ne soient emportées par le souffle ou le vent.

Note 2. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques frangibles des balises figurent dans le Guide
relatif & la frangibilité des équipements et installations sur les aérodromes.

5.5.2 Balises de bord de piste sans revétement

Emploi

5.5.2.1 Des balises doivent étre installées lorsque les limites d@une piste sans revétement ne sont

pas nettement indiquées par le contraste de sa surface avec le terrain environnant.
Emplac ement

5.5.2.2L o r s gxist® dels feux de piste, les balises doivent étre incorporées aux montures des feux.
Lorsquibnd e teipas de feux, des balises plates, de forme rectangulaire, ou des balises coniques

doivent étre disposées de maniéere a délimiter nettement la piste.
Caractéristi ques

5.5.2.3 Les balises rectangulaires doivent mesurer au minimum 1 m sur 3 m et doivent étre placées
de maniére que leur plus grande dimension soit paralléle &1 6 a x la pisteelLes balises coniques ne

doivent pas avoir plus de 50 cm de hauteur.

5.5.3 Balises de bord de prolongement dbdarr-=°t

]
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Emploi

5.5.3.1 Les prolongements déraét dont la surface ne se détache pas suffisamment du terrain
environnant pour permettre de les distinguer nettement doivent étre munis de balises de bord de
prolongement dérrét.

Caractéristi ques

5.5.3.2 Les balises de bord de prolongement db raét doivent étre suffisamment différentes des

balises de bord de piste pour qu@ucune confusion ne soit possible.

Note. Des balises constituées par des panneaux verticaux de petites dimensions, dont | dvers,
pour un observateur situé sur la piste, est masqué, se sont révélées acceptables au point de vue de
| Rpwoitation.

5.5.4 (Réservé)
5.5.5 Balises de bord de voie de circulation

Emploi

5.5.5.1 Des balises de bord de voie de circulation doivent étre installés sur une voie de circulation
|l orsque | e chiffre de code est 1 ou 2 et gque cette v

de voie de circulation, ni de balises axiales de voie de circulation.
Emplac ement

55.5.2 Les balises de bord de voie de circulation doivent étre installées au moins aux
emplacements ou des feux de bord de voie de circulation sont placés, le cas échéant.

Caractéristi ques
5.5.5.3 Une balise de bord de voie de circulation doit étre de couleur bleue rétro-réfléchissante.

5.5.5.4 La surface balis®e vue par |l e pilote doit
moins 150 cm2.

5555 Les balises de bord de voie de circulation doivent étre frangibles. Elles doivent étre
suffisamment basses pour assurer la garde nécessaire aux hélices et aux nacelles de réacteur des

avions a réaction.

5.5.6 Balises axiales de voie de circulation

Emploi

5.5.6.1 Des balises axiales doivent étre installées sur une voie de circulation lorsque le chiffre de
code est 1 ou 2 et que cette voie nd e datée ni de feux axiaux, ni de feux de bord de voie de
circulation, ni de balises de bord de voie de circulation.

5.5.6.2 Des bhalises axiales doivent étre sur une voie de circulation lorsque le chiffre de code est 3

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-103
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence ’\'ll'c?g:) ionale d Date 2108/2026

ou 4 et que cette voie ndest pas dot ®e de feux axiau

par les marques axiales de voie de circulation.
Emplac ement

5.5.6.3 Des balises axiales de voie de circulation doivent étre installées au moins © | paeement

oY oh ainstallé des feux axiaux si tel est le cas.
Note. Voir le § 5.3.16.12 pour | eépacement des feux axiaux de voie de circulation.

5.5.6.4 Les balises axiales de voie de circulation devraient étre placées en principe sur les marques
axiales. Lorsque cela nbébest pas possible, ces balise

par rapport aux marques.
Caractéristi ques

5.5.6.5 Les balises axiales de voie de circulation doivent étre des balises rétro-réfléchissantes de

couleur verte.

5.5.6.6 La surface balis®e vue par | e pilote doit °tre

moins 20 cm2.

5.5.6.7 Les balises axiales de voie de circulation doivent étre congues et installées de maniére a

supporter | e passage des roues ddnimeas®r oamefposuiand 6Aa®mr

5.5.7 Balises de bord de voie de circulation sans revétement

Emploi

55.7.1 Lorsque les limites d 6 u moee de circulation sans revétement ne sont pas nettement
indi qu®es par | e contr ast e ewmvwoanant, caite yoie @sciecaldtien datv ec | e

étre délimitée au moyen de balises.
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Figure 5-34. Balise de délimit ation

Emplac ement

5.5.7.2 Lorsqudil existe de sdoiventiétxe indogporées augfeuk.e ci r cu
Lorsqudil ndexi ste pas ddoivehtétiedisposdes de niaridrei asdélimiterc oni q u e ¢
nettement la voie de circulation.
5.5.8 Balises de délimitation
Emploi

5.5.8.1 Des balises de délimitation doiventétrei nst al | ®es sur un a®r odr ome don
ne comporte pas de piste.
Emplac ement

5.5.8.2 Des balises de délimitation doivent étre disposées| e | ong de |l a | imite de | ¢

a des intervalles de 200 m au plus lorsque des balises du type représenté sur la Figure 5-34 sont
utilis®es, ou °~ des intervalles dbédenviron 90 m dans

Caractéristi ques

5.5.8.3 Les balises de délimitation doivent avoir, soit une forme analogue & celle indiquée sur la
Figure5-34, soit |l a forme débun c*ne de r®volution dont |
base do6éau moins 75 cm de détreacolordes de maniere & cottitrastei asee s doi v e
| 6 a r-plan.Tl dodt étre utilisé deux couleurs contrastants entre elles (rouge et blanc) sauf lorsque

ces couleurs se condlaondent avec | darri re

]
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CHAPITRE 6. AIDES VISUELLES POUR SIGNALER LES OBSTACLES

(@)
c
=]

6.10bjets © doter doébun marguage et/ ou d

Note 1. Le marquage et/ou le balisage lumineux des obstacles sont destinés a réduire le danger pour
les aéronefs en indiquant la présence de ces obstacles. lls ne réduisent pas nécessairement les

limites d 6 e mpdi peuvent étre imposées par la présence des obstacles.

Note 2. Un systéme autonome de détection des aéronefs peut étre installé sur un obstacle ou a

proximit® déun obstacle (ou dbébun groupe dbéobstacl es,

l e balisage |l umineux que | orsagnutbéide di®d elrg tea aulne ,a ®a foint
| 6exposition des r®sidents |l ocaux ~ |l a lumi re.

6.1.1 Objets situ®s ~ | 06int®rieur des |l imites | at®r al
6.1.1.1 Les v®hicules et autres objets mobil elsfeadé | 6excl

mouvement d 6 u n drar®erdaivent étre considérés comme des obstacles et dotés de marques ainsi
que, si les véhicules et | 6 ad@®mepsont utilisés la nuit ou dans des conditions de faible visibilité,
dé u halisage lumineux. Le matériel de petit entretien des aéronefs et les véhicules utilisés

exclusivement sur les aires de trafic doivent étre exemptés de cette obligation.

6.1.12 Les feux a®ronautiques hors sol sur | daire de mc
°tre mis en ®vidence de jour. On ne doit pas instald/l
panneaux situ®s dans | 6aire de mouvement .

6.1.1.3 Tous Il es obstacl es Situ®s en de-" des di stance
circul ation, débune voie de circulation dbéaire de tra
déa®ronef, sp®ci-I co®rmas 1hat 12 Tdaient étre doté8 de marques et, si la voie

consi d®r ®e est wutilis®e | a nuit, dodédun balisage | umin

6.1.1.4 Un obstacle fixe qui fait saillieau-d e s sus dodéune surface de mont ®e au
000 m du bord intérieur de cette surface doit étre doté de marques et, si la piste est utilisée la nuit,

ddéun balisage |l umineux ; toutefois

a) Ces marques et ce balisage lumineux peuvent étre omi s s tacld eét snasgué par un autre
obstacle fixe ;

b) Les marques peuvent étre omises si | 6 tatlesest balisé, de jour, par des feux d@bstacle
a moyenne intensité de type a et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne

dépasse pas 150 m ;

c) Les marques peuvent °tre omises si | 6obstacle est

haute intensité ;

d) Le balisage lumineux peut étre omis si | obstacle est un phare de signalisation maritime et
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s Oestl démontré, a la sui t e nectde aéronautique, que le feu porté par ce phare est

suffisant.
6.1.1.5 Un objet fixe, autre qudun obstacle, situt
doi t °tre dot® de marques et S i l a piste est ut il

balisage est jugé nécessaire pour écarter les risques de collision ; toutefois, les marques peuvent étre

omises :

a) Silobjet est balisé, de jour, par des feux d@bstacle & moyenne intensité de type A et que

sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne dépasse pas 150 m ; ou
b) Silobjet est balisé, de jour, par des feux dé lstacle a haute intensité.

6.1.1.6 Un obstacle fixe qui fait saillieau-des sus dbéune surface dbéapproche
bord intérieurouau-dessus dbébune surface de transition doit ° ot

utilis®e |l a nuit, déun: balisage |l umineux ; toutefois

a) Ces marques et ce balisage |l umineux peuvent °tre

obstacle fixe ;

b) Les marques peuvent °tre omises si | 6obstacle est
moyenne intensité de type a et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne

dépasse pas 150 m ;

c) Les marques peuvent °treiefMisde $obuldpobaradles ¢ e

haute intensité ;

d Le balisage | umineux peut °tre omis si |l 6obstacl e
est d®montr®, ~ |l a suite dbéune ®tude a®ronautique

6.1.1.7 Un obstacle fixe quifait saillieau-d es sus doéune surface horizontale d

et , si | 6a®r odrome est utilis® Ila nuit, dbéun balisag
a) Ces marques et ce balisage lumineux peuvent étre omis si :
1) L dbstacle est masqué par un autre obstacle fixe ; ou

2) Dans le cas d un circuit largement obstrué par des objets fixes ou éminences naturelles,
des procédures sont établies pour assurer une marge verticale de franchissement

d@bstacles sire au-dessous des trajectoires de vol prescrites ; ou encore
3) Une étude aéronautique démontre que 6 listacle considéré nd gas ddmportance pour
| 6 eoixatioh ;
b) Les marques peuvent étre omises si | 0 tatlesest balisé, de jour, par des feux d@bstacle

a moyenne intensité de type A et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne
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dépasse pas 150 m ;
c) Les marques peuvent °tre omises si | 6obstacl e est
haute intensité ;
d Le balisage | umineux peut °tre omis si | 6obstacl e
est d®montr®, ~ |l a suite dbébune ®tude a®ronautique
6.1.1.8 Un objet fixe qui fait saillieau-d essus ddéune surface de protection
°tre dot® de marques et, si |l a piste est utilis®e | a

Note. On trouvera a la section 5.3.5 des renseignements sur la surface de protection contre les

obstacles.
6.1.1.09 Les autres objets situ®s 7 ddivéniétréeddtési eur de .
de marques et/ ou déun balisage | umineux si une ®tude

un danger pour les aéronefs (y compris les objets adjacents a des itinéraires de vol a vue, comme
des voies navigables et des routes).

Note. Voir la note au § 4.4.2.

6.1.1.10 Les fils ou c©bles a®riens qui traversent un col
une route doivent étre dotés de balises et que les pylénes correspondants doivent étre dotés de

marqgues et ddédun balisage | umi ne uuwecesfilsouoablesPdeuredte a ®r on
constituer un danger pour les aéronefs.

6. 1.2 Objets situ®s ~ | 6ext®rieur des |l imites | at®r al

6.1.2.1 Les objets qui constituent des obstacles aux termes du 8§ 4.3.2 doivent étre dotés de marques

et dobéun balisage |l umineux ; toutefois, |l es marques p¢
par des feux dbébobstacle " haute intensit®.

6.1.2.2 Les autres objets situ®s 7 doivere&tredtes eur de ¢
de marques et/ ou dbébun balisage | umineux si une ®tude

un danger pour les aéronefs (y compris les objets adjacents a des itinéraires de vol a vue, comme

des voies navigables et des routes).

6.1.23 Les fils ou c©bles a®riens qui traversent un c ol
une route doivent étre dotés de balises et que les pyldnes correspondants doivent étre dotés de
margues et doédun balisage | umineux si une ®tude a®r on

constituer un danger pour les aéronefs.

6.2 Marquage et/ou balisage lumineux des objets
6.2.1 Généralités

6.21.1 La pr®sence des objets qui doivent °tre dot®s d
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section 6.1, doit °tre indiqu®e par des feux dobébobst:
une combinaison de ces feux.
6212 Les feux dbébobstacle ° basse intensit® des type:
moyenne intensit® des types A, B et C et |l es feux dbobc
étre conformes aux spécifications du Tableau6-1 et de | Appendi ce
6213 Le nombre et l a disposition des feux dbéobstacle
pr®voir " chacun des niveaux balis®s doivent °tre te

Lorsqudédun feu se trouve masqu® phdiends mémeebjecoapatumi ne di r

objet adjacent, des feux supplémentaires doivent étrei nst al | ®s sur | 6obj et adjac
| 6obj et qui masque | e feu de fa-on ° respecter | e co
sert en rien 7 pr®ciser les contours de | 6objet peut

6.2.2 Objets mobiles

Marquage
6.2.2.1 Tous les objets mobiles & baliser doivent étre balisés & I@ide de couleurs ou de fanions.

Marquage par coule urs

(@)
[e})

6.2.2.2 Les objets mobiles qui sont balis®s 7 |
couleur nettement visible, de préférence le jaune, pour les véhicules de secours, et pour les véhicules
de service une autre couleur de préférencel e bl anc ou autre coul eur appro

| 6aviation civile sur chaque a®rodr ome.

Marquage par fanions

6.223 Les fanions wutilis®s p o umdoiveneétrddsposés augoar odao bj et s
sommet de | dobjet ou autour de son ar°te la plus ®I e
cas | e danger que pr®sentent | es objets qudils signa
6.224 Les fanions wutilis®s pour |l e balisage dbéobjets

chaque c1t® et repr®senter un damier compos® de carr
dami er doivent contr ast e-planeLatouge et le bldnedoiveattétreaitilisss, | dar r i

sauf |l orsque ces coul eursplas.e confondent avec | 6arri

]
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Tableau 6-1. Caractéristi ques des feux do lestacle
1 2 3 4 5 6 7
Intemsite de reference (o)
2 ba huminance de fond indiques ()
Type de signal Jaur Huit Tableau de
frequance (supériaurs i Crépuscule | (inferisured Téparition
Type da feu Coudeur des eclans) 500 cd/'m®) (0-500 cdm) 50 cdm® hmimenzs
Faible intensite type A
{obstacle fine) Faongs Fixa 50 510 10 Tablean §-2
Faible intenszité fype B
{obstacle fine) Fangs Fixa 510 50 32 Tahblean §-2
Faible intenzite type C | JumeBleu Aeclats
{obstacls mobile) {a) {6020/ mim) 50 41 41 Tahlean §-2
Faible intensite type D Adclats
{vehicule d'escome) Jaune {&0-90, min) 50 200 200 Tablean §-2
Faible mtensite type E Fangs A éclats 50 50 32 Tableam §-2
(ype E)
Moyerme infensite A eclats
npe A Blanc (2060, min) 20 000 20000 2 000 Tablean 6-3
Movenne intensite Aeclats
typ= B Rougs (2050 min) 50 50 2 000 Tzblean §-3
Moyenne intensite
np=C Fongs Fixa 50 50 1000 Tablean §-3
Haute ntensite Agclats
pe A Blanc (4060 min) 200 000 20000 2 000 Tablean 6-3
Haute ntensite Agclats
type B Blanc (4060 min) 100 000 20000 2 000 Tablean 6-3

a) Voir le § 6.2.2.6.
b) Pour les feux a éclats, intensité effective déterminée selon les indications du Manuel de conception
des aérodromes (Doc 9157), 4¢ Partie.
c) Dans le cas des éoliennes : clignotement a la méme cadence que le balisage installé sur la nacelle.

Balisage lumineux

6 .

2.2.5

autres

Des

objets

f eux

mobi I

d 6 o b st adoivent étre disppses sair leis néhiallesset t ® d e

es,

6excl

usi o

n des

Note. Voir au RANT 02 les dispositions relatives aux feux réglementaires des aéronefs.

6.2.2.6

tuatii

Les

S i

f eux

ons

déobstacl e

déurgence

ou

basse

| a

les autres véhicules doivent étre des feux jaunes a éclats.
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Tableau 6-2 : R®partition | umineuse pour feux dbéobstacl e
Cruvermurs de faiscean dans le plan verical
(0
Intensit minimale Intensite maximale Cruveriure de faisceau
) (@) meniale Iatensite
Type A 10 cd (5) 50 10° 5 ed
Type B 32cd () 50 10 16 cd
Type C 40cd (B) 400 cd 12* (d) 20 cd
Type D 200 cd () 400 od 50 (&) 20
Note— Ce rablean ne comprend paz lez owvertures de jaiscean dams le plan hevizomal qui zomt recommiandees. Le
£0.213 specifie une cowvernure de 300° awour de 'obsracle. Le nombre de fouy méceszaires pour répondre a cette
exigence deépendra done des owvertures de faisceau dans le plan hovizomtal de chacum des feux ainsi gue de la forme de
Uobstacle. Il fandra done pls de faun lorzque les ouvernures de faisceau sont plus eroites.
a) 360° dans le plan honzontal. Powr les feux a éclafs, I'mtensité est expnmeés en miensite effective, determinge
conformement au Manuel de conception des aerodromes (Doc 9157), 4" Partie.
b) Entre 2° et 10® dans le plan vertical. Les angles de zite sont etabls en rapport avec le plan konzontal lorsque le
dizposinf lumamews est 3 nrvean.
c) Entre 2° et 207 dans le plan vertical. Les angles de sife sont établis en rapport avee le plan bonzontal lorsque le
dispozitf luminews est a mvean.
dj L'mtenzité de pomte devrat étre siise 3 2.5° approxmmatrement dans le plan verfieal.
e) L'mtenzite de pomte devrat étre siuse a 17° approcmatvernent dans le plan verfical,
f) L owverhre du farscean est défime commme 1'angle entre le plan honzontal et les doections pour lesquelles 1'infensite
dapasze celle qui est menhionnee dans la colonne « miensite ».
6.2.2.7 Des feux doobst adbiventétre dispasés sur lemnvehiculesi t ® de
ddbescorte ¢ FOLLOW ME é.
6228 Les feux dbébobstacle " basse intensit® plac®s su

passerelles d 6 e mb a r g, udeiverd @tte des feux rouges fixes et doivent étre, au minimum,

c
d

onformes aux sp®cifications des feux doé-bhesfeaxc!| es

oivent avoir une intensit® suffisante pour

adjacents et du Iailementsur lequé ifls ®e déthchedaier® normalement.

6.2.3 Objets fixes

Note. Les objets fixes des éoliennes sont visés par la section 6.2.4 et les objets fixes des fils, cables,

etc., aériens et des pylénes correspondants, par la section 6.2.5.

°tre net

Marquage
6.2.3.1 Tous les objets fixes a baliser doiventétre, dans | a mesure du possibl e,
coul eur s, mai s, en cas doi mp o sdeivebt étle plac®s,surdes shjetb al i s es

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 1471 PART 1
Page : VI-7
CONCEPTION ET EXPLOITATION
; TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence Nationale d Date 2/08/2026
Togo
ouau-dessus dbdeux. I nbest pas n®cessaire de bali
ou leur couleur, sont suffisamment visibles.
Tableau6-3.R®partition | umineuse pour feux dbéobstacle
intensités de référence du Tableau 6 -1
Exigences minimales Fecommandations
Angle de site (1) Crrvermure du faiscean Angle de site () Cravermume du faiscean
dams le plan vemical damns le plan vertcal
o -1° i) 0 -1° -10° i)
Intensité
moyenne Intensita Intensite | Chvertare Intensite Intensite Intepsite | Ouvernre
Intensite de minimale mimimsle | minimale | de faiscesu Intensite maximsle | meximale | maximsle | de faiscesu | Intensité
référence (a) {a) (a) minimale (a) (a) (a) (a) maximala (a)
200 000 200000 | 150000 | 75000 3® 73000 | 250000 | 112 500 7 300 7° 75 000
100 000 100000 | 75000 | 37300 3® 37300 | 125000 | 56250 3750 7° 37 300
20 000 20 000 15000 7300 3® 7300 25 000 11250 730 S0 S0
2 000 2000 1 500 750 3® 750 2 500 1123 75 S0 S0

Note— Ce tableau ne comprend pas les ouvertures de faiscenu dans le plan horizental gui sont recommandées. Le
§6.2.1.7 spécifie une couverture de 360° auiour de D'obstacle. Le nombre de feux nécessaires pour répondre a cette
exigence dépendra donc des ouvertures de faisceau dans le plan horizental de chacun des feux ainsi que de la forme de
Vobstacle. I faudra done plus de feux lorsgue les ouvertures de faisceau sont plus éfraites.

a) 360° dans le plan horizontal. Toutes les intensités sont exprimées en candelas. Pour les feux a éclats, I'intensité est
exprimeée en intensité effective, déterminée conformément au Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 4° Partie.

b} Les angles de site sont établis en rapport avec le plan horizontal lorsque le dispositf lnmineux est & niveau.

¢} L'ouverture du faisceau est définie comme 1’angle entre le plan horizontal et les directions pour lesquelles 1'intensite
dépasse celle qui est mentionnée dans la colonne « intensité ».

Note Une ouverture de faisceau étendue peut étre nécessaire dans une configuration particuliére et
étre justifiée par une étude aéronautique.

Marquage par coule urs

6. 2.3.2 Un objet doit °tre balis® par un dami

continue et si sa projection sur un plan vertical quelconque mesure 4,5 m ou plus dans les deux
dimensions. Le damier doit étre composé de cases rectangulaires de 1,5 m au moins et 3 m au plus
de c6té, les angles du damier étant de la couleur la plus sombre. Les couleurs du damier devraient
contraster entr e -eplanlLe muge dtle blanedoiveht étee utitisés, sawd lorsque ces
coul eurs se conf oplahéaortFigamebele | darri re

6.2.3.3 Un objet doit étre balisé par des bandes de couleurs alternées et contrastantes dans les cas

suivants :
a) SOpt ®sente des surfaces dbébapparence continue
vertical e, sup®rieure ° 1,5 m, |l 6autre di mensi

m ; ou

b) S 6 i@git d& ercharpente dont une dimension, verticale ou horizontale, est supérieure a 1,5 m.
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Tableau 6-4. Largeur des bandes de balisage
Dimension la plus grande
Inférieure
Supérieure ou ¢égale
a a Largeur de bande
1.5m 210 m 1/7 de la dimension la plus grande
210 m 270 m /9 2 1 1
270 m 330 m /1177 ” 2
330 m 390 m /132 *° 1 .
390 m 450 m /1572 »° 1 .
450 m 510 m /172 ) .
510 m 570 m /197 > > ’s vs
570 m 630 m /21 3s .

Ces bandes doivent étre perpendiculaires a la plus grande dimension et avoir une largeur
approximativement égale au septieme de la plus grande dimension ou a 30 m si cette derniére valeur
estinférieure au septiéme de la plus grande dimension. Les couleurs des bandes doivent contraster
avec | afriere-plan. otarigé et le blanc seront utilisés, sauf lorsque ces couleurs ne se détachent
pas bien sur l@rriere-plan. Les bandes extrémes doivent étre de la couleur la plus sombre (voir
Figures 6-1 et 6-2).

Note. Le Tableau 6-4 donne une formule permettant de déterminer les largeurs de bande et
do ltenir un nombre impair de bandes, les bandes supérieure et inférieure étant ainsi de la couleur

la plus sombre.

6.2.3.4 Un objet doit étre balisé en une seule couleur bien visible si sa projection sur un plan vertical
quelconque mesure moins de 1,5 m dans ses deux dimensions. L &amgé ou le rouge est utilisé, sauf

lorsque ces couleurs se confondent avec I@rriere-plan.

Note.Avec certains arriere-plans, ilpeut éréraéeess ai r e rdcoums\waarie autre couleur que
| Bangé ou le rouge pour obtenir un contraste suffisant.

Marquage par fanio ns

6235 Les fanions de badivensé&rgei dpod@®xetadfticwer ou au s omi
ou autour de son ar°te la plus ®l ev®e. Lorsqudils so
groupes dobéobjets tr s rappr oc kidventdtredispogés au mbiessde aut r es,
15 m en 15 m. Les fanions ne doivent augmenter en aucun cas le danger que présentent les objets

qubéils signalent

6236 Les fanions de balisage dbéobjets fixes doit avoi
6.2.3.7 Les fanions wut i | doveRtttreple aouleurlomngéealiuns age d o cC
combinaison de deux sections triangul aires, |l 6une or
bl anche ; si ces couleurgplaea,cddfaandenst coweeulr&damwiisi
utilisées.
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Marquage par balises

6.2.3.8 Les balises situées sur les objets ou dans leur voisinage doivent étre placées de maniéere a

°tre nettement visibles, ° d®finir | e contour g®n®r a
une distance ddédau moins 1 000 m dans |l e cas doéun o
une distan860dimadamsi he cas dodébun objet qui doi t °t

directions ®ventuelles dbéapproche des a®ronef s. Leur

des balises utilis®es pour fournir ddideatadgmenteren ypes d¢
aucun cas | e danger que pr®sentent |l es objets qudell

2.3.9 Chaque balise doit °tr edoyentéume adterratvenerd, seul e
de coul eur blanche et de coul eur rouge. lpan.t ei nt e ch

Balisage lumineux

6.2.3.10 Dans | e cas doébun objet ° doter dbébun balisage 1| u

basse, moyenne ou haute intensité doiventétrep | ac ®s aussi pr s gue possible

Not e. endi@efpecpntient des recommandations sur la maniére dont une combinaison de feux

d@bstacle a basse, moyenne et/ou haute intensité devrait étre disposée.

6.23.11 Dans | e cas ddébune chemin®e ou autre constructio
doivent étre placés suffisamment au-dessous du sommet, de maniére a réduire le plus possible la
contamination due a la fumée, etc. (voir Figure 6-2).

6.2.3.12 Dans |l e cas déun pylne ou dodédun boOti d
débobstacle ™ haute intensit® et qui comporte un ®l ®m
12 m sur | e sommet duquel i If enud edsbto bpsa sa cd ces s'i bhlaeu tdee ipx
doit °tre plac® " | 6endroit |l e plus haut possible, e

de type A doit étre placé au sommet.

6.2.3.13 Dans | e cas dbéun objet ®t endu ou dobébun gr

quéil faut doter dbébun balisage | umineux et
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fe—24,5m—»| 45m
243; >1,5m

|<7<4,5m —bl |<—>1,5m—>|

[ Blanc

Orangé ou rouge

Figure 6-1. Marquages types

]
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A
Voir §6.3 1%:..,
v

A Toit en damier
A’ Toit uni

B Surface courbe
C Charpente

_ Note.— H est inféneure & 45 m dans les exemples représentés
ci-dessus. Sila hauteur est supéneure a 45 m, des feux intermédiaires
dowvent éfre ajoutés comme il est indigué ci-dessous

Espacement des feux (X) conforme a I'Appendice 6

Nombre de niveaux de feux =N = Y (metres)

X n.n’eb'e;s-)

Figure 6-2. Exemples de marquages et de balisages pour les constructions de grande hauteur

a) qui perce une surface de limitation d@bstacles (OLS) horizontale ou qui sont situés a
| 6 e x tdes QLS, les feux supérieurs doivent étre disposés de maniére a indiquer au moins
les points ou les arétes de cote maximale par rapport a la surface de limitation d 6 o lzls dua

au-dessus du sol ainsi que le contour généraletl6 ®t eda@éu é 6obj et

b) qui perce une OLS en pente, les feux supérieurs doivent étre disposés de maniére a indiquer
aumoins | es points ou |les ar°tes de cote maxi mal e

général et 6 ®teedald geb. Sideux arétes ou plus sont a la méme hauteur, I@réte la plus

proche de | 6aire dbéatterrissage sera balis®e.
6.23.14 Lorsque |l a surface de I imitation dbébobstacles col
éleve au-dessus de cette surface nobdest pas |l e point | e
supplémentaires doiventétrep | ac®s sur | a partie |l a plus ®l ev®e de
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6.2.3.15 Les feux servant “ indiquer | e contour ¢
trés rapprochés :
a) Doivent étre placés a intervalles longitudinaux ne dépassantpas 45 ms 0 i | sfédurgi t de

de faible intensité ;

b) Doivent étre placés a intervalles longitudinaux ne dépassant pas 900 m's 0 iadit desfeiix

de moyenne intensité.

6.2.3.16 Les feux dbébobstacle " haute intensit® de

des types A et B qui sont disposés sur un objet doivent émettre des éclats simultanés.

6.2317 Les angles de calage des feux dodébobstacle ™ haute

aux indications du Tableau 6-5.

Note. Les feux d 6 ddels a haute intensité sont destinés a étre utilisés aussi bien de jour que de nuit.

Il est nécessaire de veiller a ce que ces feux ne provoquent pas d 6 IBuissement.

6.2.3.18 Dans | es <cas 0%, | 6empl oi de feux dobéobstacle
intensit® de type A pour l e balisage de nuit risqt
| 6a®r odrome (dans un rayon dobéenvir on ervibbnnénteStawxm) ou d «

graves, un syst me de balisage lumineux dbéobstacle
comprendre des feux dbéobstacle " haute intensit® de
ce qui convient, destinés a étre utilisés| e j our et au cr ®puscul e, et des f

intensité de type B ou C destinés a étre utilisés de nuit.

Tableau6-5.Angl es de calage des feux doobstacle ° haute i
Hauteur du dispositif lumineux Angle de calage du feu
au-dessus du relief (AGL) au-dessus de | 6N
Supérieur a Inférieur &
151 m 0°
122 m 151 m 1°
92m 122 m 2°
92 m 3°
Balisage | umineux des objets doé-desssduaiveduedusol i nf ®r i eur
6.23.19 Des feux doéobstacl e ~ badotventéirenutteinlsiist@s dgeu atnydp el 640

de moindre étendue et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant est inférieure a 45 m.

6.23.20 Lorsque | dempl oi de feux dbébobstacle ° basse int
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s6il est n®cessaire de donner un avertissement sp®ci
haute intensité doivent étre utilisés.
6.2.3.21 Les feux doébobstacle ° basse intensit® de type
des feux dbéobstacle " moyenne intensit® de type B, c
6.23.22 Des feux dbébobstacle ™ moyenne intensit® de type
étendue doiventétreut i | i s ®s . Les feux dbébobstacle ™ moyenne in
utilis®s seul s, alors que les feux dbéobstacle ° moye
seuls, soit en combinaison avec dgpeBfeux dbébobstacl e

Note. Un groupe de batiments est considéré comme uno b j e t caltéine Atendue.

Balisage Il umineux des objets dbébune hauteur ®gale ou

m au-dessus du niveau du sol

6.2.3.23 Des feux dbéobst acl e doiventétre atiiséelLesfaux ensi t ®
débobstacle " moyenne intensit® de type A ou C doivent

a moyenne intensité de type B doivent étre utilisés soit seuls, soit en combinaison avec des feux

déobstacle " bapeBe intensit® de t

6.2.3.24 Si un objet est signal® par des feux d¢
sommet de | 6obj et se tdessusduaiveau do $olasoisidant, ol Geda hautearu

des sommets des i mmeubl es abalisar ssi emtaunétpar des Immeublegly e | 6 o b j

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux
supplémentaires doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au sommet
de | 6obj et et l e niveau du sol ou |l e niveau du som

| 6 espac ermnenfeux memdvant pas dépasser 105 m.

6.2.3.25 Si un objet est signal® par des feux d¢
sommet de | dobj et se -dessusudubeivedu dpsolawisirthet, od de lamauteur
des sommets des i mmeubl es a alisar ssi emtaunétpar des Immeublegly e | 6 o b j

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux
supplémentaires doiventétredes f eux dbébobstacle " basse intensit®

a moyenne intensité de type B disposés en alternance et espacés aussi également que possible entre

Il e feu plac® au sommet de | 6obj et et | e nublgseau du
avoisinants, selon | e cas, | 6espacement entre | es fe
6.2.3.26 Si un objet est signal® par des feux dbé
sommet de | dobj et se -dessusudubeivedu dpsolawisirthet, o4 de lamauteuwr

des sommets des i mmeubl es a walisar sst emtaunétpar des Immeublegly e | 6 o b j

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux
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supplémentaires doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au sommet de
| 6obj et et l e niveau du sol ou |l e niveau du somme:t
| 6espacement entre ces feux ne devant pas d®passer 5

6.2.3.27 Lorsque des feux dobébobstacl edoiventdiraut e i nt

espacés a intervalles uniformes ne dépassant pas 105 m entre le niveau du sol et les feux placés au

sommet, comme le pr®oit Ile A 6.2.3.10, sauf si 16o0b
la hauteur du sommet des immeubles peut étre utilisée c o mme | 6 ®qui val ent du ni ve
déterminer le nombre de niveaux de balisage.

Balisage Il umineux dbéobjets dbébune haudessusdun®epal e ou su
du sol

6.23.28 Des feux dbéobstacle ° hdaivertt étre utiisBsepow intdig@er he t ype
présence des objets dont la hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant est supérieure a 150 m si

une étude aéronautique montre que ces feux sont essentiels pour signaler, de jour, la présence de

ces objets.

6.2.3.29 Lorsque des feux doobstacl eoiventédraut e i nt
espacés a intervalles uniformes ne dépassant pas 105 m entre le niveau du sol et les feux placés au

sommet, comme l|le pr®oit |Ile A 6.2.3.10, sauf si 16o0b
la hauteur du sommet des immeubles peut étre utilisée c o mme | 6 ®qui val ent du nive
déterminer le nombre de niveaux de balisage.

6.2330 Lor sque, | 6empl oi de feux doébobstacle de haute i
|l es pilotes au voisinage déun a®rodrome (dans wun r a
causer des préoccupations environnementales importantes, il doit étre utilisé uniquement des feux
déobstacle " moyenne intensit® de type C ; |l es feux
°tre utilis®s soit seuls, soit en combinaison avec d
6.2.3.31 Si un objet est signal ® par des feux dé
supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux intermédiaires doivent
étreespac®s aussi ®gal ement que possible entre |l e feu
sol ou |Ile niveau du sommet des i mmeubles avoisinants
devant pas dépasser 105 m.

6.2.3.32 Si un objet est signal ® par des feux dé
supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux intermédiaires doivent

étreal t ernati vement des feux dbébobstacle © faible inten
intensité de type B, et ils doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au

sommet de | 6objet et | e niveau du sol ou | e niveau
cas, | 6espacement entre ces feux ne devant pas d®pas
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6.2.3.33 Si un objet est signal ® par des feux d
supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux supplémentaires

doiventétree spac ®s aussi ®gal ement que possible entre | e f
du sol ou |l e niveau du sommet des i mmeubles avoisina

ne devant pas dépasser 52 m.
6.2.4 Eoliennes

6.2.4.1 Une ®olienne sera dot®e de marques et/ ou dbu
obstacle.

Note 1. Un balisage lumineux ou un marquage supplémentaire peut étre installé si | ADNIAC le juge

nécessaire.
Note 2. Voir les § 4.3.1 et 4.3.2.
Marquage

6.2.4.2 Les pales, la nacelle et les 2/3 supérieurs du mat doivent étre peints en blanc, a moins

qu une étude aéronautique donne des indications contraires.
Balisage lumineux

6.2.4.3 Si un balisage lumineux est jugé nécessaire dans le cas d 6 yarc éolien, ¢ 6 eadlite un
groupe d 6 amoins deux éoliennes, ce parc doit étre considérer comme un objet d6 ne certaine
étendue, et les feux doivent étre installés de maniere :

a) De maniére a déterminer le contour du parc éolien ;

b) En respectant | epacement maximal entre les feux disposés sur le contour, conformément
aux dispositions du § 6.2.3.15, sauf si une évaluation spécialisée montre qu@n espacement
plus grand peut étre appliqué ;

c) Si des feux a éclats sont utilisés, de maniére a ce q u 6 dlignstent simultanément dans

| 6ensemble du parc ®olien ;

d) Si une éolienne done hauteur sensiblement plus grande, que les autres se trouve a
|l 6i nt®ri eur du parc, de mani r epeuimpmstasgnn al er

emplacement ; et

e) Aux emplacements visés aux alinéas a), b) et d), et de maniére a respecter les critéres suivants

i. Eoliennes de hauteur hors tout (hauteur au moyeu plus hauteur en bout de pale)
inf®rieure ™ 150 m : il est recommand® doins

nacelle ;
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ii. Eoli ennes de hauteur hors tout comprise entr
moyenne intensit® , il est recommand® doéinstaller su

destiné a servir en cas de panne du feu opérationnel. Les feux devraient étre
install ®s de mani re “ ce que la lumi re pro.
par | dautre ;

iii. Eoliennes de hauteur hors tout comprise entre 150 m et 315 m : de plus, il est
recommand® d 6 i-haudetirade llaemacellé unnbalisage intermédiaire
compos® dbéau moins trois feux ° faible inte
6.2.1.3. Si une étude aéronautique montre que des feux a faible intensité de type e

ne sont pas adaptés, des feux a basse intensité de type a ou b pourront étre utilisés.

Note.d Ldal i n®a e) du A 6.2.4.3 ne sobdappligue pas aux ®o
m. Pour de telles ®oliennes, il pourrait °tre do®t er mi
un balisage lumineux supplémentaires sont nécessaires.

6.2.4.4 Les feux d &stacle doivent étre installés sur la nacelle de maniére qud i sbient visibles

sans obstruction pour les aéronefs qui approchent de quelque direction que ce soit.

6.245Si un balisage |l umineux est jug® n®cessaire dans
courte dé®oliennes, il faudra | dédinstaller confor m®@mer

déterminé par une étude aéronautique réalisée a cet effet.

6.2.5 Fils et cables aériens et pyldnes correspondants

Marquage

6.2.5.1 Les fils ou les cables aériens dont il faut signaler la présence doivent étre dotés de balises
et les pylénes correspondants doivent étre colorés.

Marquage par coule urs

6.2.5.2 Les pylénes qui supportent des fils, des cables aériens, etc., et qui doivent étre balisés
doivent étre dotés d@un marquage conforme aux § 6.2.3.1 a 6.2.3.4 ; toutefois, le marquage peut étre

omis dans le cas des pylénes éclairés de jour par des feux do lmstacle a haute intensité.
Marquage par balises

6.2.5.3 Les balises situées sur les objets ou dans leur voisinage doivent étre placées de maniéere a

°tre nettement visibles, ° d®finir | e contour g®n®r a
une distance ddédau moins 1 000 m dans | e cas doéun o
une distan860déimadamsi he cas dodébun objet qui doi t °t

directions ®ventuelles dbéapproche des a®ronef s. Leur

des balises wutilis®es pour fournir ddidentaugmentsren ypes d-¢
aucun cas | e danger que pr®sentent |l es objets qubdell
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6.2.5.4 Les balises employées pour signaler un fil ou cable aérien doivent étre de forme sphérique

et avoir un diam tre dédau moins 60 cm.

6.2.5.5 Léespacement entre deux balises cons®cuti

déterminé en fonction du diamétre de la balise, mais ne doit dépasser en aucun cas :

a) 30 m lorsque le diameéetre de la balise est de 60 cm, cet espacement augmentant

progressivement en méme temps que le diamétre de la balise jus q u 6 ~

b) 35 m lorsque le diamétre de la balise est de 80 cm, cet espacement augmentant encore

progressivement jusqu@ un maximum de
c) 40 m lorsque le diamétre de la balise estd 6 a ainsm30 cm.

Lorsqué & dpit de fils ou cables multiples, etc., une balise doit étre placée a un niveau qui ne soit

pas inférieur a celui du fil le plus élevé au point balisé.

6.2.5.6 Chaque balise doit °t davenére,altereativéndentn e s e ul e
de coul eur blanche et de couleur rouge. lpan.t ei nt e ch
6. 2.5.7 aLo®@ts® u@tidbl i quodi l est n®cessaire de baliser
pratiguement i mpossible de | es doter de balises, de

doivent étre installés sur les pyldnes correspondants.

Balisage lumineux

6.2.5.8 Des feuxd 6 o ble & haute intensité de type B doivent étre utilisés pour indiquer la présence

de pylénes supportant des fils, cables aériens ou autres :

a) Si une étude aéronautique montre que ces feux sont essentiels pour signaler, de jour, la

présence des fils, cables, etc. ;
ou encore
b) S6 i étéjumé impossibl e dalber dessbalises sur ces fils, cables, etc.

6.2.5.9 Lorsque des f e u xbstacie a haute intensité de type B sont utilisés, ils doivent étre

situés a trois niveaux, a savoir :
0 Ausommet du pylone ;
0 Au niveau le plus bas de la suspension des fils ou des cables ;
0 Environ & mi-hauteur entre ces deux niveaux.
Note. Dans certains cas, cette disposition peut exiger de placer les feux *  laid ¢ @ylone.

6.2.5.10 Les feux dbélstacle a haute intensité de type B signalant la présence do m pyléne
supportant des fils ou des cables aériens, etc., doivent émettre des éclats séquentiels, dans | & r
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suivant : d@bord le feu intermédiaire, puis le feu supérieur, et enfin le feu inférieur. La durée des

intervalles entre les éclats, par rapport a la durée totale du cycle, doit correspondre approximativement

aux rapports indiqués ci-apres :

Intervalle entre les éclats Durée
des feux intermédiaire et supérieur 1/13
des fewx supérieur et inférieur 2/13
des feux inférieur et intermédiaire 10/13

Note. Les feux d 6 ddele a haute intensité sont destinés a étre utilisés aussi bien de jour que de nuit.

Il est nécessaire de veiller & ce que ces feux ne provoquent pas d 6 lBuissement.

6.2511 Lorsque | 6empl oi des feux

risgue doé®bl ouir | es pilotes

dans

déobstacl es ~ hau

l e voisinage

de soulever des problémes environnementaux grave. Un tel systéme doit comprendre des feux

type B destin®s

type B destin®s

au m°me niveau que

déobstacle 7 haute intensit® de
déobstacle " moyenne intensit® de
intensité sont utilisés, ils doivent étrei nst al | ®s

intensité de type B.

6.2512 Les angles de cal age des

aux indications du Tableau 6-5.

f eux

dddivebt &tite aonfbrraes
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CHAPITRE 7. AIDES VISUELLES POUR SIGNALER LES ZONE S
DOEMPLOI SLI MI TE

7.1 Pistes et voies de circulation fermées en totalit  é ou en partie
7.1.1 Généralités

7111 Lorsqubune piste ou voie de circulation, ou wune
définitivement fermée, toutes les marques normales de piste ou de voie de circulation doivent étre

masquées.

7.1.1.2 Les balisages lumineux équipant des pistes ou des voies de circulation, ou des parties de

piste ou de voie de circulation, qui sont fermées ne doivent pas étre allumés, sauf pour | dentr
Note.d Les balisages | umineux en question comprennent |
piste.

7.11.3 Lor s gudun ane poiesd ceculatian, ou une partie de piste ou de voie de circulation

fermée est coupée par une piste ou une voie de circulation qui peut étre utilisée de nuit, des feux de

zone inutilisable doiventétredi spos®s en travers de domreendiguauxde | a z
§ 7.1.2 et 7.1.3, en plus des marques de zone fermée, a des intervalles ne dépassant pas 3 m (voir

§7.4.2).

7.1.2 Marque de piste fermée
Emploi

7.1.2.1 Des marques de piste fermée doivent étre disposées sur une piste, ou sur une partie de

piste, qui est interdite en permanence a tous les aéronefs.

7.1.2.2 Des marques de piste fermée doivent étre disposées sur une piste ou une partie de piste
qui est temporairement fermée. Ces marques doivent étre omises lorsque la fermeture est de courte

dur ®e et qudun avertissement suffisant est donn® par
Emplac ement

7.1.2.3 Une marque de piste fermée doit étre placée a chaque extrémité de la piste ou de la partie
de piste déclarée fermée et des marques supplémentaires doivent étre disposées de telle facon que

|l 6intervalle entre deux marques successives nbexc de
Caractéristi ques

7.1.2.4 La marque de piste fermée doit étre blanche et doit avoir la forme et les proportions

indiquées dans la Figure 7-1, schéma a).

Notel.Lorsqud s fgiad Wne zone temporairement fermée, on pourra se servir de barrieres frangibles

ou de marques utilisant des matériaux autres que de la peinture, ou de tout autre moyen approprié.
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Note 2. Des procédures relatives a la planification, a la coordination, a la surveillance et a la gestion

de | a s®curit® des travaux en cour s slaguidd rélaifiar e

I'exécution des travaux sur les aérodromes.
7.1.3 Marque de voie de circulation fermée
Emploi

7.1.3.1 Des marques de voie de circulation fermée doivent étre disposées sur une voie de
circulation, ou sur une partie de voie de circulation, qui est interdite en permanence a tous les

aéronefs.

7.1.3.2 Des marques de voie de circulation fermée doivent étre disposées sur une voie de
circulation, ou sur une partie de voie de circulation qui est temporairement fermée. Ces marques
doivent étre omi ses | orsque |l a fermeture est de cour

donné par les services de la circulation aérienne.
Emplac ement

7.1.3.3 Une marque de voie de circulation fermée doit étre placée au moins a chaque extrémité de

la voie de circulation ou de la partie de voie de circulation qui est fermée.
Caractéristi ques

7.1.3.4 La marques de voie de circulation fermée doit étre jaune et doit avoir la forme et les

proportions indiquées dans la Figure 7-1, schéma b),

Notel.Lorsqud is I@ia d ine zone temporairement fermée, des barrieres frangibles, de marques

utilisant des matériaux autres que de la peinture, ou tout autre moyen approprié peuvent étre utilisés.

Note 2. Des procédures relatives a la planification, & la coordination, a la surveillance et a la gestion

de | a s®curit® des travaux en cour s slaguidd rélaifiar e

I'exécution des travaux sur les aérodromes.

——————————————————————————————————————————————————————————]
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' “—A:E_ne'.uite
!.I'-'u':;:‘lE FiE[E de circulaiicn
Schéma a) Margue de piste fermée Schéma b) Marque de voie de circulation fermee
Figure 7-1. Marques de piste et de voie de circulation fermée
7.1.4 Balisage lumineux de piste fermée
Emploi
7.1.4.1 Lorsque | 6a®rodrome est ®qui p® de balisages
souhaitable du point de vue de | 6exploitation, il f a
les pistes temporairement fermées.
Noteldo L6objet du balisage |l umineux de piste fer mPe est

intentionnels dans des périodes de faible visibilité ou la nuit chaque fois que le balisage lumineux de

piste doit étre allumé pour la maintenance électrique.

Note 2.0 Au crépuscule, ou de jour par mauvaise visibilité, un balisage lumineux peut étre plus efficace

gue des marques.

Note 3.0 Le balisage lumineux de piste fermée est destiné a étre commandé automatiquement ou

manu el

l ement par | es

Emplacement

7.1. 4.

fer mRe

2 Un balisage

services

umi neux

temporairement, dans |

de

a Cc

de piste

6axe

de

rcul

ation a®ri e

fer mPe ser a

a

pi

ste.
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Noteed La pr®sence dbébun balisage |l umineux de piste fer

conscience de la fermeture de la piste.

Caractéristiques

7.1.4.3 Vu par le pilote, le balisage lumineux de piste fermée aura une forme verticale et des proportions
équivalentes a celles qui sont illustrées a la figure 7-2, et il comprendra au moins cing feux par branche

espac®s uniform®ment de | 6intet.valle minimal sp®cifi @

Tableau 7 -1. Intervalle minimal entre les centres des feux du balisage lumineux de piste fermé

Nombre de feux par branche Intervalle minimal entre les centres des feux
5 1,5m
7 1,0 m
9 0,8m

Note 1.8 Le balisage lumineux de piste fermée peut étre fixe ou mobile.

Note20 Le balisage | umineux de piste ferm®e fixe peut a\

allongée) de la structure verticale correspondante (cf. appendice 3, note 3).

Figure 7 -2. Exemple de balisage lumineux hors sol de piste fermée équivalent doté de cinq feux

par branche

7.1.4.4 Les feux du balisage lumineux de piste fermée seront des feux blancs variables a éclats (allumés
pendant une seconde, ®t eints pendant une sectande) vi

piste.

7.1.4.5 Les feux du balisage lumineux de piste fermée passeront automatiquement en mode fixe en cas

de panne du circuit de commande des éclats.

——————————————————————————————————————————————————————————]
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7.1.4.6 Les feux du balisage lumineux de piste fermée seront conformes aux spécifications de
| 6appendice272, figure A2

7.2 Surfaces a faible résistance

Emploi
721 Lorsqudun accotement de v oi etoudsear pisté, decplate-fotme o n , doéa
déattent e, déaire de trafic, ou dbéautre surface f a

surfaces portantes, et que son utilisation par des aéronefs risque de causer des dommages a ces
derniers, la limite entre cette surface et les surfaces portantes doit étre indiquée par des marques
latérales de voie de circulation.

Note. Les spécifications relatives aux marques latérales de piste figurent au 8 5.2.7.
Emplac ement

7.2.2 Les marques latérales de voie de circulation doivent étre disposées le long du bord de la
surface portante, le bord extérieur de la marque coincidant approximativement avec le bord de la

surface portante.
Caractéristi ques

7.2.3 Les marques latérales de voie de circulation doivent étre constituées par une double bande
continue de la méme couleur que les marques do e de voie de circulation, chaque bande ayant

une largeur de 15 cm et les deux bandes étant espacées de 15 cm.

7. 3 Airesedldavant

Emploi

7.3.1 Lorsqudune aire d@avant-seuil dotée d@n revétement a une longueur supérieure a 60 m et ne
peut étre utilisée normalement par les aéronefs, elle doit étre balisée sur toute sa longueur a

| aftle de chevrons.
Emplac ement

7.3.2 La pointe des chevrons doit étre dirigée vers la piste et que les chevrons doivent étre disposés
comme il est indiqué sur la Figure 7-2.

Caractéristi ques

7.3.3 Les marques doivent étre de couleur bien visible, contrastant avec la couleur utilisée pour

les marques de piste. Elles doivent étre jaunes et la largeur du trait ne doit pas étre inférieure a 0,9 m.
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Figure 7-3. Marques d 6 a v-seuilt

7.4 Zones inutilisables
7.4.1 Marques de zone inutilisable

Emploi

7.4.1.1 Les panneaux de zone inutilisable quisontn ®c essaires du point de vue de
doivent étre complétés par des marques de zone inutilisable portées sur la surface de la chaussée.

7.4.1.2 Lorsqudil est impossible déinstaller un panne
dispositions du § 7.4.3.1, une marque de zone inutilisable sera portée sur la surface de la chaussée.

Emplacement

7.4.1.3 Les marques de zone inutilisable doivent étre disposées en travers de la voie de circulation ou

de | 6aire de trafic aux e rlkkgdoiventétre platées dedacopaétré n ®ces s ai
|l isibles du poste de pilotage dbédbun avion en approche.
Caractéristiques

7.4.1.4 Une marque de zone inutilisable consistera en une inscription noire sur un fond orangé.
7.4.1.5 Les inscriptions doivent avoir la forme et les proportionsi ndi qu®es dans | 6appendi

7.4.1.6 Lefonddoitétrer ect angul ai r e auemoinsD,6 @ aedeld des exttémités de
|l 6inscription, | at®ralement et vertical ement.

7.4.2 Feux de zone inutilisable
Emploi

74.2.1 Des feux de zone inutilisable doivent étre disposés a tous les endroits d bune aire de
mouvement utilisée de nuit qui ne conviennent pas au roulement des aéronefs mais que ceux-Ci

peuvent toujours contourner en sécurité.

Notel.Les feux de zone inutilisable servent a avertir les pilotes de la présence d 6 urou dans la
chaussée d@ne voie de circulation ou dé ne aire de trafic ou a délimiter une portion de chaussée, sur
une aire de trafic par exemple, qui est en réparation. |l ne convient pas de les employer sur une

——————————————————————————————————————————————————————————]
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portion de piste devenue inutilisable ou sur une voie de circulation dont une grande partie de la
largeur est devenue inutilisable. En pareil cas, la piste ou la voie de circulation sont normalement

fermées.

Note 2. Des procédures relatives a la planification, a la coordination, a la surveillance et a la
supervision de |l a s®curit® des travaux enlegwder s sur |
relatif a la coordination en cas de modification de I'environnement de I'exploitation aéroportuaire et le

guide relatif & I'exécution des travaux sur les aérodromes.
Emplac ement

7.4.2.2 Les feux de zone inutilisable doivent étre disposés a intervalles suffisamment serrés pour

délimiter la zone inutilisable.
Caractéristi ques

7.4.2.3 Un feu de zone inutilisable doit étre un feu rouge fixe. Il doit avoir une intensité suffisante pour
°tre nettement visible compte tenu de | 6intensit® de:c
sur lequel il doit étre normalement vu. Cette intensité ne doit en aucun cas inférieure & 10 cd en

lumiére rouge.

7.4.3 Panneaux de zone inutilisable

Note 1.0 Les modi fications temporaires de | 6aire de mo |
r®ductions de |l a |l ongueur des pistes ou de | édenvergur
devoies de <circulation ou de toute autre partie de
inutilisablef our ni ssent aux wutilisateurs de | 6a®r odrome des
sécurté acceptabl e durant |l 6exploitation des a®ronefs et

confusion et en faisant mieux connaitre les modifications temporaires.

Note 2.0 Les panneaux de zone inutilisable peuvent servir a signaler des zones temporairement
fermPes ou ddédemploi | imit®, ainsi quoé” fournir aux ut
restrictions doéexploitation.

Emploi

7.4.3.1 Des panneaux de zone 1inutilisable seront f o

opérationnel de signaler des modifications temporaires des distances de piste déclarées.

7.4.3.2 1l faut fournir des panneaux de zone inutilisable | or squ éi | est n®cessaire

opérationnel de signaler des modifications temporaires des voies de circulation ou des aires de trafic.
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7.4.3.3 Les panneaux de signalisation en place ° un

fournissent des informations inexactes ou trompeuses sur une zone inutilisable.

7.4.3.4 Les informations fournies par les panneaux de zone inutilisable ne seront pas incompatibles

avec celles qui proviennent de | 6organi sme comp®tent

Note.d Les informations fournies par les panneaux de zone inutilisable complétent celles qui

proviennent de | 6organi sme comp®tent des services doi

Emplacement

7.4.3.5 Les panneaux de zone inutilisable seront placés aux endroits ou ils répondent & un besoin
op®rationnel sur | 6aire de mouvement. Les distances

conformes aux indications du tableau 5-5 relatives aux panneaux de guidage de circulation a la surface.

7.4.3.6 Les panneaux de zone inutilisable seront placés de maniére a ne pas occulter les aides visuelles
n®cessaires du point de vue de | 6exploitation et 7 ne
de ces mémes aides.

Caractéristiques

7.4.3.7 Les panneaux de zone inutilisable seront fral
débune voie de circulation seront suffisamment bas pou
fuseaux-mot eur s des avions ° r®acti on. La hauteur doéun
dépassera pas la valeur indiquée au tableau 5-5 pour les panneaux de guidage de circulation a la

surface.

7.4.3.8 Les panneaux de zone inutilisable seront des rectangles dont le grand coté est horizontal,

comme le montre la figure 7-3.

7.4.3.9 Les inscriptions des panneaux de zone inutilisable seront conformes aux dispositions de

| 6appendice 4.

7.4.3.10 Les panneaux de zone inutilisable porteront une inscription de couleur noire sur un fond orangé.

Une |l igne noire de 10 mm de | argeur marquerdantlee conto
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chiffre de code est 1 ou 2, et de 20 mm de largeur dans le cas des pistes dont le chiffre de code est 3

ou 4.

7.4.3.11 Loéinscription figurant sur un pannedar de zon

et simple fournissant seulement | 6information utile e

Note. & La figure 7-3 donne des exemples de panneaux de zone inutilisable.

7.4.3.12 Les panneaux de zone inutilisable seront rétroréfléchissants conformément aux dispositions

de | 6appendice 4.

743.13Lor squébil est n®cessaire doau gzoremttibsablelildauties si bi | it
doter de deux feux rouges ou jaunes clignotant en mémetemps.Lé6i nt ensi t ® et | douvert.
de ces feux devraient étre conformes aux spécificationsdel 6 appendi ce242, figure A2

Zone de travaux

Fin de la zone de travaux

TORA réduite

Ervergure maximale admissibie

Figure 7-3. Exemples de panneaux de zone inutilisable

7.4.4 Balises de zone inutilisable

Emploi
7.4.4.1 Des balises de zone inutilisable seront dispc
débune aire de tfafme dbébaddemeéephat eonvient qui ne con

aéronefs mais que ceux-ci peuvent toujours contourner en sécurité.
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Noted Les balises de zone inutilisable servent averti
chauss®e dobébune voie de circulation ou ddédune aire de
une aire de trafic par exemple, qui est en réparation. Il ne convient pas de les employer sur une portion
de piste devenue inutilisable sur une voie de circulation dont une grande partie de la largeur est devenue
inutilisable. En pareils cas, la piste ou la voie de circulation sont normalement fermées.
Emplacement
7.4.4.2 Les balises de zone inutilisable seront disposées a intervalles suffisamment serrés pour
délimiter la zone inutilisable.
Caractéristiques
7.4.4.3 Les balises de zone inutilisable seront constituées par des objets bien visibles tels que des
fanions, des cdnes ou des panneaux placés verticalement.

7.4.4.4 Les cbnes de zone inutilisable doivent mesurer 0,5 m de hauteur et étre rouges, ou combiner

le rouge et le blanc.

7445Les fanions de zone inutilisable doivent °tre de:c

étre rouges, ou combiner le rouge et le blanc.

7446Les panneaux de zone inutilisable doivent avoir

déau moins 0,9 m et porter des bandes verticales alt

——————————————————————————————————————————————————————————]
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CHAPITRE 8. SYSTEMES ELECTRIQUES
8.1 Syst mes dobéali mentation ®l ectrique
aérienne
Note liminaire. La sécurité de | Rp#itation aux aérodromes dépend de la qualité de | & aehtatian
électrique. La planification du systéeme da@limentation électrique d 6 uadrodrome doit prendre en
compte nombre d@utres installations que le systeme doit prendre en charge.

8lllesa®r odromes doivent disposer dbébune alimentation

la sécurité du fonctionnement des installations de navigation aérienne.

8.1.2 Les syst mes doéalimentation ®l ectri

que

a®rodromes doivent °tre con-us et r®al i s®s de

d e

p

des ai d

tell

doit pas °tre donn® doi ndlésinadéquaies sutrempsuses duk @istes.et non

Note. La conception et la réalisation des systémes électriques doivent tenir compte des facteurs
susceptibles de provoquer des anomalies de fonctionnement, tels que les perturbations

électromagnétiques, pertes en ligne, détériorations de la qualité du courant, etc.

8.1.3 Le dispositif de connexion de |0

e

Vv

ali mentatio

auxiliaire doit °tre tel qubéen cas de panne de

|l a sou

automati guement br anc h ®tation asxiliare.| a sour ce dodéal i me

8. 1. 4 Léintervalle de temps entre une

pann

complet des services nécessaires visés au § 8.1.10 doit étre aussi court que possible, sauf en ce qui

concerne les aides visuelles associées aux pistes avec approche classique, aux pistes avec approche

de précision ou aux pistes de décollage, pour lesquelles les dispositions du Tableau 8-1 concernant

e de

l es d®l ais de commutation maximum sbéappliqueront.

Note. Une définition du délai de commutation figure dans le Chapitre 1.

815 L6O6®t abl i ssement doune d®f i ni ti on du

d®l ai
alimentation ®|lectrique auxiliaire. Le dispositif

nécessitant une alimentation auxiliaire doit étre tel que ces installations soient capables de répondre
aux dispositions du Tableau 8-1 concernant les délais de commutation maximum définis au Chapitre

1.

Aides visuelles

Emploi

8.1.6 Ondoit installer, sur les pistes avec approche de précision, une alimentation électrique auxiliaire

capable de répondre aux dispositions prévues par le Tableau 8-1 pour la catégorie appropriée de piste

avec approche de précision. Les raccordements d 6al i ment ati on ®I

ectri

lesquelles une alimentation auxiliaire est nécessaire doivent étre réalisés de fagon que les installations
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soient automatiquement connectées a la source auxiliaire en cas de panne de la source principale.

Tableau 8-1.

Piste

Avec approche a vue

Avec approche classique

Avec approche de précisaon,

catégorie [

Avec approche de précision,
catégones 1V

Piste de décollage destinée & étre
utilisée lorsque la portée visuelle
de piste est inférieure a 800 m

Spécifications relatives i I"alimentation électrique auxiliaire

fvoir §8.1.4)

Balisage lumineux a alimenter

Indicateurs visuels de pente d’approche”
Bord de pux\.-:'

Seul de plslu'

Extrémité de piste”

Obstacle’

Daspositif lumaneux d"approche
Indicateurs visuels de pente dapproche™”
Bord de p'.slc“;

Seusl de piste”

Extrémne de piste

Obstacle®

Dsspositif lumaneux d'approche

Bord de )'mu.»"1

Indicateurs visuels de pente d'approche™”
Seuil de piste”

Extrémuté de piste

Vaie de carculation essentielle’

Obstacle’

300 premiers métres du balisage lumineux
dapproche

Autres parties du balisage lummneux d"approche

Obstacle®

Bord de paste

Secuil de piste

Extrémné de piste

Axe de paste

Zone de toucher des roues

Toutes les barres d arrét

Voie de carculation essentielle

Bord de paste

Extrémuté de piste

Axe de piste

Toutes les barres d armrét

Voie de circulation essentielle®

Obstacle’

2. Dotés d"une alimentation auxilnire lorsque leur fonctionnement est indispensable a la sécunié des vols

b Voir Chapitre §, section 53.2. au sujet de I'stilesation d'un balisage lumineux de secours

¢. Une seconde s'il n'y a pas de feux d'axe de piste

[S

Une seconde si les vols sont effectués au-dessus d'un termain dangercux ou escarpé

Délai mavimal
de commutation

Vor§ 8.1.4
SRR

15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes

15 secondes

I seconde
15 secondes
15 secondes
15 secondes

I seconde

I seconde

I seconde

I seconde

I seconde
15 secondes
15 secondes’

I seconde

I seconde

I seconde
15 secondes

15 secondes

8.1.7 Dans le cas d 6 @ piste de décollage destinée a étre utilisée lorsque la portée visuelle de piste

est inférieure & 800 m, on installera une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux

dispositions correspondantes du Tableau 8-1.

8.1.8 Une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux spécifications du Tableau 8-1

sera install ®e

toutefois pas

approche classique.

sur

es a®rodromes 0%

a piste pri

i ndi spenendlalt ¢ ochd i®h etcd Irli ggru ec atutxeé | a laii

8.1.9 Une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux spécifications du § 8.1.4 ne doit

pas °tre instal/l

®e

sur |l es a®rodr omes

0¥ |

a

piste
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indi spensable dbéinstaller cette alimentation ®l ectri

secours conforme aux spécifications du § 5.3.2, et qui peut étre activé dans un délai de 15 minutes.

8.1.10 Les i nst aprésadivend éirs racdoddée® a uned alimemtationcélectrique

auxiliaire capable de | es prendre en charge en cas d

a) Le projecteur de signali sat i anpersonnelldés®aviceside age mi n
la circulation a®rienne dans | dexercice de ses fo

b) Tous I es feux dbdobstacles indispensables " | a s®c

c) Les feux dbéapproche, de piste et de voie de circu

d Les feux de piste fer m®e, sdils sont fournis conf
raccordésau syst me doéalimentation principal

e) L6®gqui p e édoeoclodiquan® t

f L6®cl airage indispensable de s%ret®, si un tel ®c

g L6®qui pement et | es installations indispensables
en cas ddurgence ;

h) L6®cl airage par psoj & tdeursd adi opoiement dbda®ronef
fuvre conform®ment auxX4ldi spositions du A 5. 3.

) L6®cl airage des points de | b6aire de trafic 0% peu

Note. Les spécifications relatives a 16 lamentation électrique auxiliaire des aides de radionavigation et

des éléments au sol des installations de télécommunication figurent au RANT 10, Part I, Chapitre 2.
8.1.11 Léali mentation ®l ectrique auxiliaire doit °

T Une alimentation publique indépendante, ¢ &st-a-dire une source alimentant les services de
I@érodrome a partir dé ne sous-station autre que la sous-station normale a l@ide dune ligne
d @imentation suivant un itinéraire différent de | @&érdire normal d dimentation ; cette
alimentation doit étre telle que le risque d@ne panne simultanée de I@limentation normale
et de alim@&ntation publique indépendante est extrémement faible ;

T Une ou plusieurs sources do rirgie auxiliaires : groupes électrogenes, accumulateurs, etc.,

doivent permettre de fournir de | @i® élextrique.

8.2 Conception des circuits

8.2.1 Dans le cas d the piste destinée a étre utilisée lorsque la portée visuelle de piste est
inférieure a 550 m, les circuits électriques d dimentation, d 6 ® ¢ de @tide cammande des dispositifs
lumineux indiqués au Tableau 8-1 doivent étre concus de sorte quén cas de panne dé ® qameernp, les

indications lumineuses ne seront pas trompeuses ou inadéquates.
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822 Dans | e cas 0% | 6alimentation ®l ectrique auxiliai
cObl es dbéalimentation en doubl e, ces cObles doivent
afin de garantir | e niveau prneescrit de disponibilit®
823 Lorsqubune piste qui fait partie doédun itin®raire
ddéun balisage |l umineux de piste et déun balisage |
électriques doivent étrec oupl ®s de mani re ° suppri mer l e risque
formes de balisage.
824 Les circuits doéalimentation ®lectrique et de comm

seront congcus de maniere a ce que ces balisages fonctionnent indépendamment des balisages

lumineux de piste.

8.3 Contrble de fonctionnement

831 Un syst me de contrlle doit °tre utilis® pour avoc
des dispositifs lumineux.

8.3.2 Lorsque des dispositifs lumineux sont utilisés aux fins du contrble des aéronefs, le
fonctionnement de ces dispositifs doit étre contrdlé automatiquement, de maniére a donner une
indication de toute panne ayant une incidence sur les fonctions de contréle. Cette indication doit étre

retransmise automati quement ~ | dédorganisme des servic
8. 3.3 Un changement dans | 6®t at de fonctionnement
de 2 secondes quand il sb6éagit dobébune barre dbdéarr°t ®ql
max i mal de 5 secondes tgunaendypé ddaigde vVieswo@lulte au

834 Dans | e cas dbune piste destin®e ~ °tre utilis®e

a 550 m, le fonctionnement des dispositifs lumineux indiqués au Tableau 8-1 doit étre contrdlé
automatiquement de maniére a donner une indication lorsque leni veau de foncti onneme
guelconque des éléments tombe au-dessous du niveau minimal approprié de fonctionnement spécifié

aux §10.5.7a105. 11. Cette indication doit °tre automatiquen

835 Dans | e cas dbébune piste destin®e ~ °tre utilis®e
a 550 m, le fonctionnement des dispositifs lumineux indiqués au Tableau 8-1 doit étre contrblé
automatiquement de maniére a donner une indication lorsque leni veau de foncti onneme
quelconque des éléments tombe au-dessous du niveau minimal spécifié au-dessous duquel les

opérations ne devraient pas continuer. Cette indication doit étre retransmise automatiquement a

| 6organi sme des ktomaérecne at afficiee de facoo biem wisible.
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CHAPITRE 9. SERVICES, MATERIEL ET INSTALLATIONS
DOEXRTLATI ON DOAEL£RODROME

9.1 Plan doéburgence dbéa®r odr ome
Généralités

Note liminaire. 8 L daBlissement dan plan durgence d@érodrome est I@pération qui consiste a
déterminer les moyens de faire face a une situation d @rgence survenant sur 16 ad®rome ou dans
son voisinage.

Le but ddéun plan dbéburgence dbdéda®rodr ome est de | i mit
ddéburgence, notamment | e sauvetage des vies humaines
Le plan sp®cifie |l es proc®dures de coordination des

services des agglomérations voisines.

Des ®I ®ments indicatifs destin®s ° aider Il es autori
ddéa®r odr ome f i gquide délalboratra dusplanl durgence d'aérodrome et mécanisme
déapprobation

9.1.1 Un plan ddéurgence doit °tre ®tabli pour tout

et autres activités pour lesquelles il est utilisé.

912 Le plan déurgence doéba®rodrome doit permettre dobas:

dans une situation doéburgence survenant sur | 6a®rodro

Note 1. & Parmi les situations d dgemce on peut citer : les situations critiques concernant des
aéronefs, le sabotage, y compris les menaces a la bombe, les actes de capture illicite d@éronef, les
incidents dus a des marchandises dangereuses, les incendies de batiments, les catastrophes
naturelles, les problémes sociaux et les urgences de santé publique.

Note 2. 8 Comme exemples db ngence de santé publique, on peut citer un risque accru de
propagation internationale dé ne maladie transmissible grave par des voyageurs aériens ou du fret
aérien et une grave épidémie de maladie transmissible susceptible d dffecter une grande proportion du
personnel dun aérodrome.

913 Le plan doit coordonner | dintervention ou |l a par
pourraient aider " faire face aux situations dobéur g:e
notamment :

I Sur laérodrome : les organismes du contréle de la circulation aérienne, les services de
sauvetage et doncendi e ,admihigiration de I@érodrome, les services médicaux et
ambulanciers, les exploitants d 6 a ®r d resf pr est ataires de services dé¢
les services de sdreté et la police ;

i Hors de I@érodrome : les services difcendie, la police, les autorités sanitaires (notamment
les services médicaux, ambulanciers, hospitaliers et de santé publique), les unités militaires
et les services de surveillance des ports ou des cotes.

Note & Le rdle des services de santé publique consiste entre autres a établir des plans visant a
réduire au minimum les incidences néfastes, sur la communauté, des événements touchant la santé
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et a s6 cuper des questions de santé publique plutdét qué@ dispenser des soins de santé a des
personnes.

9.1.4 Le plan devra assurer la coopération et la coordination avec le centre de coordination de

sauvetage, sob6il y a I|lieu.
9.15 Leplanddurgence déa®rodrome doit indiguer au moins

a) Lestypes de situat i ourgerteauxquels il est destiné a faire face ;

b) Les organes appelés a intervenir dans le plan ;

c) Les responsabilités et le rdle de chaque organe, du centre directeur des opérations
d @rgence et du poste de commandement, pour chaque type de situation durgence
dont celle liée a la santé publique ;

d) Les noms et les numéros de téléphone des services ou des personnes a alerter dans
le cas ddune situation d @rgence donnée ;

e) Un plan quadrillé de aérdidrome et de ses abords immédiats.

916 Le plan doi't tenir compte des principes des fact

optimale de tous | es organi smes existants qui partic

Note. Des principes et des procédures généraux concernant la formation du personnel
déa®r odr ome, not amment |l es programmes de formation
spécifiées danslegui de rel atif " |l a comp®tence organisationnel
exploitant ofka@decethtif aux gualifications minimales requises pour les métiers

d'aérodrome.

Centre direct eur des opérations do rgence et poste de command ement mobile

9. 1.7 Un centre directeur fixe des op®rations doél
utiliser en cas dobéburgence doivent °tre ®tablis.

9.1. 8 Le centre directeur des op®rations dodur genc
services dbéa®rodrome et doit °tre charg® de | a coor ¢
op®rations en cas dbéurgence.

Le poste de commandement doit étre une installation pouvant étre amenée rapidement, si nécessaire,

au |lieu 0% survient wune situation dbéurgence, et doif
qui participent aux opérations.

9.1.10 Une personne doit °tre charg®e de diriger
une autre personne, chargée de diriger le poste de commandement.

Systéme de communi cations

9.1.11 Confor m®@ment au plan et en fonction des

communications approprié doit étre mis en place reliant entre eux le poste de commandement et le
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centre directeur des op®rations dbéurgence, débune par
qui participent aux opérations.
E x er c iexéeutiod @u p | a nrgehéeu
9.1.12 Le plan doit contenir des proc®dures pour |
|l 6analyse des r®sultats obtenus, en vue dbdéden am®lior

Note. Tous les organismes participants et le matériel a utiliser sont indiqués dans le plan.

9.1.13 Le plan doit °tre mis ° | 6®preuve en proce®
a Aun exercice dbéex®cution g®n®r al , " des interval
exercices dbéburgence partiels, dur ant | 6ann®e inte
constat®e au cours de | 6exercice g®n®r al a ®t ® co
b) Auneséri e dbéessais modul aires commen-ant durant |l a p

exercice général, a des intervalles ne dépassant pas trois ans.

Le plan doit étre revu alors, ou apres une urgence réelle, afin de remédier a toute insuffisance constatée

|l ors des exercices ou lors de | durgence r®ell e.
Notel.o Léexercice g®n®ral a pour but de sbéassurer que |
di ff® rents types dobéburgence. Les exercices partiels

|l 6intervention des di gafts®et das diférertsr égmants slunpdan, camee fei c i
systeme de communications. Le but des essais modulaires est de permettre un effort concentré sur des
éléments précis du plan.

Note 2.0 Des ®| ®ments indicatifs sur | 6®t abli ssement de

gui de d' ® aboration du plan d'urgence d' a®rodr ome et

Urgences en environnements difficiles

9114 Dansl e cas des a®rodromes situ®s pr s -dess®s endues
desquels sbdbeffectue une portion appr®ciable des app!

mi se en Tuvre rapide de services de s nationeatea® s p®cCi ¢
services.

9.1.15Auxa®r odromes situ®s pr s do®tendues dbdeau ou de n
déburgence Ho®t apl®ssement, | 6essai et | d6®valuation

prédéfinie des services de sauvetage spécialisés.

9.1.16 Une ®valuation des aires dodébapproche et de d®p
aux seuils de piste doitétree f f ect u®e en vue de d®terminer | es optic
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92Sauvetage et |l utte contre | 6incendie

Généralités
Note liminaire. 8 L dbjectif principal d@n service de sauvetage et de lutte contre | inzendie est

de sauver des vies humaines en cas d@ccident o u indidient d@éronef sur les aérodromes et dans

leur voisinage immédiat.

Le service de sauvetage et de lutte contre | 6incendi
survi e, “ assurer des voies doé®vacuation pour |l es oc

qui ne peuvent pas sortir sans aide directe.

Les facteurs | es plus importants, pour | e sauvetage e

possibilités de survie pour les occupants, sont :

T L &eainement recu par le personnel,

I L 6 edcité ducmatériel et

T Larapidité dantervention du personnel et du matériel de sauvetage et d idcendie.
Emploi

9.2.1 Les aérodromes qui accueillent des vols de transport commercial doivent étre dotés de

services et de mat®riel de sauvetage et de |l utte con

Note. Des organes publics ou privés, convenablement situés et équipés, peuvent étre chargés
d @ssurer les services de sauvetage etd 6 i n ¢ d esdentendu que le poste d ibcendie qui abrite ces
organes se trouve en principe sur 16 ad@irome, mais le poste peut néanmoins étre situé hors de

| aérodrome si les délais d atérvention sont respectés.

922 Les a®rodromes situ®s pr s doé6®tendues dbéeau ou d
dessus desquels sb6effectue une portion appr®ciable d

de services de sauvetageetd e mat ®r i el déincendie sp®ciali s®s appr

Le matériel de sauvetage devrait étre, dans la mesure du possible, transporté sur des embarcations

ou sur dbéautres v®hicules tels que des h®licopt res
les zones en question. Les véhicules devraient étrestationn ®s de tell e sorte quodils
rapidement dans | es zones ° couvrir. Le personnel af"

re-u une formation et un entra’ nement appropri ®s 7 |

intervenir.

Note 1. 0 Il n 6 epad indispensable de mettre en T u v r e maténiel spécial de lutte contre
| nteéndie dans le cas des étendues d €au ; néanmoins, ce matériel peut étre mis en 7 uvre la ou il
pourrait étre d 6 u wil@é pratique, par exemple lorsque les zones en question comportent des récifs

ou des fles.

Note 2.0 L &jectif est de prévoir et de mettre en 7 uvre le plus rapidement possible le
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nombre de dispositifs de flottaison nécessaires compte tenu de |adion le plus gros qui utilise
normalement l@érodrome.
Note 3. 8 Des indications supplémentaires figurent dans le guide relatif au service de sauvetage

et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).
Niveau de protection a assu rer

9.2.3 Le niveau de protection assuré a un aérodrome en ce qui concerne le sauvetage et la lutte

contre |1 6incendie doit correspondre ° |l a cat®gori e
énoncés aux § 9.2.5 et 9.2.6. Lorsque le nombre de mouvements des avions de la catégorie la plus

®l ev®e qui utilisent nor mal ement | 6a®r odr ome est i nf
les plus actifs, le niveau de protection assuré doit étre au minimum, celui qui correspond a la catégorie

déterminée, moins une.
Note. Un décollage et un atterrissage constituent chacun un mouvement.

9.2.4 Le niveau de protection assuré a un aérodrome en ce qui concerne le sauvetage et la lutte

contre |1 6incendie doit correspondre ° |l a cat®gori e

énonceés aux § 9.2.5 et 9.2.6.

9.2.5 La catégorie d Gmdrome doit étre déterminée a | @eadu Tableau 9-1 et doit étre fondée sur

la longueur et la largeur du fuselage des avions les plus longs qui utilisent normalement | 6 ean®r o dr

Note. Pour classer les avions qui utilisent | aérodrome, évaluer premiérement leur longueur hors

tout et, deuxiemement, la largeur de leur fuselage.

9.2.6 Si, aprés avoir établi la catégorie correspondant & la longueur hors tout de I@vion le plus long,
il apparait que la largeur du fuselage est supérieure a la largeur maximale indiquée a la colonne 3 du

Tableau 9-1 pour cette catégor i evjon doi &re classé dans la catégorie immédiatement supérieure.

Note 1. 8 Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs
(SSLIA), contient des indications sur le classement des aérodromes, notamment ceux ou sont

exploités des aéronefs tout-cargo, aux fins du sauvetage et de la lutte contre léncendie.

Note 2. Des principes et des procédures généraux en matiere de formation, notamment les
programmes de formation et les vérifications de compétence, sont spécifiés dans le guide relatif aux
qualifications minimales requises pour les métiers d'aérodrome, et le guide relatif & la compétence
organi sationnell e et comp®t e ag&odrondeuOnpreauvesaadansleduided 6 un exp
relatif au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA) , des orientations sur
la formation du personnel, sur le matériel de sauvetage pour les environnements difficiles et sur

d dumes moyens et services a mettr e  eumre pour le sauvetage et la lutte contr e ncéndie.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : IX-6
CONCEPTION ET EXPLOITATION
Agence Nationale d TECHNIQUE DES AERODROMES gg;/;sion : 7/08(;;026
Togo
Tableau 9-1. Catég or i erodt@ma @our le sauvetage etlalutte cont re | i ncendi e
dCagégoger odr Longueur hors toutdel davi on Iazjrf(_;ueslérlagsxmale
1) (2 ®3)
1 De 0 m a9 m non inclus 2m
2 De 9 m a 12 m non inclus 2m
3 De 12 m a 18 m non inclus 3m
4 De 18 m a 24 m non inclus 4m
5 De 24 m a 28 m non inclus 4m
6 De 28 m a 39 m non inclus 5m
7 De 39 m a 49 m non inclus 5m
8 De 49 m a 61 m non inclus 7m
9 De 61 m a 76 m non inclus 7m
10 De 76 m a 90m non inclus 8m

927 Lorsque des p®riodes doéactivit® r®duites sont pr @
pas inférieur au niveau correspondant a la catégorie la plus élevée des avions qui, selon les
pr®visions, devraient utiliser lgéeb dpe soill le mombre deu cour s

mouvements.
Agents extincteurs

928 lesa®r odromes doivent °tre nor mal ement dot ®s ~ | a

déagents extincteurs compl ®mentaires.

Note. On trouvera la description des agents extincteurs dans le guide relatif au service de
sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

9.2.9 L dgent extincteur principal doit étre :
a) Une mousse satisfaisant au niveau A de performance minimale ; ou
b) Une mousse satisfaisant au niveau B de performance minimale ; ou
¢) Une mousse satisfaisant au niveau C de performance minimale ; ou
d) Une combinaison de ces agents.

Pour |l es a®rodromes des cat®gories 1 ° 3, |l bdagent ex:
au niveau B de performance applicable a une mousse.
Note. 0 Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs

(SSLIA), contient des renseignements sur |l es propri ®t ®s
mousse doit avoir pour satisfaire a un niveau de performance acceptable A, B ou C.

9.2.10 Léagent extincteur compl ®mentaire doit °tr

|l es feux déhydrocarbures.
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Note 1.8 Lorsqudédon choisit un agent <chimique en poudr
impérativement veiller & ce que ces deux agents soient compatibles.

Note 2.0 On peut wutiliser dobéautres agents compl ®ment a
équivalent. De plus amples renseignements sur les agents extincteurs figurent dans le guide relatif au
service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA) .

9.2.11 Les quantit®s dbdbeau pour | a producti ol
compl ®mentaires dont doivent °tre dot®s | es v®hicul e
avec | a cat®gorie ddéda®rodr ome d®t28 a4 %d.6retRae Tableamdre i | es
2. Dans le cas des aérodromes des catégories 1 et 2, on pourra toutefois substituer un agent
compl ®mentaire °~ |l a quantit® dbébeau ~ pr®voir (jusqubd
Pour | es besoins de |l a substitution, on doit consi d®r
L déeau pour | a production ddébune mousse satisfaisant
Note 1.0 Les quantit®s dbdédeau sp®cifi®es pour | a produ

taux doappl i cat dpourund mousse satisthisamhaumiveau A de performance, de 5,5
L/min/m? pour une mousse satisfaisant au niveau B de performance, et de 3,75 L/min/m2 pour une

mousse satisfaisant au niveau C de performance.
Note 2. d Si on utilise tout autre agent complémentaire, il faut vérifier les taux de substitution.

9212 Aux a®rodromes oY% il est pr®vu dbéexploiter des
dans une cat®gorie donn®e, |l es quantit®s dbébeau doi ve

production de mousse et les débits de solution de mousse doivent étre augmentés en conséquence.

Note. 8 Des ®I ®ments indicatifs sur Il a d®termination
solution en fonction de |l a |l ongueur hors tout | a plus

dans le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

9213 La quantit® ddédagent moussant fournie s®par ®ment

mousse doit °tre proportionnelle " la quantit® dobéeau

9214 La quantit® dobébagent moussant fournie sur un Vv ®hi

production correspondant a au moins deux charges de solution de mousse.

9.2.15 Un approvisionnement en eau complémentaire doit étre prévu en vue du remplissage rapide

des v®hicules de sauvetage et dbéincendie sur |l es |ie

9.2.16 Aux a®rodromes dot®s dbébune combinaison de mou
di ff®rent s, l a qguantit® totale dbébeau °~ pr®voir pour
chaque type de mousse et que la répartition de ces quantités soit documentée pour chaque véhicule

et appliqu®e " | densemble de | 6®qui pement de sauveta

9.2.17 Le débit de mousse ne doit pas étre inférieur aux valeurs indiquées dans le Tableau 9-2.
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Tableau9-2. Quantit®s minimales utilisables dbage
Mousse satisfaisant Mousse satisfaisant Mousse satisfaisant
au niveau A au niveau B au miveau C
de performance de performance de performance Agents complémentaires
Débit Débit Débit
solution solution solution
Catégorie Eau de mousse Eau de mousse Eau de mousse Poudres Débit
d aérodrome L) (L/min) (L) (L/min) (L) (L/min) (kg) (kg/seconde)
03] @ 3 (C)) &) ® @) ® ©
1 350 350 230 230 160 160 145 225
2 1 000 800 670 550 460 360 190 225
3 1 800 1300 1200 900 820 630 135 2725
4 3600 2 600 2400 1 800 1700 1100 135 225
5 8 100 4 500 5400 3 000 3900 2200 180 225
6 11 800 6 000 7900 4000 5800 2900 225 225
7 18 200 7900 12 100 5300 8 800 3 800 225 225
8 27 300 10 800 18 200 7200 12 800 5100 450 45
9 36400 13 500 24 300 9 000 17 100 6 300 450 45
10 48 200 16 600 32300 11 200 22 800 7 900 450 45

Note— Les quantités d’eau indiquées dans les colonnes 2, 4 et 6 sont fondées sur la longueur hors tout moyenne des aviens d 'une catégorie donnée.

9.2.18 Les agents complémentaires doivent étre conformes aux spécifications appropriées de

| 0rgani sation internationale de normalisation (1 SO)

9219 Le d®bit dbagents compl ®mentaires ne doit pas °t
Tableau 9-2.

9220Lor squdi l est pr® u dobébutiliser un agent compl ®me
uniquement par un agent offrant un pouvoir extincteur équivalent ou supérieur pour tous les types

déi ncendi e.

Note. Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA),

contient des ®| ®ments indicatifs sur | 6utilisation de
9.221 Uner ®serve dbdbagent moussant ®gale ° 200 %2 de | a
devrait °tre maintenue ° | 6a®rodrome pour refaire | e

Note. Lesur pl us dbdagent moussant transport® dans | es

guantités indiquées dans le Tableau 9-2, peut étre considéré comme faisant partie de la réserve.

9.222 Une r®serve dbéagent compl ®mentaire ®gale ° 100 %
92 devrait °tre maintenue ° | 6a®rodrome pour refaire

de gaz propul seur devrait ‘tteréservp.r ®vue pour [ dutilisa

9.2.23 Une r®serve dbéagent compl ®ment aire ®gale ° 200

mai ntenue aux a®rodromes des cat®gories 1 et 2 qui o0
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par un agent complémentaire.
9224 Aux a®rodromes 0% | 6on pr®voit de ongs d®I ai s

réserve visées aux § 9.2.21, 9.2.22 et 9.2.23 doivent étre augmentées comme il en sera déterminé

par une évaluation de risque.

Note.Desor i ent ati ons sur | 6ex®cut i

on

déune

anal

yse de

guantit®s dbéagent ext i nctogriderrelatfau serdcs dersauectadeietglellutte nt dans

contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

Matériel de sauvetage

9225 Les v®hicules de sauvet aga maimundddté, par eivedui de

protection, du matériel de sauvetage suivant :

ma i

1a5 6et7 82a10
Quatre aspiraux de 2 m de long et de diametre 100 1 1 1
Crépine diamétre 100 avec flotteur 1 1 1
Coude de diametre 100 avec raccord KEYSER et AR 1 2 3
Jeu de clés de barrage (bouche et poteau) 1 2 3
Couronne de tuyau PIL de 10 m/diameétre 110 1 2 1
Couronne de tuyau PIL de 20 m/diamétre 70 4 8 6
Couronne de tuyau PIL de 20 m/diameétre 45 4 8 12
Lance manuelle a eau multi débits avec raccord DN40 1 2 3
Division 65 2* 40 avec 2 vannes 1 2 3
Réduction 100* 65 1 2 2
Réduction 65* 40 1 2 2
Tricoises polyvalentes 2 4 6
Commande diamétre 9 mm/25 m résistance = 500 daN 1 2 1
Gaffe, longueur minimale de 4 m 1 2 2
Echelle dbéaluminium, | ongueur d®p|1l 2 3
Tranche courroie 2 4 3
Masse de 2 kg avec manche de 1 m 1 2 2
Pioche 1 2 2
Pelle 1 2 3
Coupeboulon grand modéle 1 2 3
Pincemonseigneur de 1,5 m 1 2 3
Couverture antfeu en coffret 1 2 3
Extincteur 9 kg poudre BC 1 2 3
Trousse de premiers secours 1 2 1
Sac ou valise dbéoxyg®not h®r api e 1 2 1
Cisaille a tole 1 2 3
Hachette de sauvetage 1 2 3
Cale adapt ®e aux a®ronefs fr®quen|?2 4 6
De plus, |l es articles suivants doivent °tre
1a5 6et? 8410

Entonnoir mousse 1 2 1
Civiere (brancard souple ou pliant) 2 4 4
Pompe électrique pour liguide émulseur 1 1 1
Quatre aspiraux de 2 m de long et de diameétre 100 1 2
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Crépine diameétre 100 avec flotteur 1 2
Cordage diametre 20 mm x 20 m résistance = 3 000 daN 1 2 2

Note. Des éléments indicatifs sur le matériel de sauvetage dont doit étre doté un aérodrome

figurent dans le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).
D®I ai déintervention

9226 L6objectif op®r ationnel du service de sauvetage
ddéintervention dbéau maximum trois minutes pour attei
n

e service, dans | es conditidehsurface.t i mal es de visibil

9.2.27 Réservé.

9228 Comme objectif op®rationnel, pour | e service de se&

déau maximum trois minutes doit °tre fix® pour attei

dans |l es conditions opti msuifaees de visibilit® et dobé®t a:
Notel.0 Le d®I ai déintervention est | e temps qui s 0 G
sauvetage et déincendi e et |l e moment o% | e ou |l es pr

mesure de projeter de la mousse a un débit égal a 50 % au moins du débit spécifié dans le Tableau 9-
2.

Note2.6 Les conditions optimales de visibilit® et doc¢
de jour, bonne visibilit®, absence de pr®cipitation

contaminants, par exemple, eau, glace ou neige.

9229 Des®l ®ments indicatifs, de | 6®quipement et/ ou des
de sauvetage deoti vieditnc’emdi ef ournis afin dbéatteindre a
dans des conditions de visibilité inférieures aux conditions optimales, surtout lors des opérations par
faible visibilité.

Note. Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA)

contient des éléments indicatifs supplémentaires.

9230 Tout v®hicule autre que |l e ou |l es premiers v®hic
|l es quantit®s dbdédagents ext i n-dodassuer, m@pRofEedtibnicedtinge dans |

déagent extincteur et arripwers tldutppaed pglnis icadatr e mi

9231 Tout v®hicule autre que | e ou |l es premiers v®hic
|l es quantit®s dbéagents ext i n-doeassuser, mepRofEedtibnicedtinge dans |

dbagent extincteur et arrrverl| 6appehbuiplusatrois min

9232 Un programme dobébentretien pr®ventif dbie&redtaBhi cul es
pour assurer l e fonctionnement opti mal du mat ®ri el

pendant toute la durée de vie du véhicule
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Routes dbébacc s dodéburgence

9.2.33 Les aérodromes ou les conditions topographiques le permettent doivent étre dotés de routes

dbéacc s ddédurgence pour r ®dui re au mini mum | es d®l
particuli rement 7~ | 6am®nagement doaccIsobDalciml ds aex
au moins jusquoé” |l a Iimite de | 6a®r odoittenimeomptddex endr o
|l a n®cessit® ddoacc®der facilement ~° | 06ext®rieur.

Note. Lesr out es de service dbdba®rodrome peuvent servir de

emplacement et leur construction conviennent a cette fin.

9234 Les rout es d o adoigentsétredadlaifoigm@palsles de supporter le poids des

véhicules les plus lourds qui les emprunteront, et utilisables dans toutes les conditions

m®t ®or ol ogi ques. Les rout e spisteiddivenr®aare® g a Imomerst deo t9®e sn ¢
rev°e°tement destin® " emp°cher | 6®rosion de | a surfac
marge verticale suffisante doit étre prévue par rapport aux obstacles en surplomb pour permettre le

passage des vehicules les plus hauts.

9.235 Si |l a surface des routes dbébacc s ne shalisedi sti ngu
doiventétredi spos®es sur | es bords © intervalles dbéenviror

Poste doéincendi e

9.2.36 Tous |l es v®hicules de sauvetage et déincendi e
déincendi e. Des po ftreaménagestl elr lsiqtuees | k®i We®Atai s doéi nt er v
°tre respect®s © partir déun seul poste dbéincendie.
9237 Léempl acement du dgtéteetcdhod i nadendiae on que | es v®h

et de sauvetage aient un acces clair et direct aux pistes, avec un nombre minimal de virages.
Moyens de communication et dbdal ar me

9.2.38 Un systéme de liaisons spécialisées doit étre installé pour permettre les communications
entre un poste doéincendie et la tour de contr?tl e, u

v®hi cul es de sauvetage et dbéincendie.

9.239 Unposteddi ncené@reedotéeddiuin syst me dbdal ar me qui per met
de sauvetage et dobébincendie ; ce syst me doit pouvoir

de | 6a®rodrome et de |l a tour de contrlle de | 6a®rodr
Nombre de v®hicules de sauvetage et dbéincendie

9240 Le nombre mini mal de v®hicules de sauvetage et

correspondre aux indications du tableau suivant :

Véhicules de sauvetage et
déincendi e

Cat ®gorie doba
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Note. d Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA),
contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques minimales des véhicules de sauvetage et

déincendi e.
Personnel

9241 Le personnel de sauvetage et de lutte contre | 6i
exécuter ses taches avec efficacité ; il doit participer a des exercices pratiques de lutte contre

|l 6incendi e adapt ®s aux typeanedaumn@ereindent celui-giestdotét i | i sen
pour | e sauvetage et |l a lutte contre | 6incendie, et |

alimentés sous pression.

Note 1. 8 On trouvera dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les
métiers d'aérodrome, le guide relatif a la compétence organisationnelle et compétence du personnel
déun expl oi t asatleguididraladifrao senvicerde sauvetage et de lutte contre l'incendie des
aéronefs (SSLIA), des indications destin®es ~ aider | dautorio

appropriée.

Note 2. 8 Par « feux de carburant alimentés sous pression », on entend les feux de carburant

expul s® sous tr s forte pression dobébun r®servoir rompu

9242 Le programme de formation du personnel de sauve

comprendre des éléments sur les performances humaines, notamment la coordination des équipes.

Note. Des éléments indicatifs sur la conception de programmes de formation sur les
performances humaines et la coordination des équipes figurent dans le le guide relatif au service de

sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

9.2.43 Pendant les opérations aériennes, un personnel formé et compétent désigné et en nombre
suffisant doit °tre mobilis® rapidement pour conduire
le matériel a sa capacité maximale. Ce personnel doit étre déployé de fagon a assurer des délais
déintervention mi ni mauXx ai nsi gubdune application c

appropriés. Ce personnel doit pouvoir utiliser des lances a main, des échelles et autres matériels de
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sauvetage et déincendie habituell ement associ ®s aux
| 6incendi e des a®ronef s.
9244 En vue de d®terminer | 6effectif minimal requi s
contre | 6incendie, il faudrait proc®der “etpublier anal ys

|l e niveau ddaen sl dleef freacrtu &1 Ld pombrédmir®malodd pecsomeels prévus par

vacation a un aérodrome doit correspondre aux indications du tableau suivant :

Cat ®gorie db Nombre de personnels

1 2 pompiers dbéa®rodr ome

2 2 pompiers dbéa®rodr ome

3 2 pompiers dbéa®rodr ome

4 2 pompiers dbéa®rodr ome

5 2 pompiers dbéa®rodr ome

6 4 pompiers dbéa®rodr ome

7 4 pompiers ddéda®rodr ome

8 6 pompiers dbéba®rodr ome

9 6 pompiers dbéba®rodr ome

10 6 pompiers dbéa®rodr ome
Note. Desori ent ati ons sur l 6utilisation dlegulddralatibduy se des
service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA).
9245 Tout | e personnel déintervention doit °tre dot®
respiratoire de fa-on qubil pui sse accomplir ses t Oc

9.3 Enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés

Note. Le guide relatif au plan d'enlevement des aéronefs accidentellement immobilisés contient
des indications sur | edlévement db mu aéronef accidentellement immobilisé, et notamment sur le
matériel a utiliser. Voir également le RANT 13 en ce qui concerne la conservation des indices, la garde
e t enlévément de I@éronef.

9. 3.1 Pour tout a®rodr ome, un plan dbéenl vement
| 6aire de mouvement odaidoi é&tre établi;deicas@ahéant,die coardohnhteur

pour | dex®cution de ce plan doit °tre d®sign®.

9.3.2 Le plan ddéenl v emenimmobiksés dat@treofona@éfssr leem c ci dent
caract®ristiqgues des a®ronefs nor mal ement suscepti bl

notamment :

a) Une liste du matériel et du personnel disponibles sur | éradrome ou au voisinage de celui-
cipourl 6 e x ® dwptam ;o n

b) Des dispositions permettant | abheminement rapide des jeux d dhgins de récupération qui
peuvent étre fournis par do @tres aérodromes.

94Lutte contre | e risque doi mpacts doéani m

Note. La présence d &imaux (y compris les oiseaux) aux aérodromes et a proximité constitue une

grave menace pour la sécurité de | Opoixation des aéronefs.
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941 Les risques dobéi mpacts ddani maux aux a®r odromes

a) Do ne procédure nationale ddnregistrement et de communication des cas d fhpacts
d @nimaux sur les aéronefs ;

b) Des renseignements recueillis auprés des exploitants d@éronefs, du personnel des
aérodromes et d dutmes sources, sur la présenc e , ome auGrpmxdmité, d dianaux

pouvant constituer un danger pour les aéronefs ;

c) DO ne évaluation continue du risque faunique effectuée par un personnel compétent.

Note. Voir le RANT 15, Chapitre 5.

942 Les comptes rendus doéi mpacts dbéani maux doivent

gubils soient entr®s dans | a base de donn®es du

(IBIS).

No t e .IS ast@dn@ pour recueillir et diffuser des renseignements concernant les impacts
d@nimaux sur des aéronefs. Pour tout renseignement concernant ce systeme, priére de consulter le
guide relatif au traitement et a la notification des comptes rendus IBIS et le guide relatif a la gestion du
risque faunique.

9.4.3 Des dispositions doivent étre prises pour réduire le risque pour les aéronefs en adoptant des

mesures visant a réduire au minimum les probabilités de collision entre les animaux et les aéronefs.

Note. Des procédures relatives a la gestion des dangers que représentent les animaux sur un

a®rodr ome et dans | es environs, not amment | 6 ®t abl

(0]

o

u

t

syst

ani malier (WHMP), | 6®valuation dwndedtergnsetlaf aralatfi qu e,

a la planification de I'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de I'environnement a l'aéroport

et ses zones voisines.

9.4.4 Des dispositions nécessaires doivent étre prises pour éliminer les décharges, dépotoirs ou tout

autre point qui ri sque dobéattirer des ani maux

cr ®®. L~ oY il est i mpossis,l el add®Iigngues qgdqedi lss tean

aéronefs doivent étre évalués et réduits dans la mesure du possible.

9.4.5 Toute personne physique ou morale doit ddment tenir compte des préoccupations en matiére
de sécurité aéronautique concernant les aménagements des terrains situés a proximité des aéroports

qui ri sqguent dbéattirer des ani maux.

95Service de gestion doéaire de trafi

9.5.1 Lorsque | e volume du trafic et |l es condi

de gestion do6éaire de trafic doit °tre fourni,
par une autre administration aéroportuaire ou par ces deux organismes travaillant en coopération,

pour assurer :

——————————————————————————————————————————————————————————]
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a) La régulation des mouvements afin de prévenir les collisions entre aéronefs ou entre un
aéronef et un obstacle ;

b) La régulation de | otte des aéronefs sur |6iee de trafic et, en liaison avec la tour de
contrdle dé é&rodrome, la coordination des mouvements des aéronefs qui quittent cette aire;

c) La sécurité et la rapidité des mouvements des véhicules et la régulation des autres activités

selon les besoins.

9.5.2 Lorsque |l a tour de contrtle déa®rodrome ne |
des proc®dures doivent °tre ®tablies afin de facili't

gestion doéaire de trdafa®r edrdme.t our de contrtlle

Note. Des proc®dures relatives 7 |l a s®cuileigiuidereldté | dair e
a la gestion et a la sécurité de l'aire de trafic. Le guide précédemment cité et le guide relatif au systeme
de guidage et de contrdle de la circulation au sol contiennent des éléments indicatifs sur un service de
gestion d Grade trafic.

9.5.3 Un service de gestion ddaire de trafic dc

radiotéléphonique.

9.5.4 Lorsque les procédures applicables par visibilité réduite sont en vigueur, la circulation des

personnes et des véhicules sur une aire de trafic doit étre limitée au strict minimum.

Note. Le guide relatif au systéme de guidage et de contrble de la circulation au sol contient des

éléments indicatifs sur les procédures particuliéres correspondantes.

9.5.5 Des postes de stationnementou des zones dbaire de trafic sont
conviennent a leurs caractéristiques.

9.5.6 Une évaluation des risques est effectuéel or s gun®icle sssati re dbéattri buer 7 un
de stationnement autre gdoéa®r ponefeodeuntaronandmehodali

Note.d La n®cessit® doéattribuer © un a®ronef une place d
gue des d®routements dbébun tr s grand nombre do6a®rone"

m®t ®or ol ogi ques d®f avorables, des mesures dbéburgence,

957L6battri bution doun p o séroeefdbietens comte desrparandtes duivants u n

a) aides au stationnement ;

b) installations de service du poste de stationnement ;

c) proximit® de | 6infrastructure ;
d) aéronefs garés dans les postes de stationnement voisins ;

e) dépendances entre postes de stationnement ;

f) protection contre le souffle des réacteurs et des hélices.
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S®curit® de | 6aire de trafic
958Un v®hicule dbéurgence qui intervient dans une sit

reste de la circulation a la surface.
9.5.9 Un véhicule qui se déplace sur une aire de trafic doit :

a) Céder le passage a un véhicule durgence, a un aéronef qui circule ou se prépare a circuler
au sol, ou qui est poussé ou remorqué ;
b) Céder le passage aux autres véhicules conformément a la réglementation locale.

9.5.10 Les a®ronefs seront guid®s ~ | b6arriv®e et au

Note.d0 Un syst me de gui dage,dupessanadl, dubalisage Umiheux auadest a g e
marques peuvent étre des moyens de guidage.

9511Un poste de stationfaeméotipdbe®sonegki Hbanhce visuel
une personne sur place ou ~° di dégaeners recdnimandés.d assur er

Note. 0 Des d®pendances entre postes de stationnement p
présente plusieurs lignes axiales donnant lieu a des séparations différentes par rapport aux obstacles
fixes ou mobiles situés sur les postes de stationnement adjacents.

9.5.12 Des proc®dures dbéarr°t dbéburgence seront en pl
de stationnement la sécurité des activités menées sur le poste de stationnement est compromise.

Not e. Des proc®dures relatives ° la formation du pet
trafic et aux op®rati ons d eagude elatiflaax qualifedtionemirsn@est ®n o n ¢ (
requises pour les métiers d'aérodrome, le guide relatif a la compétence organisationnelle et

comp®t ence du personnel deblagoideeckatf & la gestianreta ladédc@itt deo d r o me
I'aire de trafic.

9.5.13 Il ne sera pas permis a des membres du personnel autre que ceux qui sont nécessaires pour
aider " | darriv®e ou au d®par tilodagelesdeax@ntioohistohssahe s o6appr
allumés et que les moteurs tournent.

Note.d Cel a ne sbéapplique pas " | 6expl cat RANTG, partiedd es h®I i

9.5.14 Les aéronefs en stationnement seront ddment immobilisés pour éviter tout déplacement non
intentionnel.

9.6 Avitaillement des aéronefs 1 Considérations en matiere de sécurité

9.6.1 Un personnel di sposant ddéun mat ®ri el extinc
interventionencasd di ncendi e de <cdr dHwreanptl ,oi e rdter s& ni@pELta®r i el ,

intervenir au cours des opérationsd 6 av i t aiclel epneernsto n;n e | doit disposer en
per mettant déavertir rapi dement |l e service de sauve

déversement important de carburant.
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96.2 Lorsque |l es op®rations dbéavitaillement déun a®r on

embarquent, débarquent ou demeurent a bord, le matériel au sol doit étre disposé de maniére a

permettre :
a) L wtilisation dun nombre suffisant  d 6 i psus assuer une évacuation rapide ; et
b)L 6 ®lissement d 6 yarcours do V@cuation facile a partir de chacune des issues a utiliser

enc as gentalr

9.7 Assistance en escale

Note 1.8 Léassistance en escale peut °tre assur ®e par l

déa®rodrome ou une organisation ind®pendante. Lor squ
ou dbéba®rodrome, cet exploitant seraicernsidd@rs® i cdmme eu
(GHSP).

Note 2.6 Un e |l iste des services dbassistance en escal e

dbassistance en escale (Doc 10121), appendice B.

971L6i ncidence des activit®s doéassi st ashévaduéesaumoins c al e s u

une foisparanpar | 8 ANAC

Note.0 Des orientations relatives ~ | 6®valuation de | 6in
la s®curit® de | édaviation figurent dans | e Manuel su
chapitre 2.

972L 6 ANAC lestciétdvedspourlasuper vi sion de |l a s®curit® des acti

dans le cadre du programme national de sécurité (PNS).

Noted Des orientations sur | 6®t abl i ssement de crit res

s®curit® des activit®s dbébassistance en escale figurert
escale (Doc 10121).

98Ut i |l i sation des v®hicules dbéa®r odr ome

Note 1. Des proc®dures relatives 7 | 6®tablissement d¢
(ADP) et dbéexigences de s®curit® applicables aux v®hi
détaillées sur la formation du personnel, sont énoncées danslegui de rel ati f ~ 1l a mise
systeme de permis de conduire coté piste et exigences de sécurité applicables aux véhicules / a

| 6®qui.pement

Note 2. Le guide relatif au systtme de guidage et de contréle de la circulation au sol contient des

éléments indicatifs sur les réglements de circulation applicables aux véhicules.

Note 3. Les routes situées sur | 6 a i mauveghant sont exclusivement réservées au personnel de

|6 ad®lirome et aux autres personnes autorisées et, pour atteindre les batiments publics, les personnes
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étrangéres au personnel de | aérodrome nd o nat a gnprunter ces routes.
9.8.1 Un véhicule ne doit étre utilisé :
a) Sur une aire de ma n uvre qu én vertu dune autorisation de la tour de contrdle d &@drome;
b) Sur une aire de trafic qudé e ertudd ne autorisation de l@utorité compétente désignée.

9.8.2 Le conducteur d@n véhicule circulant sur I@ire de mouvement respectera toutes les
consignes impératives indiquées au moyen de marques et de panneaux de signalisation, sauf

autorisation contraire :
a) De la tour de contrble d Gmdrome lorsqud i ltrouseesur I@ire de ma n lvre ; ou
b) De Utdité compétente désignée lorsqud i |  seesurt rl odedrafic. e

9.8.3 Le conducteur d éhuvéhicule circulant sur l@ire de mouvement doit respecter toutes les

consignes impératives indiquées au moyen de feux.

9.8.4 Le conducteur dun véhicule circulant sur | 6 adie meuvement doit avoir regu la formation

appropriée pour les taches a accomplir et doit se conformer aux instructions :
a) De latour de contr6le d @mdrome lorsqud i Itrouseesur l@ire de ma n lvre ; ou
b) De WUtdiité compétente désignée lorsqud i |  seesurt rl odeatrafic. e

985 Le conducteur doéun v®hicul e dot ® de radio doi t
bidirectionnelles de qualité satisfaisante avec la tour de contréle d6 ad&nome avant de pénétrer dans

| 6 ai mani wre etavec| 6 a u tompéiente®désignée avant de pénétrer dans | 6 a i trafic. Le: e

conducteur doit rester constamment al 6 ® c sunla fiégquence assignée lorsqud i | usees utrr d 6air e

de mouvement.

9.9 Systémes de guidage et de contrdle de la circulation de surface

Emploi
9.9.1 Un systéme de guidage et de contrdle de la circulation de surface doit é&tre mis e n Tfauxv r e
aérodromes.

Note. Des éléments indicatifs sur ces systémes figurent dans le guide relatif au systéme de guidage

et de controle de la circulation au sol.
Caractéristi ques

9.9. 2 La concepti on d d&econtrdle dela cimdatioh de sgriade dait teeir e t

compte :

a) De la densité de la circulation aérienne ;
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b) Des conditions de visibilité dans lesquelles doivent se dérouler des opérations ;
c) De la nécessité d@rienter les pilotes ;

d) De la complexité de la configuration de I@érodrome ;

e) Des mouvements des véhicules.

993Les®l ®ments visuels doéun syst me de guidage-et de c
a-dire les marques, les feux et les panneaux de signalisation, doivent étre concus de maniere a étre

conformes respectivement aux spécifications des § 5.2, 5.3 et 5.4.

9.9.4 Le systéme de guidage et de contrble de la circulation de surface doit étre con¢u de maniere a
aider © emp°cher | 6irruption doéba®ronefs et de v®hicu

9.9.5 Le systeme doit étre congu de maniére a aider a empécher les collisions entre aéronefs ainsi

qgubdbentre a®ronefs et v®hicules ou objets, partout su

996 Lorsque | e guidage et Il e contrtle de |l a circul at
s®l ectif des barres dbéarr°t et des f eusapréadoivenux de Vv
étre remplies :
a) Les parcours de circulation qui sont indiqués par des feux axiaux de voie de circulation
allumés seront®t ei nt smpge dbaneddarr °t ;
b) Les circuits de commande seront congus de facon que, lorsquiune barre d d@rét située
en avant de | & an@frest allumée, la section appropriée des feux axiaux de voie de
circulation en aval de la barre sera éteinte ;

c) Les feux axiaux de voie de circulation situés en avant de l@éronef seront allumés lorsque
la barre d 6 a est éteinte.

Note. Voirles § 5.3.17 et 5.3.20 pour les spécifications relatives aux feux axiaux de voie de circulation

etauxbar r e s d Gpectivement. r e

99. 7 Un radar de surface pour aire de maniuvre do

portée visuelle de piste inférieure & 350 m.

9.9. 8 Un radar de surface pour aire de maniuvre do
qui est vis® au A 9.8.7 lorsque |l a densit® de |l a ci-r
que la régularité de la circulation ne peut étre maint enue au moyen dbéautres P

installations.

9.10 Implantation du matériel et des installations sur les aires opérationnelles
Notel.0 Les sp®ci fications relatives aux surfaces de | im
Note 2. & Les spécifications relatives a la conception des feux et de leurs supports, des ensembles

l umi neux doéindicateur visuel de pente dbébapproche, des

respectivement, aux sections 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 et 5.5.1. Le guide relatif a la frangibilité des équipements
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et installations sur les aérodromes, contient des ® ®ments indicatifs su

frangible pour les aides visuelles et non visuelles de navigation.

9.10.1 Aucun matériel ni aucune installation ne doivent étre placés aux emplacements ci-aprés, a
moins que | eurs fonctions néi mposent un tel emplacem
ou la sécurité des aéronefs :

a) Surune bande de piste, une aire de s®curit® dbéext
circulation ou a une distance inférieure aux distances spécifiées au Tableau 3-1, colonne 11, si

ce matériel ou cette installation risque de constituer un danger pour les aéronefs ;

b) Sur un prolongement dégagé, si ce matériel ou cette installation risque de constituer un danger

pour un aéronef en vol.

9.10.2 Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou a la sécurité des
aéronefs qui doivent étre placés :

a) Surla portion dbdbune bande de piste qui s6®tend ° n
1) 75 m de | 6axe de |l a piste I orsque | e chiffre de
2) 45 m de | 6axe de | a piste lorsque |l e chiffre de

b) Surune aire de s®curit® dbéextr®mi t® de piste, doéu

distance inférieure aux distances spécifiées au Tableau 3-1 ; ou

¢) Surun prolongement dégagé et qui risquent de constituer un danger pour un aéronef en vol ;

Devront étre frangibles et placés aussi bas que possible.

9.10.3 Doit étre considéré comme un obstacle, tout matériel ou toute installation qui est nécessaire
l a navigation a®rienne ou ~ |l a s®curit® des a®rone
de piste. Ce matériel ou cette installation doit étre frangible et placé aussi bas que possible.

9.10. 4 € moins que | eurs fonctions ne | 6exigent pou

sécurité des aéronefs, aucun matériel ni aucune installation ne doivent étre placés & moins de 240 m

de | dextr®mi t® de | a bande et ° moins de

a) 60 m du prolongement de | 6axe | orsque | e chiffre
b) 45 m du prolongement de | 6axe |l orsque |l e chiffre
dans |l e cas doO6une piste avec approche de pr®cision d

9.10.5 Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou a la sécurité des
a®ronefs qui doit °tre plac® sur | a bande ou 7 proxi
précision de catégorie I, Il ou lll et qui :

a) Sontsitu® ° moins de 240 m de | 6extr®mit® de | a ban
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xe lorsque |
xe lorsque |

1) 60 m du prolongement de | 6

e
2) 45 m du prolongement de 1|6 e
b) Fontsailieau-dessus de | a surface int®rieure dodédapproche,

ou de | a surf aioterontpé;at t erri ssage

seront frangibles et aussi bas que possible.

9.10.6  Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou a la sécurité des
a®ronefs qui constitue un obstacle important pour |06

4.2.11, 4.2.20 ou 4.2.27, doit étre frangible et placé aussi bas que possible.

9.11 Clb6tures
Emploi

9.11.1 Des clbtures ou autres barriéres appropriées doivent étre placées sur les aérodromes afin
déinterdire | 6acc s de | 6aire de mouvement aux anir

présenter un danger pour les aéronefs.

9.11.2 Des cl6tures ou autres barriéres appropriées doivent étre placées sur les aérodromes pour

emp°cher | es personnes non autoris®es dbéavoir acc s,

zones de | 6a®rodrome interdites au public.

Note 1. Les égouts, conduits, tunnels, etc., doivent étre au besoin munis de dispositifs pour en interdire

| abces.

Note 2. |l doit étre nécessaire de prendre des mesures particulieres pour empécher | 6 aces s d
personnes non autorisées aux pistes ou voies de circulation sous lesquelles passent des voies
publiques.

9.11.3 Des mesures appropriées doivent étre prises pour empécher les personnes non autorisées
déavoir acc s, par inadvertance ou de fa-on pr®m®d
indi spensables " |l a s®curit® dello@®v ioatrioane.ci vil e qu

Emplac ement

9.11.4 Des clbtures et barrieres doivent étre placées de maniére a séparer les zones ouvertes au
public de | daire de mouvement et autres installation

s®curit® de | dexploitation des a®ronef s.

9.11.5 Surles aérodromes ou un plus grand niveau de sireté est jugé nécessaire, une zone dégagée
doit °tre am®nag®e de part et ddédautre des clltures o
difficile et faciliter la tache des patrouilles. Il doitét r e envi sag® de construire aut

en deca de la cléture, une route destinée a la fois au personnel de maintenance et aux patrouilles de

slreté.
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9.12 Eclairage de sureté

Aux aérodromes ou une telle mesure est jugée nécessaire pour des raisons de sdreté, des clétures

et autres barri res destin®es ~ |l a protection de 1| 06c¢
doivent étre éclairées au niveau minimal indispensable. Dans ce cas il faudrait envisager de disposer

|l es feux de mani re ° ®clairer |l e sol déun c¢c!t® comm

aux points dbéacc s.

9.13Syst me autonome dbéavertissement dobéi nc.i

Notel.d L6i nclusion de sp®cifications d®taill ®es relatiywv
pas °tre interpr®t ®e comme une obligation ddéinstaller
Note 2. La miseenT uvrdeédun ARI WS est une gquestion complexe (
attentivement par | es exploitants doa®r oddhNofeBen | es s e
coordination avec |l es exploitants déa®ronef s.
Caractéristiques

9.13.1 Un ARIWS installé sur un aérodrome :
a) assurera une détection autonome des incursions potentielles sur une piste en service, ou de

| 6®t at dbéoccupation dbébune piste en service, et fo
de conduite et aux conducteurs de véhicules ;

b) fonctionnera et sera command® ind®pendamment d e
| 6a®r odr ome

c) sera doté de composants visuels, a savoir de feux, concus en fonction des spécifications
pertinentes de la section 5.3 ;

d ne perturbera pas |l es activit®s normales de | 6a®r

cette fin, un moyen sera pr® u pour permettre |
totalement le systéme.

Note 1. Un ARIWS peut étre installé en parallele avec des marques axiales améliorées de voie de

circulation, des barres dobéarr°t ou des feux de protec

Note 2. Il est prévu que le ou les systémes soient opérationnels dans toutes les conditions

météorologiques, y compris par faible visibilité.

Note 3. Un ARIWS peut partager des capteurs avec un SMGCS ou un A-SMGCS, mais il fonctionne

ind®pendamment de | 6un ou | 6autre syst me.

9.13.2 Si un ARIWS est installé a un aérodrome, des renseignements sur ses caractéristiques et
son ®tat de fonctionnement seront communi qu®s aux sel

des fins de publication dans déduiddgédet devcacbleldeala descr i [
circulation de surface et du balisage, conformément au RANT 15.

Note.d Les sp®cifications d®tail | ®eAtM(Boa10066)0 Al P fi gurent
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CHAPITRE10. ENTRETI EN DE LOA£RODROME

10.1 Généralités

10.1.1 Aux a®r odr omes, on doi't mettre en place un progr
préventif, s 6 i | y a |ieu, pour maintenir |l es installations
regul arit® ou ~ | 6efficacit® de | a navigation a®rienn

Notel.0 Par entretien pr®ventif, on entend des traval

fagon a prévenir toute défaillance ou détérioration des installations.

Note 2. 8 On entend par « installations » les chaussées, les aides visuelles, les clbtures, les

réseaux de drainage, les réseaux électriques, les batiments, etc.

1012La conception et | dapploiematr ied mteni eoshpigodesepgincipesime s
des facteurs humains.

Note. 8 Des principes et des procédures généraux concernant la formation du personnel
déa®r odr ome, not amment |l es programmes de formati on
spécifiés dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les métiers d'aérodrome, et le
gui de rel ati f N I a comp®t ence organisationnel |l e et

ddéa®r o.dr o me

10.2 Chaussées

10.2.1 Les surfaces de toutes les aires de mouvement, y compris les chaussées (pistes, voies de
circulation et aires de trafic) et les aires adjacentes, doivent étre inspectées et leur état surveillé
r®gul i rement dans | e cadr e dféouet paorgrreaatmef dde nltérae®@ri oel
objectif dé®viter et doé6®l iminer tous | es objets intr

nuire au fonctionnement des circuits de bord.
Note 1. & Voir le 8 2.9.3, sur les inspections des aires de mouvement.

Note 2. & Le Guide relatif au controle des objets intrus (FOD) et le guide relatif au systéeme de
guidage et de contrle de la circulation au sol contiennent des procédures sur les inspections

guotidiennes de | 6aire de mouvement et | e contr®le de

Note 3. & Le guide relatif ala mai nt enanc e codtient ded éénentspnadicatifs

supplémentaires sur le balayage et le nettoyage des surfaces.

Note 4. 8 Le guide relatif ala mai nt enance dahee désdnai®tioospsurr lés

précautions a prendre en ce qui concerne la surface des accotements.

Note 5. 3 Aux aérodromes utilisés par des aéronefs lourds ou des aéronefs équipés de pneus
des catégories supérieures de pression visées au § 2.6.6, alinéa c), il faudrait apporter une attention

particuli re 7 16int®gr it ®halssées dtaurjpimsadesrcleagsséesnc ast r ®s d
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1022La surface des pistes doit °tre entretenue de

dangereuses.

10.2.3 Les pistes en dur doivent étre entretenues de maniére a ce que leur surface offre des

caractéristiques de frottement égales ou supérieures au niveau minimal de frottement précisé ci-

dessous :

1. Trois niveaux de frottement minimal sont a considérer par les exploitants d'aérodromes dans le

cadre de I'entretien des pistes en dur.

a) le niveau de frottement minimal pour une surface de piste neuve ou remise en état ;
b) le niveau d'entretien au-dessous duquel il y a lieu d'envisager des mesures correctives ;

c¢) le niveau de frottement minimal au-dessous duquel il y a lieu de signaler que la piste risque

de devenir glissante lorsqu'elle est mouillée et d'entreprendre des mesures correctives

2. Les pistes en dur seront entretenues de maniére a ce que leur surface offre les caractéristiques

de frottement égales ou supérieurs a celles définies au Tableau 10.1.

Tableau 10.1:Ni v e a WAtat del surface de piste

Pneu d’essai Vitesse Objectif de Niveau de
durant Epaisseur d’eau  coneeption planifi- Niveau
Pression Iessai durant I'essai  pour surface de cation de minimal de
Dispositif de mesure Type (kPa) (km/h) (mm) piste neuve maintenance frottement
M @ G @ ®) © ™

Mumeétre A 70 65 1.0 0,72 0,52 042

A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Skiddométre B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50

B 210 95 1.0 0,74 0.47 0.34
Veéhicule de mesure du B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
frottement de surface B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Véhicule de mesure du B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
frottement sur les pistes B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
Veéhicule de mesure du B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
frottement Tatra B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
Remorque B 210 65 1.0 0.69 0.52 0.45
RUNAR B 210 95 1.0 0,63 0.42 0,32
Remorque C 140 65 1.0 0,74 0.53 043
Grip Tester C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24

Note. 8 La Circulaire 3556 £val uati on, mesure et communi catld on

guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique de

mi

S e en

10.2.4 Aux f i

mesurées périodiqguement (voir tableau 10.2) a u

ns

de

dentreti

en,

moyen

e s

T u v acomtiendent d&spRiE amples renseignements sur ce sujet.

caract ®r

st

gues

d dauta maaifpapt dermeesure continue

du frottement définit au tableau 10.1 ou accepté par I'ANAC et consignées. La fréquence des mesures

devra étre suffisante pour déterminer la tendance de ces caractéristiques.
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L'exploitant d'aérodrome tiendra a jour un document répertoriant I'historique des mesures, incluant
I'appareil utilisé et son certificat d'agrément.
Tableau 10.2:Cal endri er du programme dbdébentretien du frotte
dbédavions r®action pour chagque extr®mit®
Talal quiditien " allermsages Blaasi totale annuelle des Fréquinss mimimale Frégquence manimale
davions § mkeslvom, aviond, par exirémnlé de paste e mesames denlévemmnl
par extrémilé de pasie imallions de ki) de Iraltemi du ¢ ot oo
[H] K] [M] ¥
i o 15 ming i 447 e s par an Ipus bes 2 ans
di 16430 i 24K 4 B3R toage: Jew & minis wane fois par an
die 31 & 20 di: B30 4 2 404 toa les 3 i Boud liza 6 miss
Note 1.8 Des ®I ®ments indicatifs concer nanfiottemént®de sl uati on
surface des pistes figurent dans la Circulaire 3550 £val uati on, mesure et communi c
surfaces de pistes, le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste) et
l e guide pratique de. mise en Tuvre du GRF
Note2.8 L6objectif des A 10.2.3 1 0 .c&ractéristiyties de @ratt@mer®s est de

de la totalité de la surface des pistes demeurent égales ou supérieures a un niveau minimal de

frottement spécifié.

10.2.5 Quand les mesures du frottement de la surface des pistes sont faites aux finsde| 6 ent r et i en

moyen

répondront a la norme fixée ou convenue p a r

déun

appardce | masudroanoud h tl iamu e
| 6 ANAC

du

frottement, |

10.2.6 Le personnel qui effectue les mesures du frottement de la surface des pistes prescrites au §

10.2.5 sera formé et compétent pour effectuer ses taches.

10.2.7 De s

frottement

mesures
de

déentreti

a

minimal de frottement spécifié au § 10.2.3.

Note.d Un e

sect.i

on

de

du

point

de v

ue

de |

totali

pi

oentreti

e
t®

ste

n

ou

ddéenvi
en

ron

ou

a

e ¢

correcti f

déune

100

de

doi

partie

| a

vent

m de |

°tre

de | a

pri

sur f

ongueur

communi

10.2.8 La surface de la piste doit étre évaluée visuellement, au besoin, dans des conditions de pluie

natur el

et des

es ou

mesur es

S i

mu |

®es

c o doivent 8tré yreiss edd eqndirlety ea | i

pour

vV 0 i un maudais EcoWement desceaumja t i o n

eu.
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1029 Lor squdune voie de circulation doit °tre utilis®e

ses accotements doit étre entretenue de maniére a étre dégagée de tous cailloux ou autres objets qui

pourraient pénétrer dans les moteurs des avions.

10.3 Elimination des contaminants

1031 Lbdbeau stagnant e, Il a boue, |l a poussi re, l e sabl e,
contaminants doivent étre enlevés aussi rapidement et aussi complétement que possible de la surface

des pistes en service afin doéen | imiter | 6accumulatio

Note. 8 Desr ensei gnement s s esrcontandiramd figweatndans te guile relatif a la
mai ntenance .de | 6a®roport

10.3.2 (Réservé)
10.3.3 (Réservé)
10.3.4 (Réservé)
10.3.5 (Réservé)

Note. 0 Leguiderelatifala mai nt enancedarnd 6dae®y orpeomrsei gnhements au
dbagents chimiques sur | es chauss®es dob6a®rodr ome.

10.3.6 Les agents chimiques qui peuvent avoir des effets nuisibles sur les aéronefs ou sur les

chauss®es, ou des effets toxiques sur | denvironnement

10.4 Nouveaux revétements de piste

Note. d Les spécificationsci-apr s sdappliguent aux projets de renfo
qui doivent étre remises en service temporairement avant la fin de la pose du nouveau revétement. Les
travaux pourraient nécessiter de construire une rampe deracc or d e me n't temporaire entr
chaussée et la nouvelle. Le guide relatif ala mai nt e n an c e comtient desdiradi@atiompsarriet

renforcement des chauss®es et | 6®valuation de | eur ®t

10.4.1 La pente longitudinale de la rampe de raccordement temporaire, mesurée par rapport a la

surface de piste existante ou a la précédente chaussée, doit étre :
a) Compriseentre 0,5 et 1,0 % dans |l e cas des chauss®es
b) Egaleoui nf ®r i eure ° 0,5 % dans | e cas des chauss®es

1042 Lest ravaux de renforcement ddbune chauss®e doivent

l a piste et en progressant vers | 6dautre extr®mit® d
déutilisation de Il a piste, | e s s, &wv descanslantrlaoranipe det , dans
raccordement.

1043 Pendant chaque p®riode de travail, | 6op®r ation d

largeur de la piste.
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1044 Avant dé°tre rouverte temporairement 7 | 6expl oit s

renforcement de la chaussée doit étre dotée de marques axiales conformes aux spécifications de la
section 5.2. 3. En outre, | 6 e matl érec identdidr par whéd bande s eu i | l

transversale de 3,6 m de largeur.
1045 Le rev°tement doit °tre r®alis® et entretenu de f a

minimal spécifié au § 10.2.3.

10.5 Aides visuelles

Note 1. 8 Les présentes spécifications ont pour objet de définir les niveaux de performance visés de

|l 6entretien. Ell es ndont pas pour objet de d®finir s

service.

Note 2. 8 Les ®conomi es dé6®nergie apport®es par |l es di o

attribuables en grande partie au fait que | es DEL nébo
i ncandescence. Les exploitants edjdeadte sighatwenfasseq u i s e

fondre la glace et la neige voudront peut-°t r e examiner S i un programme dbé

n®cessaire ou non dans de telles conditions, ou ®valu

de I 6instalbatii DELddot @emmpedo6® ®ments chauffants.

Note 3. & Les systéemes de vision améliorée (EVS) utilisent la signature thermique infrarouge des

lampes a incandescence. Les protocoles du RANT 15 fournissent un moyen approprié de prévenir les
utilisateurs dO6EVS quand des di s p tandfornéd en dispasitifc n e u x
lumineux a DEL.

1051 Un feu doit °tre jug® hors service lorsque | 086intenr
50 % de | a valeur sp®cifi ®e danBanslleccasfdasfeuxrdentlea ppr opr i

faisceau principal doit avoir une intensité fonctionnelle moyenne supérieure a la valeur indiquée dans

la figure appropriée de | 6 Ap p e nuhifeuserajugé hor s service | orsque | 6inte

faisceau principal est inférieure & 50 % de la valeur supérieured 6 i nt ensi t ® moyenne et no

sp®ci fi ®e dans | 6appendice 2.

Note.d Des orientations sur |l es crit res doentretien des
| 6utilisation déune norme pour | 6a®r odrome et dbébune v
principal figurent dans le le guide relatif a I'entretien des aides visuelles et des systemes électriques

d'aérodrome.

1052 Un syst me ddéentretien pr®ventif des aides visuel
fiabilité du balisage lumineux et des marques.
Note. Des i ndications sur | 6entretien pr Ruaidereldtifades ai d

I'entretien des aides visuelles et des systemes électriques d'aérodrome.

1053 Le syst me dbébentretien pr®ventif retenu pour une |

Il ou Il devrait comporter au moins les vérifications suivantes :
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a) Une inspection visuelle et des mesures, prises sur le terrain , de I 6intensit®, de
faisceau et de | dorientation des feux compris da

l umi neux dbdéapproche et de piste ;

b) Un contrble et des mesures des caractéristiques électriques de chaque circuit compris dans les
balisages |l umineux dbébapproche et de piste ;

c) Un contr®le du bon fonctionnement des r®gl ages dbéb
de la circulation aérienne.

1054Les mesures ddédintensit®, déouverture de faisceau
concerne |l es feux de balisage |l umineux dbébapproche et
précision de catégorie Il ou lll devraient porter sur tous les feux, pour assurer la conformité avec la

sp®ci fication pertinente de | 6Appendice 2.

1055 Les mesures doéintensit®, dbébouverture de faisceau
l umi neux dbéapproche et de piste ®quipant des pistes
devraient °tre prises 7 | 0 adffradtanegrécisionsuffisamte po® andlgserme s ur e
les caractéristiques de chaque feu.

10.5.6 La fréquence des mesures prises en ce qui concerne les feux qui équipent des pistes avec
approche de précision de catégorie Il ou Il devrait étre fondée sur la densité de la circulation, le niveau
local de pollution, la fiabilité du matériel de balisage lumi neux i nstall ® et | 6®val ua
mesures prises sur le terrain. En tout cas, elle ne devrait pas étre inférieure a deux fois par année pour

ce qui est des feux encastrés, et a une fois par année pour ce qui a trait aux autres feux.

1057L6objectif du syst me dbébentretien pr®ventif utildi
cat®gorie Il ou Ill est dbéassurer que, pendant toute |
I ou II'l, tous | es fnetionnendnérmglemenbet que endout cak,cau rpoins:t e f o

a) 95 % des feux fonctionnent normalement dans chacun des éléments essentiels de balisage ci-

apres :
1) 450 derniers m tres du dispositif | umineux dbdappr
2) Feux dbdébaxe de piste ;
3) Feux de seuil de piste ;
4) Feux de bord de piste ;
b) 90 % des feux de zone de toucher des roues fonctionnent normalement ;
c) 85 % des feux du di s po s -iddlaidé 450 ra forictormenknorchdlempnp;r o c he au
d 75 % des feux dbéextr®mit® de piste fonctionnent no
Afin dbébassurer | a continuit® du guidage, |l e pourcent a
s e

soi l traduit par une alt®ration de | a configurat,|
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| 6exi stence de deux feux contigus hors service ndest

barrette ou doébune barre transversal e, | 6exi stence de

Note. En ce qui concerne les barrettes, les barres transversales et les feux de bord de piste, on

consid®rera |l es feux comme contigus sb6ils sont situ®s

I Transversalement : dans la méme barrette ou la méme barre transversale ; ou

i Longitudinalement : dans la méme rangée de feux de bord de piste ou de barrettes.
1058L6o0bjectif du syst me dbéentretien pr® entif doéoune
avant piste associé a une piste destinée a étre utilisée avec une portée visuelle de piste inférieure a 300
m est dbéobtenir

a) Qudidly ait pas plus de deux feux hors service ;

b) Quedeux feux cons®cutifs ne soient pas hors servi
consécutifsnesoits ensi bl ement inf®rieur ° | dédintervalle sp®

1059L 6objectif du syst me dobébentretien pr®ventif doéun
lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 300 m est de ne pas permettre que deux feux axiaux

contigus soient hors service.

10.5.10 Léobjectif du syst me dobéentretien pr®vent.
de cat®gorie | est dbdbassurer que, pendant toute po®ri c
I, tous | es feux doéapnenmtoocralemestetqukeen folt sas, au nfoiosn88 %i o

des feux fonctionnent normalement dans chacun des éléments suivants :
a) Dispositifl umi neux dbéapproche de pr®cision de cat®gor i e
b) Feux de seuil de piste ;
¢) Feux de bord de piste ;
d Feuxdbextr ®mi t® de piste.
Afin déassurer | a continuit® du guidage, | dexistence

moins que | 6intervalle entre deux feux successifs

Note. Dans| e cas des barrettes et des barres transversal ¢
service ne supprime pas le guidage.

10.5.11 Loobjectif du syst me dbéentretien pr®venti
utilis®e | orsque | a port®e visuelle de piste est inf®
déexpl oitati on, tooctiosnerteosnaléneent gt que,een tpus cas, au nfoins :
a) 95 % des feux fonctionnent nor mal ement dans | e b
existe) et dans le balisage lumineux de bord de piste ;
b) 75 % des feux fonctionnent normal ement edans | e ba
Afinddassurer | a continuit® du guidage, | 6existence de
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10.5.12 Léobjectif du syst me dbébentretien pr®vent.
utilis®e | orsque | a port®e visuelle de piste est de 5

déexploitati on, t woctiogneritmosnalénent &t que,en tpus cas, au moins 85 % des
feux fonctionnent normal ement dans | e balisage | umine
ddéassurer |l a continuit® du guidage, | dexspermisence de de
105.13Dans des conditions de visibilit® r®duite, |les tr

des circuits ®lectriques dbdba®rodrome devraient °tre |
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APPENDICE 1: COULEURS DES FEUX AERONAUTIQUES A LA
SURFACE, DES MARQUES ET DES PANNEAUX ET TABLEAUX DE
SIGNALISATION

1. Généralités

Note liminaire. & Les spécifications ci-apres définissent les limites colorimétriques des couleurs a
utiliser pour les feux aéronautiques a la surface, les marques, les panneaux et tableaux de
signalisation.Sauf pour ce qui est de I-orang® indiqu® ~ | a F

Il est impossible d 6 ®t gdut lésrcouleurs, des spécifications qui excluent toute possibilité de
confusion. Pour que la distinction des couleurs présente un degré suffisant de certitude, il importe que
| rensité lumineuse recue par | 6 dépdsse largement le seuil de perceptibilité, que la couleur ne soit
pas trop modifiée par aHlsdyption sélective atmosphérique et que l@bservateur soit doué daune vision
des couleurs satisfaisante. |l existe également un risque de confusion des couleurs s i | 6i ntensi t
lumineuse regue par | 6 7estl extrémement élevée, par exemple dans le cas d 6 u saurce
lumineuse a haute intensité observée de trés pres. L &@érience montre que | 6 pent obtenir une

identification satisfaisante des couleurs si | oA consacre a ces facteurs 16 téention qui leur est due.

Les quantités colorimétriques des feux a semi-conducteurs (p. ex. DEL) sont fondées sur les limites
indiguées danslanorme SO004/E-2001 de | a Commi ssion internationale d

ce qui est de la limite bleue du blanc.

2. Couleurs des feux aéronautiques a la surface
2.1 Quantités colorimétriques (chromaticité) des feux dotés de sources lumineuses a incandescence

2.1.1 Les quantités colorimétriques des feux aéronautiques a la surface dotés de sources

lumineuses a incandescence restent dans les limites ci-apres :
Equations CIE (voir Figure Al-1a) :

a) Rouge
Limite pourpre y =0,980 7 X
Limite jaune y=0335,sauf dans |l e cas des syst mes indicateur

Limite jaune y=0320,dans |l e cas des syst mes indicateurs vi
Note. Voir § 5.3.5.15 et 5.3.5.31.

b) Jaune
Limite rouge vy =0,382
Limite blanche y =0,7901 0,667x
Limite verte y=x1i 0,120

c) Vert
Limite jaune  x=0,3607 0,080y
Limite blanche x = 0,650y
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Limite bleue y=0,39071 0,171x

d) Bleu
Limite verte y = 0,805x+ 0,065
Limite blanche y = 0,4007 x
Limite pourpre x = 0,600y+ 0,133

e) Blanc
Limite jaune  x =0,500
Limite bleue  x=0,285
Limite verte y = 0,440 et y = 0,150 + 0,640x
Limite pourpre y = 0,050 + 0,750x et y = 0,382

f)  Blanc variable
Limite jaune x= 0,255+0,750y ety = 0,790 71 0,667x
Limite bleue x= 0,285
Limite verte y= 0,440 ety = 0,150 + 0,640x
Limite pourpre y= 0,050+ 0,750x ety = 0,382

212 Dans |l es cas 0% une att®nuation ndest pas exig®

observateurs affectés de défauts de perception des couleurs puissent déterminer la couleur du feu,
les signaux verts définis par les limites ci-aprés devraient étre utilisés :

Limite jaune y=0,7261 0,726x
Limite blanche x = 0,650y
Limite bleue y=0,3907 0,171x

Note. Lorsque le signal de couleur doit étre vu de loin, la pratique a consisté a utiliser des couleurs se

situant dans les limites indiquées au § 2.1.2.

213 Dans |l es cas 0% une certitude accrue dbéidenti fi
optique maximale, par rapport au blanc les signaux verts définis par les limites ci-aprés devraient étre
utilisés :
Limite jaune  y=0,7261 0,726x
Limite blanche x =0,625y 1 0,041
Limite bleue  y=0,39071 0,171x

2.2 Distinction entre les feux dotés de sources lumineuses a incandescence

221 So6i l est n®cessaire gque | dang lasfewedevpaientétregess e di st i
voisins |l es uns des autres, dans | e temps ou dans | 0c¢

le méme phare).

222 So6i l est n®cessaire que |l e jaune puisse se dist
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exemple dans le cas des feux axiaux de voie de sortie de piste, la coordonnée y de la lumiére jaune

ne devrait pas dépasser la valeur de 0,40.

Note.Les limites colorimétriques du blanc ont été établies en supposant que ces feux seront
utilisés dans des conditions telles que les caractéristiques (températures de couleur) de la source
lumineuse soient sensiblement constantes.

2.2.3 Le blanc variable ne devrait étre utilisé que pour des feux dont on peut faire varier
Il 6intensit®, afin dé®viter | 6®bl oui ssement, par exem
du jaune, les feux devraient étre concgus et utilisés de maniere telle :
a) Que | a coordonn®e x du jaune exc de doéau moi n:
b) Que la disposition des feux soit telle que les feux jaunes se voient en méme temps

gue les feux blancs et dans leur voisinage immédiat.
2.3 Quantités colorimétriques (chromaticité) des feux dotés de sources lumineuses a semi-conducteurs

2.3.1 Les quantités colorimétriqgues des feux aéronautiques a la surface dotés de sources
lumineuses a semi-conducteurs, p. ex. DEL, resteront dans les limites ci-apres :

Equations CIE (voir Figure A1-1b) :
a) Rouge
Limite pourpre y=0,98071 x
Limite jaune y=0335,sauf dans |l e cas des indicateurs Vi sue

Limite jaune y=0320,dans | e cas des indicateurs visuels de

Note. Voir les § 5.3.5.15 et 5.3.5.31.

b) Jaune
Limite rouge y = 0,387
Limite blanche y=0,9801 x
Limite verte y =0,727x + 0,054

c¢) Vert (voir aussi les § 2.3.2 et 2.3.3)

Limite jaune x =0,310
Limite blanche x=0,625y 1 0,041
Limite bleue y = 0,400
d) Bleu
Limite verte y =1,141x + 0,037
Limite blanche x=0,40071 vy
Limite pourpre x =0,134 + 0,590y
e) Blanc
Limite jaune x =0,440
Limite bleue x =0,320
Limite verte y = 0,150 + 0,643x
Limite pourpre y = 0,050 + 0,757x

f) Blanc variable
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Les limites du blanc variable pour source lumineuse a semi-conducteurs sont celles du e)
Blanc ci-dessus.

2.3.2 Dans les cas ou il importe que des observateurs affectés de défauts de perception des
couleurs puissent déterminer la couleur du feu, des signaux verts définis par les limites ci-aprés
devraient étre utilisés :

Limite jaune y=0,7261 0,726x
Limite blanche x=0,625y 1 0,041
Limite bleue y = 0,400
2.3.3 Afin d6®viter une grande variation dans | es

utiliser de couleurs se situant dans les limites indiquées au § 2.3.2 si on choisit des couleurs définies
par les limites ci-apres :

Limite jaune x=0,310
Limite blanche x=0,625y 1 0,041
Limite bleue y=0,7261 0,726x

2.4 Mesure de la couleur des sources lumineuses a incandescence et a semi-conducteurs

2.4.1 On vérifiera que la couleur des feux aéronautiques a la surface est dans les limites de la
Figure Al-1la ou de la Figure Al-1b, selon le cas, en effectuant des mesures en cing points situés a
|l 6int®rieur de | a zone d®I ianplug iBtérieune dvoir lds adiagrammes b e i s o cC
i socandel as de | 6Appendice 2), les feux fonctionnant
de courbes isocandelas elliptiques ou circulaires, les mesures de la couleur seront effectuées au centre
et aux limites horizontales et verticales. Dans le cas de courbes isocandelas rectangulaires, les mesures
de la couleur seront effectuées au centre et aux limites des diagonales (angles). En outre, on vérifiera
la coul eur des feux ©“ |l a courbe isocandela | a plus ex!
de couleur qui pourrait causer de la confusion pour le pilote.
Note 1. Pour la courbe isocandela la plus extérieure, une mesure des coordonnées de couleur devrait

étre effectuée et enregistrée pour examen et jugement quant a leur acceptabilité parl 6 ANAC

Note 2. Certains dispositifs |l umineux peuvent ctre i
utilisés par des pilotes depuis des directions au-dela de celle prévue dans la courbe isocandela la plus

ext®rieure (par exemple des peurt dedbdbatrtrentdedaavdnt "
significative) . ANBGQdheyv rdei tt e®wa lcuaesr, I[Iappl i cation effec

vérification du changement de couleur aux angles au-dela de la courbe la plus extérieure.

2.4.2 Dans |l e cas des indicateurs visuels de pent
ont un secteur de transition des couleurs, la couleur sera mesurée a des points conformes aux
indications du § 2.4.1, mais les domaines de couleur seront traités séparément et aucun point ne se

trouvera a moins de 0,5 degré du secteur de transition.
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3. Couleurs des marques et des panneaux et tableaux de signalisation

Note 1. Les spécifications relatives aux couleurs a la surface, qui sont présentées ci-dessous, ne
s dppliquent quéux surfaces fraichement peintes. Les couleurs utilisées pour les marques a la surface
s 6 a | ten gémeéraltavec le temps et elles doivent donc étre rafraichies.

Note 2. On trouvera des éléments indicatifs sur les couleurs a la surface dans le document de
la CIE intitulé Recommandations sur les couleurs de surface pour la signalisation visuelle, publication

n® 39-2 (TC-106) 1983.
Note 3. Les spécifications recommandées au 8 3.4 pour les panneaux éclairés de |indérieur ont un
caractére provisoire et sont fondées sur les spécifications de la CIE concernant les panneaux de

signalisation éclairés de lontérieur. Ces spécifications seront revues et mises a jour lorsque la CIE
établira des spécifications pour les autres panneaux éclairés de intédeur.

3.1 Les quantités colorimétriques et les facteurs de luminance des couleurs ordinaires, des
couleurs des matériaux rétroréfléchissants et des couleurs des panneaux de signalisation et autres

panneaux éclairés de | 6 iieurts@ant déterminés dans les conditions types ci-aprés :

a) Angle d 6 ® ermeati: 45° ;
b) Direction d@bservation : perpendiculaire a la surface ;
C) Sourced 6 ®c | adourced 6 ®c | ai rciedse t ype
32 Lorsqudils sont d®ter mi n®s da n <olotinégiquesenlasi t i ons t
facteurs de luminance des couleurs ordinaires pour les marques et les panneaux et tableaux de

signalisation ®cl air®s de | 6ext ®r-apeesr devr ai ent demel

Equations CIE (voir Figure A1-2) :

a) Rouge
Limite pourpre y=0,3457 0,051x
Limite blanche y=0,9107 x
Limite orangée y = 0,314 + 0,047x
Facteur de luminance 3 = 0,07 (min.)
b) Orangé
Limite rouge y = 0,285 + 0,100x
Limite blanche y =0,940171 x
Limite jaune y =0,250x + 0,220x
Facteur de luminance 3 = 0,20 (min.)
C) Jaune
Limite orangée y =0,108 + 0,707x
Limite blanche y=0,910171 x
Limite verte y=1,35x T 0,093
Facteur de luminance 3 = 0,45 (min.)
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d) Blanc
Limite pourpre y =0,010 + X
Limite bleue y=0,6107 X
Limite verte y = 0,030 + X
Limite jaune y=0,7107 X
Facteur de luminance 3 =0,75 (min.)
e) Noir
Limite pourpre y=x1T1 0,030
Limite bleue y=0,570171 x
Limite verte y = 0,050 + x
Limite jaune y=0,740171 X
Facteur de luminance 3 = 0,03 (max.)

f) Vert tirant sur le jaune

Limite verte y=1317x+0,4

Limite blanche y=0,9107 x

Limite jaune y=0,867x+0,4
0) Vert
Limite jaune x =0,313
Limite blanche y =0,243 +0,670x
Limite bleue y = 0,493 1 0,524%x
Facteur de luminance 3 =0,10 (min.)

Note. Le rouge de surface et | ofangé de surface sont trop peu différents | 6 derl atr@ pour qud soit
possible de les distinguer lorsque ces couleurs ne sont pas vues simultanément.

33 Lorsqudils sont d®termin®s dans | es conditi
facteurs de luminance des couleurs des matériaux rétro réfléchissants pour les marques et les
panneaux et tableaux de signalisation devraient demeurer dans les limites ci-aprés :

ons

Equations CIE (voir Figure A1-3) :
a) Rouge

Limite pourpre y=0,3457 0,051x

Limite blanche y=0,9107 x
Limite orangée y =0,314 + 0,047x
Facteur de luminance 3 = 0,03 (min.)
b) Orangé
Limite rouge y = 0,265 + 0,205x

Limite blanche y=0,9107 x
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Limite jaune y = 0,207 + 0,390x
Facteur de luminance 3 = 0,14 (min.)
C) Jaune
Limite orangée y = 0,160 + 0,540x
Limite blanche y=0,91071 x
Limite verte y=1,35x 7T 0,093
Facteur de luminance 3 =0,16 (min.)
d) Blanc
Limite pourpre y =x
Limite bleue y=0,6107 x
Limite verte y = 0,040 + x
Limite jaune y=0,7107 X
Facteur de luminance 3 =0,27 (min.)
e) Bleu
Limite verte y=0,118 + 0,675x
Limite blanche y=0,3707 x
Limite pourpre y=1,65x1 0,187
Facteur de luminance 3 = 0,01 (min.)
f) Vert
Limite jaune y=0,711171 1,22x
Limite blanche y =0,243 + 0,670x
Limite bleue y =0,4057 0,243x
Facteur de luminance 3 = 0,03 (min.)
34 Lorsqudils sont d®termin®s dans |l es conditions t

facteurs de luminance des couleurs utilisées pour les panneaux de signalisation et autres panneaux

|l umi nescents ou ®cl ai rdemeurdreans Iésilimites@iraprésur devr ai ent
Equations CIE (voir Figure A1-4) :

a) Rouge

Limite pourpre 'y =0,3457 0,051x
Limite blanche y =0,9107 x
Limite orange y =0,314 + 0,047x

Facteur de luminance 3 = 0,07 (min.)
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(de jour)
Luminance par 5 % (min.)
rapport au blanc 20 % (max.)
(de nuit)
b) Jaune
Limite orange  y =0,108 + 0,707x
Limite blanche y=0,91071 x
Limite verte y=1,35x 7 0,093
Facteur de luminance 3 = 0,45 (min.)
(de jour)
Luminance par 30% (min.)
rapport au blanc 80 % (max.)
(de nuit)
c) Blanc
Limite pourpre y =0,010 + x
Limite bleue y=0,6107 x
Limite verte y = 0,030 + x
Limite jaune y=0,7107 X
Facteur de luminance 3 =0,75 (min.)
(de jour)
Luminance par 100 %
rapport au blanc
(de nuit)
d) Noir
Limite pourpre y =x1i 0,030
Limite bleue y=0,5707 x
Limite verte y = 0,050 + x
Limite jaune  y=0,7407 x
Facteur de luminance 3 = 0,03 (max.)
(de jour)
Luminance par 0 % (min.)
rapport au blanc 2 % (max.)
(de nuit)
e) Vert

Limite jaune  x=0,313
Limite blanche y = 0,243 + 0,670x

Limite bleue y=0,49317 0, 524X

Facteur de luminance 3 =0,10 (min.)
(de jour)
Luminance par 5 % (min.)
rapport au blanc 30 % (max.)
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Figure Al-la. Couleurs des feux aéronautiques a la su rface (lampes & incandescence)
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Figure Al -1b. Couleurs des feux aéronautiques a la surface (feux a semi -conducteurs)
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Figure Al-4. Couleurs des panneaux de signalisation et autres panneaux
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APPENDICE 2. CARACTERISTIQUES DES FEUX AERONAUTIQUES A LA

SURFACE
Degrés
verticalement
Y L[]
Minimum
/= 1000 cd
20 ,f -
1 Minimum
2000 cd
165 /T —\Fr || = / [ ]
s - - D‘i Faisceau
138 FrE e A e ¥ - Principal
L N~ minimum
¢ [N 10 000 cd
d rd N /1N
10 o
Intensité
8 moyenne
minimale
5 " N 20 000 cd j, / /
25 H g 5 — T | |
16 H =N 55 o
0 —— —— >
=20 =15 =14 -0 -5 0 5 10 14 15 20 %
Degrés
horizontalement
Notes :
® ¥, a 10 14 15
I b 55 8,5 BS5

1. Courbes calculées d@pres la formule

2. Les angles de calage en site des feux seront tels que le faisceau principal aura une
couverture verticale caractérisée par les valeurs suivantes :

distance a partir du seuil couverture verticale du faisceau principal
du seuila 315 m 0°71 11°

de 316 ma475m 0,5°71 11,5°

de 476 m a 640 m 15°7 12,5°

au-dela de 641 m 2,5°71 13,5° (voir ci-dessus)

3. Les feux des barres transversales au-deld de 22,5 m devraient avoir une
convergence de 2 degrés. Tous les autres feux doivent étre alignés parallélement &
| ake de la piste.

4. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2-1. Diagramme isocandela des feux de li gne axiale et des barres

transversal es d 0 a (umiere lban ehe)
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Degrés
verticalement
[T [1]
Y —| Minimum
/’ 250 cd
/ — Minimum
15 ‘ /7| 500cd
M5 TrrlTrTiT T T F| |
a alsceau
WEET T T e ¥ | Pprincipal
1’0 Ir‘ o — ol 7 “\_| minimum
Y. pd I \ %2 500 cd
y Intensité
moyenne
minimale
5 i\ | 5000 cd 7 | 1
| 1 1\ / F [l , ]
| | . ™~ ol | 7]
15 == R B, g N A - T !
RSESESISESE: Satasas amu|
=20 -165-15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20 _E
Degrés
horizontalement
Notes :
2 a 7.0 11,5 16,5
3 4 ) = 1 I i i 1 {
a b b 50 6.0 8,0

1. Courbes calculées dé@pres la formule
2. Convergence de 2 degrés.
3. Les angles de calage en site des feux seront tels que le faisceau principal aura une

couverture verticale caractérisée par les valeurs suivantes :

distance a partir du seuil couverture verticale du faisceau principal
du seuil 2 115 m 0,5°1 10,5°
de 116 m a 215 m 1°7 11°
au-dela de 216 m 1,5°71 11,5° (voir ci-dessus)

4. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -2. Diagrammeisocandela des feux de barrette | at®rale dbapp
(lumiére rouge)
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Togo
Degrés
verticalement
Y Minimum
500 cd
Minimum
i
15 000 cd
1 Faisceau
| R R R N e A principal
111.3 minimum
5000 cd
Intensité
moyenne
J minimale
10 000 cd
1
0 | I
. g . -
15 40 8-75-55-5 1 55575 910 15 X
Degrés
horizontalement
Notes :
xz+f=1 | a | 55 | 75 90
a b b 45 | 60 | 85

1. Courbes calculées d@pres la formule

Convergence de 3,5 degrés.
Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2-3. Diagramme isocandela des feux de seuil (lumiére verte)
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Togo
Degrés
vericalement
i
Minimum
500 cd
Minimum
1000 cd
15 Faisceau
Bif+—r—— === == = = prmmpal
minimum
0 S iy 5000 cd
105 = — +=[—|—
10
[ntensité
Mayenne
g minimale
10 000 cd
05 §= d= o= = = - ==

|
T ] I T
-165 -13 -115-10 -7 -5 0 37 MW Nni 151635

—_—
X
Degrés
horizontalement
Notes :
. ) . : : :
xz N y; _y -2 | 70 | 115 | 185
b b 5,0 6,0 8,0
1. Courbes calculées dé@pres la formule ' ' ' '
2. Convergence de 2 degrés.
3. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.
Figure A2-4. Diagramme iso candela des barres de flanc de seuil (lumiére ve rte)
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Togo
Notes :

1. Courbes calculées d@pres la formule

2. Convergence de 4 degrés.

3. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -5.

Diagramme isocandela des feux de zone de toucher des roues (lumiére blanche)
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