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CHAPITRE 1. GENERALITES
Note liminair e. Le présent réglement comprend des exigences relatives a la conception de tout
ou partiéreodiame aai nsi gue cell es r el atéquipements, | 6expl oitation technique

installations et services aéroportuaires.

On rappellera que la sdreté de I@viation fait partie intégrante de la planification et de  Ipldigation

des aérodromes. C e p e n doagartisatibnddes mesures de sdreté sur un aérodrome peut étre confiée

un autre organi sme autre que | dexploitant ddéa®rodrome principal dans |
|l daviation civile de |1 086Etat. Toutefois une coordination formelle devra
organismes quisont charg®s de mettre en Tuvre partiellement certaines exigence
a®rodromes y compris celles de |l a certification déa®rodr ome.

Leprésent r gl ement ne porte pas s Ementpeurlparéatorees sus doéobtention doéun agr
| autorisation doexploitation définniac®r odaomeddaCesesext grhneess sont d

réglementaires prévus a cet effet.

Pour tenir compte de | 6®volution rapide des nor mes de | 80ACI rel at i\
dé6a®r odromes et l es contraintes auxquelles |l es a®rodromes sont confron
conformité et afin de garantir la sécurité aérienne. La section 1.2 « Application » du présent chapitre

sp®ci fie |les dispositions ° suivre pour | 6application des dispositions d
1.1 Définitions, abréviations et acronymes

1.1.1 Définitions

Dans le présent reglement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Accotement : Bande de terrain bordant une chaussée et traitée de facon a offrir une surface de

raccordement entre cette chaussée et le terrain environnant.

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur | 6 e @amprenant, éventuellement, batiments,
installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour 16 avée, lie départ et les

évolutions des aéronefs & la surface.
Aérod rome ce rtifié : Aérodrome don t exploidant areguuncer t i f aémdrame.d 6
Aire a signaux : Air e édodrame sur laquelle sont disposés des signaux au sol.

Aire dobat tRartie dudne argde mouvement destinée a 10 tierrissage et au décollage des

aéronefs.

Aire de demi-tour sur piste : Aire définie sur un aérodrome terrestre, contigué & une piste, pour

permettre aux avio n s effettder un virage a 180° sur la piste.

Aire de ma n T u v Partie dun aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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circulation des aéronefs a la surface, ” excléision des aires de trafic.

Aire de mouvement : Partie d in aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la

circulation des aéronefs a la surface, etquicompr e nd | @a n t e \etdes aires de trafic.

Aire de sécuri té d éxtrémité de piste (RESA) : Aire symétrique par rapport au prolongement de l@axe
de la piste et adjacente ©  xtréngté de la bande, qui est destinée principalement a réduire les risques

de dommages matériels au cas ou un avion atterrirait trop court ou dépa s s e r xréntité de piste.

Aire de trafic : Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant
| thlearquement ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste

ou du fret, | @itaillement ou la reprise de carburant, le stationnement ou I&ntretien.
Altitu de d@un aérodrome : Altitude du point le plus élevé d e | daterrissage.

Approche s paralléles indépendan tes : Approches simultanées en direction de pistes aux instruments
paralléles ou quasi paralleles, sans minimum réglementaire de séparation radar entre les aéronefs se

trouvant a la verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Approche s paralléles interdépendan tes: Approches simultanées en direction de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles, avec minimum réglementaire de séparation radar entre les

aéronefs se trouvant a la verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Atterrissage interrompu : Mani uvre dd &etrissage abandonnée de maniére inattendue a un point

quelconque au-dessous d e udefhauteur detfranchissement d@bstacles (OCA/H).
Autorit® de | 6labvAgpencoen Natviidreal e de | 8Avi ati on
Balise : Objet disposé au-dessus du niveau du sol pour indiquer un obstacle ou une limite.

Bande de piste : Aire définie dans laquelle sont compris la piste ainsi que le prolongement dé@rrét, si

un tel prolongement est aménagé, et qui est destinée :
a) a réduire les risques de dommages matériels au cas ou un avion sortirait de la piste ;

b)  a assurer la protection des avions qui survolent cette aire au cours des opérations de

décollage ou db a trissage.

Bande de voie de circulation : Aire dans laquelle est comprise une voie de circulation, destinée a
protéger les avions qui circulent sur cette voie et a réduire les risques de dommages matériels causés

a un avion qui en sortirait accidentellement.

Barrette : Ensemble composé d & moins trois feux aéronautiques a la surface, trés rapprochés et
disposés en une ligne droite transversale de telle fagonq u 6 © eutaine distance, ildonne nip@ssion

d@ne courte barre lumineuse.

Ci

Basede donn®es cartographi gqu e €ollattbmde® domrées aartegraghiyudd B )
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d6a®rodrome organi s®es et arrang®es en un ensemble structur® de donn®es.
Calendrier : Systéeme de référence temporel discret qui sert de base a la définition de la position

temporelle avec une résolution de un jour (ISO 19108*).

Calendrier grégorien : Calendrier d @sage courant. Introduit en 1582 pour définir une année qui soit

plus proche de l@nnée tropique que celle du calendrier julien (ISO 19108) (Norme ISO 19108,

Information géographique 8 Sc h®ma t empor el . (Les normes | SO de |l a s®rie 19100 nodexi st e

version anglaise. Les termesetd ®f i ni ti ons tir®s de ces normes ont ®t ® traduits par | 60AC

Note. Le calendrier grégorien comprend des années ordinaires de 365 jours et des années

bissextiles de 366 jours, divisées en douze mois consécutifs.

Certificat d@érodrome : Certificat délivié par| 6 Aut or i t ® d een Veftutades regteinemts ci vi | e

applicables d éxploitation et de certification des aérodromes.

Classification de | 6i nt ®g r: ClasSificatiah basée®we [ risqu® gque peatu t i qu e s )

entra’ " ner | dutilisation de donn®es alt®r®es. Les donn®es a®ronautiques s
a) donn®es ordinaires : donn®es dont l dutilisation, S i ell es sont al t @
probabilit® que | a poursuite du vol et |l 6atterrissage déun a®ronef c 0omj
catastrophe ;

b) donn®es essentielles : donn®es dont | d6utilisation, si elles sont alt ®r
gue | a poursuite du vol et | datterrissage ddédun a®ronef comportent un ri s
c) donn®es critiques : donn®es dont | o6utilisation, si elles sont alt®r ®e:s
la poursuite du vol et | d6atterrissage doéun a®ronef comportent un risque
Code d 6 ®t a't dRWY@Q) :sGhiffre q u i d®crit | 6 ®t at de |l a surface doéune piste et qui d

utilisée dans le RCR.

Note:Le code do6é®tat de piste a pour objet de permettre ° | 06®quipage de c
performanceso p ®r ati onnel |l es de | 6avion. Des proc®dures pour | a d®termination d
figurent dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide

pratique de mise en u v MeGRF.

Coefficient dautilis ation : Pourcentage de temps pendant lequel |uélisation d&ne piste ou d 6 u n
réseau de pistes nést pas restreinte du fait de la composante de vent traversier.

Note. On entend par composante de vent traversier la composante du vent a la surface qui est
perpendiculaire a l@axe de la piste.

Contréle de redondance cyclique (CRC): Algorithme mathématique appliqué a l&xpression
numérique des données qui procure un certain degré do a wace contre la perte ou | 6 sation @

données.
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Cote de <classificatiMambdréea ®g wineé x rAiCRg | 6ef fet rel atif déun a®ronef sur
chaussée pour une catégorie type spécifiée du terrain de fondation.
Note.d La cote de classification ddéa®ronef est calcul ®e en fonction de | a p
qui fait porterlac har ge critique sur | 6atterrisseur critique. On wutilise nor mal eme
le centrage extréme arrierec or r espondant ~ | a masse maximale brute sur | 6aire de trafic
exceptionnels, le centrage extréme avantpeutavoi r pour effet que | a charge appliqu®e sur | 6atter
avant sera plus critique.
Cote de classification de chaussée (PCR) :Nombr e qui exprime | a ferce portante db6bune chauss®

Déclin aison de station : Ecart entre la direction de la radiale z ®r o d eng st®ondVOR et la

direction du nord vrai, déterminé au moment de | tal@nnage de la station.

Délai de commut ation (d6 ufeu) : Temps nécessaire pour que | niensité effective d un feu, mesurée
dans une direction donnée, baisse au-dessous de 50 % et revienne a 50 % pendant un passage dane

source dé&nergie a une autre, lorsque le feu fonctionne a des intensités de 25 % ou plus.
Densité de la circul ation d@érodrome :

a) Faible. Lorsque le nombre de mouvements a | éuhe de pointe moyenne n 6 epmag
supérieur a 15 mouvements par piste, ou lorsqud i |

rddronae®

éremlemert inférieur a un total
de 20 mouvements s u r

b) Moyenne. Lorsque le nombre de mouvements a | héure de pointe moyenne est de 16 rdre
de 16 a 25 mouvements par piste, ou lorsqudl y a généralement un total de 20 a 35

mouvements sur I@érodrome.

Forte. Lorsque le nombre de mouvements a |6 déure de pointe moyenne est de | ofdre de
26 mouvements par piste ou plus, ou lorsqudl y a généralement un total de plus de 35
mouvements sur l@érodrome.

Note 1. Le nombre de mouvements a | 6 h ede rpeinte moyenne correspond a la moyenne
arithmétique, po u r  émble de $@nnée, du nombre de mouvements pendant | &uhe la plus occupée

de la journée.
Note 2. Décollages et atterrissages constituent des mouvements.

Départs paralléles ind épendants : Départs simultanés sur pistes aux instruments paralléles ou quasi
paralléles.

Distance de référenc e de 16 aion : Longueur minimale nécessaire pour le décollage a la masse

maximale certifiée au décollage, au niveau de la mer, dans les conditions correspondant a

| 6 at rée $/pehen air calme, et avec une pente de piste nulle, comme | 6 guerd le manuel de vol
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de 16 dowm prescrit par les services chargés de la certification ou les renseignements correspondants
fournis par le constructeur de l@vion. La longueur en question représente, lorsque cette notion
s 0 pligue, la longueur de piste équilibrée pour les avions et, dans les autres cas, la distance

de décollage.
Distances déclarées :

a) Distance de roulement utilisable au décollage (TORA). Longueur de piste déclarée

comme étant utilisable et convenant pour le roulement au sol d@n avion au décollage.

b) Distance utilisable au décollage (TODA). Distance de roulement utilisable au décollage,

augmentée de la longueur du prolongement dégag ® , y enéiurl.

c) Distance utilisable pour | adcélération-arrét (ASDA). Distance de roulement utilisable au

décollage, augmentée de la longueur du prolongeme ntar d &t ,enaud.i | vy

d) Distance utilisable & |afierrissage (LDA). Longueur de piste déclarée comme étant
utilisable et convenant pour le roulementausol d dianral ®wat ager ri ss

Donn®es <cartographi gques: Dbinée® recudilies enevue( dd Mdnpiler des

informations cartographiques doéa®rodr ome.

Note. Les donn®es cartographiques d6a®r odr ome sont recueillies - di f f @
| 6am®|l i oration de |l a conscience de |l a situation pour | dusager, |l es op®r a
| 6®t ablissement de cartes et |l a planification.

Durée de protection : Temps estimé pendant lequel le liquide d 6 a ivrage ¢raitement) empéchera

la formation de glace ou de givre ou | abcumulation de neige sur les surfaces protégée s (trai t ®es) dodun

avion.

Etat de surface des pistes :Descri ption de | 6®t at de surface des pistes utilis®e dans
| 6®t at des pistes, qui ®tablit | a base pour d®terminer | e code do®tat des
de | 6avion.

Note 1. L6®t at de surface des pistes utilis® dans |l e rapport sur | 6®tat o
requises de | dexploitant de | 6a®rodrome, de | 6avionneur et de | 6exploitat

Note 2. Les agents chimiques de dégivrage des aéronefs et les autres contaminants sont également
signal ®s, mais ils ne figurent pas dans Il a |liste des descripteurs do®tat
sur les caractéristiques de frottement de la surfacede s pi st es et |l e code do6o®tat de piste ne peut pas

étre évalué de facon normalisée.

Note 3. Des proc®dures pour |l a d®terminatilogunidede | 6®t at de | a surface des

relatif & I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste.

a) Piste séche. Une piste est considérée comme séeche lorsque sa surface ne présente aucune
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humidité visible ni contamination dans la zone qui doit étre utilisée.
b) Piste mouillée. La surface de |l a piste est couverte déhumidit® isible ou déeau
de 3 mm inclusivement dans la zone qui doit étre utilisée.
c) Piste mouillée glissante. Piste mouill ® dont il ®t ® ®tabli qgudune mportante part.i
présente des caractéristiques de frottement dégradées.
d) Piste contaminée.Une pi ste est contamin®e | orsqudune partie mportante de sa sur
par endroits isol®s ou non), d®l i mit®e par Il a |l ongueur et | |l argeur uti
plusieurs des substances ®num®r adesufacadepibta | i ste des descripteurs doo®t
Note 1. Des procédures pour la détermination de la couverture des contaminants sur une piste figurent
dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique
relatif ° |l a mise en Tuvre du GRF
e)Descripteurs do®t alndeselénsentystivamtsesurthsurface de tagiste :
Note. Les descripteurs e) 1) ~° e) 8) sont wutilis®s unigqguement dans | e col
pisteset ne visent pas ° annuler ou remplacer |l es d®finitions en vigueur

1) Réservé

2) Réservé.

3) Réservé

4) Réservé

5) Réservé

6) Eau stagnante. Eau ddéune profomheur sup®rieure 3
Note2. De | 6eau courante doéune profondeur sup®rieure 3 mm est signal ®e co
convention.

7) Réservé

8) Réservé
Feu aéronautique a la surface : Feu, autre qud ufeu de bord, spécialement prévu comme aide de
navigation aérienne.
Feu fixe : Feu don t intengité lumineuse reste constante lorsqud i | obsersé do upoint fixe.
Feux de protecti on de piste : Feux destinés a avertir les pilotes et les conducteurs de véhiculesqud i | s

sont sur le pointd e s d@ger sBug une piste en service.

Fiabilit¢ du balisage lumineu x : Probabilité que | @semble de | ristallation fonctionne dans les limites

des tolérances spécifiées et que le dispositif soit utilisable en exploitation.
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Géoide : Surface équipotentielle du champ de pesanteur terrestre qui coincide avec le niveau moyen

de la mer (MSL) hors perturbations et avec son prolongement continu a travers les continents.

Note. La forme du géoide est irréguliere & cause de perturbations locales du champ de pesanteur
(dénivellations dues au vent, salinité, courant, etc.), et la direction de la pesanteur est perpendiculaire

au géoide en tout point.

Hauteur au-dessus de | dipsbitle : Hauteur par rapport al 0 psdide de référence, comptée suivant

la normale extérieure © | p&okéde dui passe par le point en question.

Hauteur orthométrique : Hauteur d un point par rapport au géoide, généralement présentée comme

une hauteur au-dessus du niveau moyen de la mer (altitude).

Hélist ation : Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en

partie, pour | 0 @ée, feidépart et les évolutions des hélicoptéres a la surface.

Indicateur de direction détterrissage : Dispositif indiquant visuellement la direction et le sens
désignés pour | 6 a t tge etteidécalage.

Intégrité desdonnées (ni veau do g sDBegré @ dammnce quune donnée aéronautique et

sa valeur n@nt pas été perdues ou altérées depuis leur création ou leur modification autorisée.

Intensité effic ace : Lantensité efficace d 6 den a éclats est égale a| Oensitéed 6 den fixe de méme

couleur, qui permettrait d@btenir la méme portée visuelle dans des conditions identique s bdvation.
Intersecti on de voies de circu lation : Jonction de deux ou plusieurs voies de circulation.

Largeur hors tout du train principal (OMGWS) : Distance entre les bords extérieurs des roues du
train principal.

Marque : Symbole ou groupe de symboles mis en évidence a la surface de | 6 a i mauvechent

pour fournir des renseignements aéronautiques.

Matrice do®valuati on de : Tabl&u petmetird, sau rpoyes tdeepsocéurRrE€ A M)

connexes, de d®ter miner l e code do®t at des pistes

piste observ®es et de rapports des pilotes sur

Mouvem ents paralleles sur pistes spécialisées : Mouvements simultanés sur pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralleles, au cours desquels une piste sert exclusivement aux

approches et | Opiste exclesivement aux départs.

Objet frangible : Objet de faible masse congu pour casser, se déformer ou céder sous |efiet

doé uimpact de maniéere a présenter le moins de risques possible pour les aéronefs.

Le guide relatif a la frangibilit¢ des équipements et installations sur les aérodromes donne des

éléments indicatifs sur la conception en matiere de frangibilité

E e ]
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Objet intrus (FOD) : Obj et inani m® pr ®sent sur | 6aire de mouvement, qui néa awucul
op®rationnelle ou a®ronautique et qui peut constituer un danger pour | d6e:
Obstacle : Tout ou partie doéun objet fixe (temporaire ou permanent) ou mobil e

a) qui est situé sur une aire destinée a la circulation des aéronefs a la surface ; ou

b) quifaitsaillieau-d es sus doéune surface d®finie destin®e ~ prot®ger | es a®ronef

c) qui se trouve 7 |1 06ext®rieur dodédune telle surface d®finie et qui est
navigation aérienne.

Ondulation du géoide : Distance du géoide au-dessus (positive) ou au-dessous (négative) de

| el lipsopde de r ®f ®rence mat h®mati que.
Note. Dans |l e cas de | d6ellipsopde d®filoadi(WGs-84),r l e Syst me g®od®sique mor
|l dondul ation du g®oupude correspond ~ la diff®rence entre | a hauteur pa

WGS-84 et la hauteur orthométrique.
Panneau :

a) Panneau a message fixe. Panneau présentant un seul message.
b) Panneau a message variable. Panneau capable de présenter plusieurs messages

prédéterminés ou aucun message, selon le cas.

Performances humaines :Capaci t®s et | imites de | 6°tre humain qui ont une incidence
et | defficacit® des op®rations a®ronautiques.
Phare aéronautique :Feu a®ronautique ~ |l a surface, visible doébune mani re continue

dans tous les azimuts afin de désigner un point particulier a la surface de la terre.

Phare doa®Pbdrema®ronautique servant ~ indiquer aux a®ronefs en vol | 6 em
aérodrome.

Phare de danger : Phare aéronautique servant a indiquer un danger pour la navigation aérienne.

Phar e doi de haieféronatiqie@mettant un indicatif permettant de reconnaitre un point
de référence déterminé.

Piste : Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et

| batterrissage des a®ronefs.

Piste aux instruments : Pi ste destin®e aux a®ronefs qui utilisent des proc®dures do

~

instruments. Ce peut étre :

a) Une piste avec approche classique. Piste desservie par des aides visuelles et une ou des aides
non visuelles, destinée a des opérations d@tterrissage suivant une opération d@pproche aux

instruments de type A, avec une visibilité au moins égale a 1 000 m.
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b) Une piste avec approche de précision, catégorie I. Piste desservie par des aides visuelles et
une ou des aides non visuelles, destinée a des opérations détterrissage suivant une opération
dé@pproche aux instruments de type B, avec une hauteur de décision (DH) au moins égale a
60 m (200 ft), et une visibilité au moins égale a 800 m ou une portée visuelle de piste au moins
égale a 550 m.

c) Une piste avec approche de précision, catégorie Il. Piste desservie par des aides visuelles
et une ou des aides non visuelles, destinée & des opérations dé@tterrissage suivant une
opération d@pproche aux instruments de type B, avec une hauteur de décision (DH) inférieure
a 60 m (200 ft) mais au moins égale a 30 m (100 ft), et une portée visuelle de piste au moins
égale a 300 m.

d) Une piste avec approche de précision, catégorie lll. Piste desservie par des aides visuelles
et une ou des aides non visuelles, destinée a des opératonsd 6 att erri ssnage sui vant

opération d 6 prgche aux instruments de type B:

A 0 comprenant une hauteur de décision (DH) inférieure a 30 m (100 ft), ou sans hauteur

de décision, et une portée visuelle de piste inférieure & 300 m, ou
B 0 sans limite de portée visuelle de piste.

Note 1. 6 Les aides visuelles ne doivent pas nécessairement étre a| 6 ® ¢ Hes &idesnon visuelles
mises en T u v rlLes aides visuelles sont choisies en fonction des conditions dans lesquelles il est

proj et ® deémdufements ateens.

Note 2. & Voir le RANT 06 - Exploitation technique des aéronefs, pour des renseignements sur les

types doéop®ration doéapproche aux instruments.
Piste avec approche de précision. Voir Piste aux instruments

Piste avue : Piste destinée aux aéronefs effectuant une approche a vue ou une procédure d &proche
aux i nstr umeun tpsint autdslag duguel I@pproche peut se poursuivre en conditions

météorologiques de vol a vue.

Note. Les conditions météorologiques de vol a vue (VMC) sont définies dans le Chapitre 3 du
RANT 02.

Piste de décollage : Piste réservée au décollage seulement.

Piste(s) principale(s) : Piste(s) utilisée(s) de préférence aux autres toutes les fois que les conditions

le permettent.

Pistes quasi paralléles :Pi st es sans intersection dont |l es prolongements dobéaxe pr ®sent

de convergence ou de divergence inférieur ou égal & 15°.

Plate-f or me dodéatt ent e Aitaléfime ol leidéranefs peavent étre mis en attente, ou
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dépassés, pour faciliter la circulation a la surface.
Pointchaud :Endroit sur | 6aire de mouvement doO6un a®rodrome 0% il y a d® " eu d

incursions sur piste, ou qui présente un risque a ce sujet, et ou les pilotes et les conducteurs doivent

exercer une plus grande vigilance.

Point dobatt entRointalésigne en vpeids praéger une piste, une surface de limitation

débobstacles ou une zone <critique/sensible do6l LS/ MLS, auquel l es a®ronef s
surface sodéarr°teront et attendront, Iseaudda®@rtoodricsmeg.i on contraire de | a t ol
Note. Dans |l es expressions conventionnelles de radiot®| ®phoni e, l e ter me

l e point ddattente avant piste.

Pointddattent e i nRomtréta® dn vaeidu entrdle de la circulation, auquel les aéronefs
et v®hicules circul ant h |l a surface sbéarr°teront et attendront, l orsquédi
tour de contrtle doéa®rodrome, jusqud” °tre autoris®s ~ poursuivre.

Point doattent e s urPoint déieeninédal les eéhiaulesc pruvent étre enjoints
ddéoattendre.

Point de r ®f ®r e nc Boint ddo®at ®err ondi r noanmet g®ographi quement | 6empl acement doéun
aérodrome.
Portée visuelle de piste (RVR) :Di st ance jusquédé”™ |l aquelle |l e pilote ddébun a®ronef plac® su

piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Poste de st at i on nEmpkleementdésigr@ suoumeaire de trafic, destiné a étre utilisé

pour | e stationnement doéun a®ronef.
Précision des données : Degré de conformité entre une valeur mesurée ou estimée et la valeur réelle.

Principes des facteurs humains :Pr i nci pes qui sdbappliquent ©~ la conception, " la certifi
formation, aux opérations et a la maintenance aéronautique et qui visent a assurer la sécurité de
Il dinterface entre | 6°tre humain et Il es autres composantes des syst mes

appropriée des performances humaines.

Prol ongementAid@arrrectt angul aire d®&finie au sol |l dextr®mit® de | a distan
utilisable au d®coll age, am®nag®e de telle sorte qubdelle constitue une s
un a®ronef puisse sodarr°ter lorsque | e d®coll age est interrompu.
Prolongement dégagé : Ai re rectangul aire d®&finie, au sol ou sur | 6eau, pl ac®e sous
|l dautorit® comp®tente et choisie ou am®nag-@essude mani re ~ constituer wune
de |l aquelle un avion peut ex®cut er banoteurspéifice.i e de | a mont ®e initiale jusgqgtl
Qualité des données : Degré ou niveau de confiance que les données fournies répondent aux

exigences de |l eurs utilisateurs en mati re de pr®cision, de r®solution,

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : 1-11
CONCEPTION ET EXPLOITATION
N TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 30/06/2026
Togo T N
débassurance ®quivalent), de tra-abili.t®, de ponctualit®, de compl ® ude et
Rapport sur | 6®t atRaeppomti stcempl(RICRnor mal i s® relatif 7 | 6®t at de | a surf.
pistes et © son effet sur |l es performances de d®coll age et dobédatterrissag:¢

Référentiel : Toute quantité ou tout ensemble de quantités pouvant servir de référence ou de base
pour calcul er doaut r)&emepalaioytiniorha®sgéodraphiGuéd TenBinblddiel).

Référentiel géodésique : Ensemble minimal de paramétres nécessaires pour définir la situation et

|l dorientation du syst me de r ®f ®rence |l ocal par rapport au syst me ou caf

Services dobéassi sitSenmwve cen aPRcadportuaires n®cessaires ~ | 6arri v®e et au d®

aéronef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne.

Service de gest i o:rSendcé fourni gour dssuret la @dulaton des activités et des

mouvements des aéronefs et des autres véhicules sur une aire de trafic.

Seuil :D®but de |l a partie de |l a piste utilisable pour | 6atterrissage.
Sevildécalé :Seui |l qui ndest pas situ® " | O6extr®mi t® de |l a piste.
Signe dodéidenti fi c:Stiigomre dad®r pdracme sur un a®rodrome, sert ~ | 6identificati

de cet aérodrome.

Syst me autonome ddavertissement:Sysi@mnemnuaiassusejdefacosur piste (ARI WS)

aut onome, la d®tection dobéincursions potentielles sur wune piste en servi
ddoccupation dbébune piste en service, et qui fournit des avertissements
conduite des aéronefs et aux conducteurs des véhicules.

Sy st me dSgs&me cdrigu pour freiner un avion en cas de dépassement de piste.

Systeme de gestion de la sécurité (SGS) : Approche systémique de la gestion de la sécurité

comprenant les structures organisationnelles, | 6 obl i gat i on dles resgomsdbilités, leso mp t e

politiques et les procédures nécessaires.

Voie de circulation : Voie définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée pour la circulation a la

surface des a®ronefs et destin®e ~ assurer la |iaison entre deux parties
a)Voie doacc s de poste de stationnement doéa®ronef. Partie déune aire d
voie de circulation et destin®e seulement ~ permettre | d6acc s ~ un

déoa®ronef .

b) Voie de circulation doéaire de trafic. Partie ddébun r®seau de voies de
une aire de trafic et destinée a matérialiser un parcours permettant de traverser cette aire.

c) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée a une piste suivant un angle aigu et congue
de fagon a permettre & un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse plus élevée que

celle permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum la durée
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déboccupation de | a piste.

Voiede service :Rout e de surface am®nag®e sur | daire de mouvement et destin®e
des véhicules.
Zone d®gag®e dobob Espace lagrisn si(u® Buzdessus de la surface intérieure
déapproche, des surfaces int®rieures de transition, de |l a surface doatter
de |l a bande de piste | imit®e par ces surfldexscepquionndest travers® par au
des objets légers et frangibles qui sont nécessaires pour la navigation aérienne.
Zone de toucher des roues : Partie de la piste, située au-dela du seuil, ou il est prévu que les avions
qui atterrissent entrent en contact avec la piste.
Zone de vol critique en ce qui concerne les faisceaux laser (LCFZ) : Espace aérien proche de
| 6a®r odrome mais ext®rieur " la LFFZ, h |l i nt ®ri eur duquel | 6®cl ai r emen
niveau qui ne risque pas de causer dOo®bl oui ssement .
Zone devolnormale (NFZ) :Espace a®rien qui nbest pas une LFFZ, une LCFZ ou une LSFZ |
doit étre protégé contre les émissions laser susceptibles de causer des Iésions aux yeux.
Zone de vol sans danger de faisceau laser (LFFZ) : Espace aérien a proximité immédiate de
| 6a®r odr ome, " 1 6int®rieur duquel | 6®cl airement ®nerg®tique est |imit®
causer de perturbation visuelle.
Zone de vol sensible aux faisceaux laser (LSFZ) : Espace aérien extérieur et non nécessairement
attenant °~ la LFFZ et ° la LCFzZ, 7 1d&6int®rieur duquel | 6®cl airement ®nerg
ne risque pas de causer ddaveuglement ou doi mage r®manente.
Zones de vol protégées : Espaces aériens établis expressément pour atténuer les effets
préjudiciables des émissions laser.
1.1.2 Abréviations et acronymes
AAC : Autorit® de | 6Aviation Civile
ACR : Cote de classification dbéa®ronef
ADG : Groupe dbéavions de calcul
ADP : Permis de conduire c6té piste
AlP : Publication doéinformation a®ronautique
ANAC : Agence Nationale de | 6Aviation Civile du Togo
APAPI : Abbreviated Precision Approach Pat h I ndicator (I'ndicateur de tr

précision simplifié)
APRX : Approximativement
ARIWS : Syst me autonome ddbd avcanrtsiionemant pi st e
ASDA : Accelerate-St op Di stance Available (Distagethce utilisable pour | 6acc®l ®r at.i
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ATS: Air Traffic Services (Service de la circulation aérienne)

AT-VASIS: | ndi cateur visuel d simpifént e ddapproche en T

C: Degré Celsius

Cd: Candela

CIE : Commi ssion internationale de | 0£cl airage

Cm: Centimetre

CWY : Clearway (Prolongement dégagé)

DME : Distance Measuring Equipment (Dispositif de mesure de distance)

E: Modul e doé®l asticit®

F: Degré Fahrenheit

Ft: Foot (Pied)

GBAS : Systéme de renforcement au sol

GSE : Matériel de servitude au sol

ILS: Instrument Landing System (Syst me doatterrissage aux instruments)
IMC : Instrument Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol aux instruments)

K: Degré Kelvin

Kg: Kilogramme

Km : Kilométre

km/h : Kilometre par heure

kt : NT ud

L: Litre

LDA : Landing Distance Available (Distance utilisable ° | b6atterrissage)
Lx: Lux

m: Métre

max : Maximum

min : Minimum

mm : Millimeétre

MN : Méganewton

MPa : Mégapascal

NM : Mille marin

NU : Non utilisable

OACI : Organisation de | 6aviation civile internationale

OCA/H : Obstacle Clearance Altitude (Altitude/ hauteur de franchissement doo
OES: Surface doé®valuation doéobstacles

OFS: Surface d®gag®e dbéobstacles

OFZ: Obstacle Free Zone (Zone d®gag®e dbdobstacl es)

OLS: Obstacle Limitation Surface (Surface de I imitation déobstacl es)

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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OMGWS : Largeur hors tout du train principal
PAPI : Precision Approach Path Indicator (Ilndicateur de trajectoire dobéappr
PCR: Cote de classification de chaussée
RDRS : Panneau indicateur de longueur de piste restante
RESA : Runway End Safety Area (Aire de s®curit® doéextr®mit® de piste)
RETIL : Feux indicateurs de voie de sortie rapide
RVR : Runway Visual Range (Portée visuelle de piste)
S: Seconde
SBAS : Systeme de renforcement satellitaire
SWY : Stopway (Pr ol ongement doéarr°t)
TODA: Take-Off Distance Available (Distance utilisable au décollage)
TORA: Take-Off Run Available (Distance de roulement utilisable au décollage)

T-VASIS : T- Visual Approach Slope Indicator System Indicateurv i s u e | de pente ddébapproche en T

ULD : Unité de chargement
Vat : Vitesse indiquée au seuil
Vso : Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration

doatterrissage

Vsig Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration
spécifiée

VMC : Visual Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol a vue)

VOR : VHF Omnidirectional Radio Range (Radiophare omnidirectionnel VHF)

WHMP : Programme de gestion du péril animalier

WIP : Travaux en cours

Symboles

° Degré

=: Egal

Nj Mi nute dbdarc

€ Coefficient de frottement

> Plus grand que

<: Moins grand que

% : Pourcentage

-+

Plus ou moins

1.2 Application

Dans |l e pr®sent r glement, pour toute fin:des mise en Tuvre des sp®cific

spécifications formulées au « présent de | 6 i n d ioe aut«ifutur d& | 6 i n d isantacellest doné

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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| 6application est n®cessaire et oblexiggreésoi re par | es exploitants. Ell es s

De méme, les notes introduites dans le présent réglement sont & titre explicatif ou de commentaire.

121 LOANAC veille © 1 dapplication des exigences contenues dans | e pr®sent
Pour certaines exigences de ce r — gl ement , | 6ANAC prend de mani re explicite une d®ci sion
toute autre exigence | i®e ° | o6exploitation etde”™ | a conception, | 6ANAC ass

la sQreté et de la sécurité de toutes activités afférentes aux aérodromes.

Lédaction requise po des spkciicationis de présemt réiglenvent encombe aux

exploitants ddéba®rodrome ou prestataires de services.

1.22 DO a p tes sonditions prévues au Code de | 6 Avi ation Civile du Togo (Livre 1V) et aux

Conventions internationales ratifiées par le Togo, les exigences du présent reglement s dppliquent a

tous les aérodromesci vils certifi®s ou b®n®ficiant déune autorisation doexploitat
mi se en vigueur du pr®sent r glement ainsi qudaux a®rodromes faisant | 60l
°tre approuv®es par | 6ANAC. Ces nooidniffriacsattriuocntsu r eisn,c |ducainvte nite s° terxet ensi ons d

conformes au présent reglement.

Sauf indication contraire précisée dans le contexte, les spécifications du présent réglement
sbappliqueront 7 tous | e sdars®scomditioospe sBvautevse r't sl daau tpuwhlei c15 de | a
convention de Chicago.

Les exigences du Chapitre 3 du pr®sent r glement soappliquent seul ement &

Les spécifications du présent reglement s@ppliquent, le cas échéant, aux nouvelles hélistations mises

en service apr s la date de mise en vigueur du pr®sent r gl ement, mai s el
adac ports.

123 Lorsqudil est fait ment i onregtdantn e i € 0o sl0@gr t d alres | lae cpu®sanmt

sp®cifi®e ~ | 6Appendice 1 du pr®sent r glement.

1.3 Systemes de référence communs
1.3.1 Systeme de référence horizontal

Le Systeme géodésique mondial 8 1984 (WGS-84) est utilisé comme systeme de référence horizontal
(géodésique). Les coordonnées géographiques aéronautiques (latitude et longitude) communiquées
seront exprimées selon le référentiel géodésique WGS-84.

Note. Le Manuel du Systeme géodésique mondial & 1984 (WGS-84) (Doc 9674) contient des

éléments indicatifs complets sur le WGS-84.
1.3.2 Systeme de référence vertical

Le niveau moyen de la mer (MSL), qui donne la relation entre les hauteurs liées a la gravité (altitudes

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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topographigues) et une surface appelée géoide, est utilisé comme systéme de référence vertical.

Note 1. La forme du géoide est celle qui, mondialement, suit de plus prés le niveau moyen de la mer.
Par définition, le géoide représente la surface équipotentielle du champ de gravité terrestre qui

coincide avec le MSL au repos prolongé de fagon continue a travers les continents.

Note 2. Les hauteurs |i®es ~ la gravit® (altitudes topographiques) sbdar
orthométriques, tandis que les distances aun pointsituéau-d essus de | 6el |l i psopde sdappellent hauteurs
ellipsoidales.

1.3.3 Systéme de référence temporel

1.3.31 Le systeme de référence temporel utilisé est le calendrier grégorien et le temps universel
coordonné (UTC).

1332Lb6empl oi doun syst me de r @treRsigeaté dans la partip GENe | di ff®rent doit
2.1.2 de |l a publication déinformation a®ronautique (Al P).

Note. Voir les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 2.

1.4 Certification des aérodromes

Note : La délivrance d 6 e aertification a un aérodrome signifie pour les exploitants d 6 a 1®fs et les
autres organisations qui utilisent cet aérodrome q u 6 moment de la certification il répondait aux
spécifications concernant les installations et l&xploitation technique et que, selon 16 @orité de
certification, il est capable de continuer a y répondre pendant la période de validité du certificat.
Le processus de certification définit aussi la base de référence pour la surveillance continue de
la conformité aux spécifications. Des renseignements sur I@tat de certification des aérodromes
devront étre fournis aux services d i6formation aéronautique compétents pour étre inclus dans les
publications dénformation aéronautique (AIP). Se reporter au § 2.13.1 et au PANS-AIM (Doc 10066),
Appendice 2 section AD 1.5.

1.4.1 Tout aérodrome utilisé pour les vols internationaux doit étre certifié conformément a la

réglementation en vigueur.

Note.d Des proc®dures sp®cifiqgues sur | es ®tapes de |l a certification ddéun a

guide relatif au processus de certification des aérodromes.

1.4.2 Tout autre aérodromepour | equel un certificat doéa®rodrome ndest pas exi g® peut
soumettre une demande de c e rconforménert & la dglem®ntaticchrero me ~° | 6 ANAC
vigueur.

1.4.3 Le cadre réglementaire pour la certification des aérodromes est défini dans le RANT 14 Part 3

Note : Les éléments indicatifs sur la certification des aérodromes figurent dans le guide relatif au

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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processus de certification des aérodromes et dans la procédure de certification des aérodromes.

1.4.4 Dans le cadre du processus de certification, tout postulant doit soumettre un manuel
dda®rodr ome, contenant tous | es renseignements wutiles sur le site, |l es
| 6®qui pement, Il es proc®dures dbéexploitation, | organi sation et |l a gestio
systeme de gestion de la sécurité, pour approbation ou acceptation avant la délivrance du certificat

d6a®rodr ome.

Note 1. Le ¢ ont e manuelddoduan® r o d rconmpas, les yrocédures pour la soumission et

| 6appr olbnanwenl ,d a v®rification de |l a conformit® de | 6a®rodr ome et la d®
dda®rodrome, sont i nethif aup®cessusaecsrtifitaton deg aéiodtames.

Note 2 : Le but du syst me de gestion de |l a s®curit® est | a mise en place do
ordonn®e pour | a gestion de |l a s®curit® de | @®a®r odrome par | 6exploitant d

Gestion de la sécurité, contient les dispositions de gestion de la sécurité applicables aux aérodromes

certifiés. Le Manuel de gestion de la sécurité (Doc 9858 Btanuel sur la certification des aérodromes (Doc

9774) contiennent des éléments indicatifs fondamentaux sur les syst@engestion de la sédtg, les

LINE OSRdzNB & NBf L GA@Sa t tF 3SaidAz2y Rdz GEipeBSIY&YGs + f QSESOdziAz2zy RQSOL f dzt G
tQlylrfeasS RSa SOSySySyida RS aSOdNAGS adNBSylLyd |dzE | SNERNRYS&as t f1 &SOc
continue pour assurer la conformité aux spécifications applicables afin de permettre la détermination des

dangers ainsiqué QS @I t dzt GA2y Si QI GiGSydzd GA2y RSaAéMdoingsdzSa ARSYGATASE azyid aLISOATA
(Doc 9981).

1.5 Conception et plans directeurs des aéroports

Note liminaire. 3 Un pl an directeur pour | e d®veloppement ~ |long terme doéun a®r o
d®vel oppement final par phases de | 6a®rodrome et indique | es donn®es et
repose le plan. Les plans directeurs sont destinés & appuyer la modernisation d6 a ®r odr omes exi st ant s

et la création de nouveaux aérodromes, quels que soient leur taille, leur complexité et leur réle. Il importe

de noter quodéun plan directeur ne Tcuwwmmfiimé.lldonnedes un programme de mise en
renseignements surlesty pes doéam®Il i orati ons ~ LeaMdaeirde planificationrogr essi vement .

déba®roport (Doc 9184), 1lre Partie, contient des ® ®ments indicatifs sur t
des aérodromes.

151 Unpl an directeur contenant des plans d&biéird | ®s de d®vel oppement de 16
établi pour les aérodromes utilisés pour les vols internationaux.

Note1.0 Un pl an directeur repr®sente |l e plan de d®veloppement ddédun a®r odr ome
®t abli par |1 d6exploitant de | d6a®rodrome compte tenu de |l a faisabilit® ®col
et des besoins actuels et futurs communiquésentre autres par | es exploitants do6éa®ronefs (voir A 1.
Note 26 Un pl an directeur peut °tre n®cessaire lorsque | 6insuffisance de ¢

d®t er mi n®e not amment en fonction des pr®visions de croissance du trafic,
météorologiques et climatiques ou des travaux majeurs a effectuer afin de résoudre des préoccupations

de s®curit® ou en mati re doéenvironnement, menace |l a connectivit® ddédune r
de perturber gravement le réseau de transport aérien.
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1.5.2 Le plan directeur doit :
a) Contenir un programme de priorit®s, not amment

b) Ereexami n® p®riodi quement en fonction du trafi

1.5.3 Les parties prenantes des aérodromes concernés, en particulier Il es
doiventétreconsul t ®es afin de faciliter | e processus
approche consultative et collaborative.

Note 1. Les donn®es communi qu®es ~ | avance afi
notamment sur |l es types, |l es caract®ristiques et

Cc

un pl an

d6a®r odr ome

de

exploitants
i ssement du

déa®ronef s,

do®t abl
n de facil.i
|l es nombres

sur | a croissance pr ®vu e, adseqgue sordes prageatiens telatived dua@nbre n e f

de passagers et a la quantité de fret & acheminer.

Note 2. Voir le RANT 9 , Chapitre 6, en ce qui a trait

déinformer | es exploitants ddéa®rodrome de | eurs

afin de permettre une planification rationnelle des installations et services en fonction du trafic prévu.

15.4 La conception et la construction de nouvelles installations aéroportuaires ainsi que les

modi fications ddéinstallations a®roportuaires exi

internationale.

1.5.5 Tout e conception d6a®rodr ome, constructi
modi fication doéinstallation a®roportuaire exist

a

n®cessi

pl ans

en

stantes ti
déinfrastructure qui sont n®essmasueres deéeoapupbt ®atieohdapt amabe civ

on

ant e

terrains et de r®glementation de | 6environnement.

Note. Le Guide relatif a la planification de l'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de
'environnement a l'aéroport et ses zones voisines, contient des éléments d drientation sur la
planification  dwilisdtidn des terrains et les mesures de contrdle de | dve@onnement.

16Code de r ®f ®rence dbéa®r odr ome

Note liminaire. Le code de référence fournit une méthode simple permettant  d ir@hearelation
entre les nombreuses spécifications qui traitent des caractéristiques daun aérodrome afin de définir
une série d fstallations adaptées aux avions qui seront appelés a utiliser cet aérodrome. Ce code ne
sert pas a déterminer les spécifications de longueur de piste ou de résistance des chaussées. Le code

se compose de deux éléments liés aux caractéristiques de performances et aux dimensions de l@vion.

LO®I ®ment 1 est un chiffre fond® sur la distance

fond®e sur | denvergure de | 6aviodm.t ®réémanrdhodidedeso u

finsdecalcu, est rattach® aux caract®ristiques de | davi

Pour | 6dapplication des dispositions du pr®sent

| 6a®r odr ome est de st i n@nsuite las deaxeéléroents qu coeld. d ®t e r mi

1.6.1 Un code de r ®fchiffreenlette dedcode ® choidi & desfims de planification

d6a®rodrome est d®t ermi n® confor m®@ment aux caract®ri

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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d6a®rodrome est destin®e.
162 Les chiffres et | es ettres du code de r ®f ®rence
Tableau 1-1.
163 Le chiffre de code correspondant ~ | 6®l ®ment est
1-1, en choisissant le chiffre de code correspondant a la plus grande des distances de référence des
avions auxquels la piste est destinée.
Note 1. La distance de r ®f ®rence ddédun avion est d®ter mi
code et noboest pas appel ®e influer sur |l a longueur de
164 La lettre de code cor r désepnnéedearabteaul-1,lerdchdisi®sard la t est
lettre de code qui correspond |l 6envergure des avions
Tableaul-1. Codederéf ®r e n c ®drang éveir § 1.6.2 a 1.6.4)
Elémentde code 1 Elément de code 2
Chiffre de | Distance de référence Le(tjtre de Envergure
code RS t Ql gAz2y code
- A moins de 15 m
1 moins de 800 m
N B de 15 m & 24 m exclus
5 de 800 ma 1200 m
exclus C de 24 m a 36 m exclus
de 1200 m & 1800m D de 36 m a 52 m exclus
3
exclus E de 52 m & 65 m exclus
4 1800m et plus F de 65 m & 80 m exclus
Note .0 Des proc®dures relatives | 6ex®cution dobébune ®tude

aérodrome peut accueillir des avions correspondant a deux lettres de code en raison de leurs

extr®mit®s

doéaile

te gupdk rielatibal I'évaluation dg la séeunite, dallaconspatibilité

et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes. On trouve de plus amples orientations

dans les caractéristiques publiées par les constructeurs de ces avions aux fins de la planification des

aéroports.

1.7

Note liminaire : La présente section indique les procédures ~

type
®l¢ dideerglatifs I'éaluationrde la $écunté deda compatibilité

a®r odr ome

déoeffectuer.

Proc®dur es

avec

I e

Les

sp®ci fiques

n®e

de

déa®r odr ome

piste

auxquels | 0di

uni quement

ont | es

d®t ermin® doéapr s

en

nstal

compatibilit®

pour | 6exploitation des a®rodr ome
suivre pour ®valuer | a compatibilit® doéun
trafic quoil senwsagesnhge dobéaccueilli ou |l e type

et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes traite de problémes opérationnels que
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rencontrent les aérodromes existants et exposent les procédures nécessaires pour assurer le maintien

de la sécurité des opérations. Les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et

restrictions doéexploitation ®erend®teaille ndeannts @ tea bnaineuse |s odndta ®erxopdor so®ees

et examinées périodiquement pour vérifier si elles demeurent valides. Les Procédures spécifiques pour

I'exploitation des aérodromes contenues dans Le guide relatif a I'évaluation de la sécurité, de la

compatibilité et aux exemptions pour des non-conformités aux aérodromes et le guide relatif au

processus de certification des aérodromes ne remplacent pas et ne contournent pas les dispositions

du pr®sent RANT. I'l est attendu que | d6infrastructure doéun a®rodrome exi s

doit étre entierement conforme aux spécifications du présent RANT.

171 Lorsque | 6a®r odr ome accueill e un avion qui d®passe I es caract ®ri st
| 6a®r odr o me, la compatibilit® entre | 6exploitation de | d6avion et I 6i nfr

| 6a®rodrome devra °tre ®valu®e,tete @Obabme®esestampsepre®esbudpbpevent

afin de maintenir un niveau de sécurité acceptable pendant les opérations.

Note. On trouvera dans le guide relatif a I'évaluation de la sécurité, de la compatibilité¢ et aux
exemptions pour des non-conformités aux aérodromes et le guide relatif au processus de certification
des aérodromes,des proc®dures pour ®valuer |l a compatibilit® de | d6exploitation dbo

un aérodrome existant.

1.7.2 Les renseignements sur les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et

restrictions dodéexploitation mises en Tuvre ° un a®rodrome en applicatio
publiés.

Note 1. Voir les PANS-A1 M ( Doc 10066) Appendice 2, AD 2.20, sur |l a fourniture doéune

détaillée des reglements de circulation locaux.

E e ]
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CHAPITRE 2. RENSEIGNEMENTS SUR LES AERODROMES

2.1 Données aéronautiques

2.1.1 Les données aéronautiques concernant les aérodromes doivent étre déterminées et

communi qu®es conform®ment ~ |l a pr®cision et 7~ la classification doint®gr
aux besoins de |l o6utilisateur final des donn®es a®ronautiques.

Note: L es sp®ci fications relatives : la pr®cision et : la classification
aéronautiques concernant les aérodromes figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

212 Les donn®es cartographiques do6a®rodrome doivent °tre mises 7 la disp
doinformation a®ronautiqgue pour | es a®rodromes retenus par | dautorit® de

la fourniture de ces données pourrait éventuellement présenter des avantages du point de vue de la

sécurité et/ou des opérations fondées sur les performances.

Note. Des dispositions relatives aux bases de données cartographiquesd 6 a ®r o dr o ndansfei gur ent
Chapitre (du RANT 15 et le Chapitre 5 des PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

2.1.3 Lorsque des données sont mises a disposition en conformité avec le § 2.1.2, la sélection

des éléments liés aux données cartograp hi qu e s d 6 a ®cueild dat rétee faite en tenant

compte des applications prévues

Note 1. Le choix des caractéristiques & recueillir devrait se faire en fonction des besoins
opérationnels.

Note 2. Il existe deux niveaux de qualité, fine et moyenne, pour les bases de données cartographiques
doa®r odCes migeaux et les spécifications numériqgues connexes sont définis dans le
Document DO-272B de la RTCA et le Document ED-99C de | 6 Or gani ®@énheopour e u r
I@quipement électronique de | 6 a v icimile {EROCAE) intitulé User Requirements for Aerodrome
Mapping Information

2.1.4 Des techniques de détection des erreurs de données numériques seront utilisées durant la

transmission et/ou le stockage des données aéronautiques et des ensembles de données numériques.
Note : Les spécifications détaillées sur les techniques de détection des erreurs de données numériques

figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066).

2.2 Point de r ®f ®rence dbéa®rodr ome

2.2.1 Un point de référence doit étre déterminé pour chaque aérodrome.

222 Le point de r®f ®rence dbéa®rodrome doit °tre situ® ° proximit® du cent
pr®vu de | 6a®rodr ome. Ce point doit demeurer en principe ° | 6emplacement
premier lieu.

223 La position du point de r®f ®rence dbéa®rodrome doit °tre mesur ®e et cor

déinformation a®ronautique en degr®s, minutes et secondes.
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2.3 Altitudes déun a®rodrome et dbéune piste

231 Lodéaltitude dobébun a®rodrome et |l dondul ation du g®opde au point de me
| 6a®r odrome doivent -métreeu ampiesl prestee comnauniquébe aux services

déinformation a®ronautique.

232 A tout a®rodrome 0% des a®ronefs de | daviation civile internationale
classiques, | 6altitude et | dondul ation du g®opupde de chaque seuil ai nsi 0
piste et de tout point significatif intermédiaire, haut et bas, le long de la piste doivent étre mesurées au

demi-m~tre ou au pied pr s et communi qu®es aux services doéinformation a®ron

233 Dans |l e cas des pistes avec approche de pr®cision, Il 6altitude et I 6
chaque seuil ainsi que | 6altitude des extr®mit®s de piste et du point I|e
des roues doivent étre mesurées au quart de métre ou au pied prés et communiquées aux services

ddéinformation a®ronautiqgque.

Not e . Wabian dudgéoide doit étre mesurée selon le systeme de coordonnées approprié.

2.4 Temp®rature de r ®f ®rence dbdéda®rodr ome

2.4.1 Pour chaque aérodrome, une température de référence doit étre déterminée et exprimée en

degrés Celsius.

2.4.2 La température de r ®f ®r e nrodeomed ést1 @ moyenne mensuelle des températures
maximales quotidiennes du mois le plus chaud de | an&e (le mois le plus chaud étant celui pour lequel
la température moyenne mensuelle est la plus élevée). Cette température doit étre la valeur moyenne

obtenue sur plusieurs années au moins dix (10) ans.

2.5 Caractéristiques dimensionnelles des aérodromes et renseignements
connexes

2.5.1 Pour chaque aérodrome, les données suivantes doivent étre mesurées ou décrites, selon le

cas:

a) Piste & orientation vraie au centieme de degré prés, numéro do i ndifieation, longueur,
largeur et emplacement du seuil décalé arrondis au métre ou au pied le plus proche, pente,
type de surface, type de piste et, dans le cas d 6 u riste ayec approche de précision de

catégorie |, existence d une zone dégagée do lustacles ;

b) Bande, aire de sécurité d 6 e ritérd® piste, prolongeme n t arré ;dongueur, largeur
arrondie au metre ou au pied le plus proche et type de surface) ; Systeme d 6 a rdr ° t

emplacement (quelle extrémité de piste) et description ;

c) Voies de circulation & identification, largeur, type de surface ;

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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d) Aire de trafic / type de surface, postes de stationnement d &wonef ;
e) Limites de 16 eeirelevant du service de contrdle de la circulation aérienne ;
f) Prolongement dégagé / longueur arrondie au metre ou au pied le plus proche, profil du sol ;

g) Aides visuelles pour les proc®d u r eagproathé marques et feux de piste, de voie de
circulation et d@ire de trafic, autres aides visuelles de guidage et de contrdle sur les voies
de circulation et sur les aires de trafic, y compris les points d 6 entetde circulation et les
bar r e arrétdaidisi que 16 rmplacement et le type du systeme de guidage visuel pour
| 0 astage ;

h) Emplacement et fréquence radio de tout point de vérification VOR db érodrome ;
i) Emplacement et identification des itinéraires normalisés de circulation au sol ;

j) Distances, arrondies au métre ou au pied le plus proche, des éléments d éignément de
piste et d@lignement de descente composant un systéme d &terrissage aux instruments
(ILS) ou de lantenne d 6 anatiet de site ddun systéeme d 6 arrissage hyperfréquences

(MLS), par rapport aux extrémités des pistes correspondantes.

2.5.2 Les coordonnées géographiques de chaque seuil doivent étre mesurées et communiquées

aux services doéinformation a®ronautique en degr ®s, mi nutes, secondes et

2.5.3 Les coordonnées géographiques de points axiaux appropriés des voies de circulation doivent
°ctre mesur ®es et communi qu®es aux services déinformation a®ronautique

secondes et centiemes de seconde.

254 Les coordonn®es g®ographiques de chaque poste de stationnement dbéa®r
mesur ®es et communi qu®es aux services doéinformation a®ronautique en degr
et centiémes de seconde.

2,55 Les coordonnées géographiques des obstacles situés dans la zone 2 (la partie située a

Il dint®rieur de |l a |imite de | 6a®rodrome) et dans | a zone 3 doivent °tre
services doéinformation a®r onaut idigiames de secoade. e Hus,, mi nutes, secondes et
|l daltitude du point Il e plus ® ev®, le type, |l es marques et Il e balisage

obstacles doivent °tre communi qu®s aux services doéinformation a®ronauti gl

Note. Les PANS-AIM (Doc 10066) Appendices 8, contiennent des spécifications pour la détermination
des données d dbstacles dans les zones 2 et 3.

2.6 Résistance des chaussées
261 La force portante dododune chauss®e sera d®ter mi n®e.

262 La force portante ddédune chauss®e destin®e ~ des a®ronefs dont | a mass

supérieure a 5 700 kg doit étre communiquée au moyen de la méthode ACR-PCR (cote de classification
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d 6 a ®fdoaote de classification de chaussée) en indiquant tous les renseignements suivants :

a) cote de classification de chaussée (PCR) et valeur numérique ;

b) type de chaussée considéré pour la détermination des numéros ACR-PCR ;

c) catégorie de résistance du terrain de fondation ;

d) catégorie de pression maximale des pneus ou pression maximale admissible des pneus ;
m®t hode dé®valuation.
2.6.3 La cote de classification de chaussée (PCR) communiquée indique qudn aéronef dont la cote
de classification (ACR) est inférieure ou égale a cette PCR peut utiliser la chaussée sous réserve
de toute limite de pression des pneus ou de masse totale de I@éronef, définie pour le ou les types

d &monefs spécifiés.

Note. Différents PCR peuvent étre communiquées si la résistance daune chaussée est soumise a des

variations saisonnieres sensibles.

2.6.4 L O6CR domaéronef doit étre déterminée conformément aux procédures normalisées qui sont

associées a la méthode ACR-PCR.

Note. Les procédures normalisées relatives a la détermination d e AQR& @n aéronef sont décrites

dans le Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 3e Partie. Pour la facilité, le site web de

| 6 OACI contient wun Il ogiciel sp®cialis® qui permet de calculer

gue soit la masse, sur les chaussées rigides et les chaussées souples, pour les quatre catégories
normalisées de résistance du terrain de fondation indiquées au § 2.6.6, alinéa b), ci-dessous.

265 Pour d®ter miner | 6 ACR, l e comportement doune chauss®e doi't

cel ui débune construction rigide ou souple.

2.6.6 Lesrenseignements concernant le type de chaussée considéré pour la détermination des ACR

et PCR, la catégorie de résistance du terrain de fondation, la catégorie de pression maximale

admi ssible des pneus et | aétrec@ntuniclés audnfoyen des lettees deon doi vent
code ci-apres :

a) Type de chaussée pour la détermination des numéros ACR et PCR :
Lettre de code
Chaussée rigide R
Chaussée souple F

Note. Si la construction est composite ou non normalisée, ajouter une note le précisant (voir exemple 2

ci-apres).

b) Catégorie de résistance du terrain de fondation :

Catégorie de résistance du terrain de fondation Lettre de code
Résistance élevée : caractérisée par E = 200 MPa et représentant toutes les A
valeurs de E égales ou supérieures a 150 MPa, pour les chaussées rigides et les
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chaussées souples.

Résistance moyenne : caractérisée par E = 120 MPa et représentant une gamme
de valeurs de E égales ou supérieures a 100 MPa et strictement inférieures a 150 B
MPa, pour les chaussées rigides et les chaussées souples.

Résistance faible : caractérisée par E = 80 MPa et représentant une gamme de
valeurs de E égales ou supérieures a 60 MPa et strictement inférieures a 100 MPa, C
pour les chaussées rigides et les chaussées souples.

Résistance ultra faible : caractérisée par E = 50 MPa et représentant toutes les
valeurs de E strictement inférieures & 60 MPa, pour les chaussées rigides et les D
chaussées souples.

c) Catégorie de pression maximale admissible des pneus :

Lettre de code
llimitée : pas de limite de pression w
Elevée : pression limitée a 1 ,75 MPa X
Moyenne : pression limitée a 1,25 MPa Y
Faible : pression limitée a 0,50 MPa 4

Note. Voir la Note 5 au § 10.2.1, sur les chaussées des pistes utilisées par des aéronefs équipés de

pneus dont la pression de gonflage se situe dans les catégories supérieures

d M®t hode do®valuation

Lettre de code

Evaluation technique : étude spécifique des caractéristiques de la chaussée et des

types do6a®ronefs auxquels |l a chauss®e ¢ T
£valuation faisant appel “éronef ecanpa®sance duc |
type et de la masse spécifiques des aéronefs utilisés régulierement et que la u

chaussée supporte de fagon satisfaisante.

Note. Les exemples ci-aprés illustrent la fagon dont les données sur la résistance des chaussées
sont communiquées selon la méthode ACR-PCR. De plus amples orientations sur le sujet figurent

dansleguider el ati f ° |l a mise en Tuvre des exigences

Exemple 1 : Si la force portante d une chaussée rigide reposant sur un terrain de fondation de
résistance moyenne a, par évaluation technique, été fixée a PCR = 760 et s oni dlaypas de limite de

pression des pneus, les renseignements communiqués seront les suivants :
PCR=760/R/B/W/T

Exemple 2 : Si la force portante d 6 u chaussée composite, qui se comporte comme une

chaussée souple et qui repose sur un terrain de fondation de résistance élevée a été évaluée, selon
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| 6 e x p ®acquisersur ks avions, a PCR = 550 et si la pression maximale admissible des pneus est

de 1,25 MPa, les renseignements communiqués seront les suivants :
PCR=550/F/A/Y /U
Note. Construction composite.

2.6.7 LoOoacdc&werptad®ri ome éstplusélevé quedaPCR communiquée est décrite dans

les orientations techniques ® | abor ®es ~ cet effet par | 6 ANAC.

Note.d6 leGui de relatif ~ |l a mise en Tuvre des ,exigences

décrit des procédures plus détaillées utilisées pour évaluer les chaussées et déterminer si elles

conviennent pour des opérations réglementées en surcharge.

2.6.8 La force portante ddune chaussée destinée a des aéronefs dont la masse sur | Geade trafic est

inférieure ou égale a 5 700 kg doit étre communiquée sous la forme des renseignements suivants :

a) masse maximaleadmi ssi bl e eflje | 6a®r on
b) pression maximale admissible des pneus.

Exemple : 4 800 kg/0,60 MPa.

2.7 Emplacements destinés a la vérification des altimétres avant le vol

2.7.1 Pour chaque aérodrome, un ou plusieurs emplacements destinés a la vérification des altimetres

avant le vol doivent étre déterminés.

2.7.2 Un emplacement destiné a la vérification des altimétres avant le vol doit étre situé sur une aire

de trafic.

Note 1. Le fait de situer sur une aire de trafic un emplacement destiné a la vérification des altimetres
avant le vol permet au pilote de procéder a une vérification des altimétres avant qud irdgoive

16 worisation de rouler au sol et le dispense de la nécessité de s 6 ar r °ut effeciuer pette

vérification, aprés avoir quitté | aie de trafic.

Note 2. En principe, une aire de trafic peut constituer, dans sa totalité, un emplacement satisfaisant pour

la vérification des altimétres.

273 Lbéaltitude indiqu®e pour un emplacement destin®
doit° t r e | fhayénnhej arrondi@au metre ou au pied le plus proche, de la zone dans laquelle cet

rel

a

vVe®ri

empl acement est situ®. Lédaltitude ddédune partie quelconque

des altim tres avant l e vol doi t alstede moyenneale cet’ moi ns

emplacement.

2.8 Distances déclarées

Les distances suivantes doivent étre calculées au metre ou au pied le plus proche pour une piste
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destinée a étre utilisée par des aéronefs de transport commercial international :
a) Distance de roulement utilisable au décollage ;
b) Distance utilisable au décollage ;
c) Distanceut i | i s ab|étratpoamrét; | dacc
d) Distance utilisabl e ~ | 6ga.tt erri ssa

Note.LeGui de rel atif aux distances d®cl ar ®es, " |
piste donne des indications sur le calcul des distances déclarées.

6aire de mouvement et

2.9 Etat de | 6aire de mouvement et des instal

2.9.1 Des renseignements sur 16 ®t alaiie deemouvement et le fonctionnement des installations
connexes doivent étre communiqués aux organismes appropriés des services d ibformation
aéronautique, et des renseignements analogues, importants du point de vue opérationnel, seront
communiqués aux organismes des services de la circulation aérienne, afin de leur permettre de fournir
les renseignements nécessaires aux avions al 6 a r et aud@art. Ces renseignements doivent étre

tenus a jour et tout changement signalé sans délai.

Note. La nature et la présentation graphique des renseignements & fournir, ainsi que les conditions les
concernant, sont spécifiées dans les PANS-AIM (Doc 10066) et les PANS-ATM (Doc 4444). Des

proc®dures particuli res concernant | es travaux en cours su
de tels travaux sont spécifiées dans le guide relatif a I'exécution des travaux sur les aérodromes.
292 LO6®tdet | daire de rfoocionremantndes installatibne connexes doivent étre
surveillés, et des comptes rendus sur des questions importantes sur le plan opérationnel qui influent
s ur lbitatierxdes aéronefs ou de I@érodrome doivent étre communiqués en vue de I@pplication
de mesures appropriées, notamment dans les situations suivantes :
a) travauxde construction ou dobéentretien ;
b) partiesi rr ®gul i res ou d®t ®rior®es de |l a surface ddédune pi
ddune aire de trafic ;
c) présenceddeau sur une piste, une voie de circulation ou
d pr®sence dbéagents chimiques |liquides de d®gl a-age ou
piste, une voie de circulation ou une aire de trafic ;
el cong res ou amoncellements de neige ~ proximit® ddune

ou ddédune ajre de trafic

f) autres dangers temporaires, y compris les aéronefs en stationnement ;

E e ]
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de | 6a®rodr ome ;
hy panne de | 6alimentation ®l ectrique normale ou auxiliaire.

Note 1. Les autres contaminants peuvent comprendre la boue, la poussiére, le sable, les cendres

volcaniques, | huil e et |l e caoutchouc. Des proc®dures pour | e suivi et | :
| 6aire de mouv e negnide refaiif § l@valeatian et dwaconspte rendu de I'état des
surfaces de pisteetlegui de pratique relatif .” |l a mise en Tuvre du GRF
Note2.L6ori gine et | 6®volution des donn®es, |l e processus doé®valuation et | ec
dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique
relatif 7 1 a mi sGespeocédires sontdestohées Bépbndre aux exigences relatives

la r®alisation du niveau de s®curit® souhait® de | 6exploitation des av

RANT 6 et 8, et a fournir des renseignements répondant aux exigences syntaxiques pour la diffusion
qui sont prescrites par le RANT 15, les PANS-ATM (Doc 4444) et les PANS-AIM (Doc 10066).

2.9.3 Afin de faciliter la conformité avec les dispositions des § 2.9.1 et 2.9.2, les inspections ci-apres
seront effectuées chaque jour :
a) pour | 6aire de mouvement, au moins une fois |l orsque |l e chiffre du

do6a®r odr o me e snoinsldeur fois I@&squeed chifraiest 3 ou 4 ;

b) pour les pistes, des inspections seront effectu®es en plus de cell
chaque f oi s sufacedes$ pist®s ageut-&drechangé de fagon significative en raison

des conditions météorologiques.

Note1.0 Des proc®dures pour | 6ex®cution des inspections quotidiennes de | d6ai
figurentdans leguider el at i f = | 6i nspect iDesélanentslindictifs e de mouvement

complémentaires sont donnés dans le guide relatif au systeme de guidage et de contrdle de la

circulation au sol (SMGCS).

Note2.0 Des pr ®ci sions sur ce qui constitue un changement significatif de 108
piste figurent dans le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le

gui de pratique relatif.” |l a mise en Tuvre du GRF

294lepersonnel qui ®value | 6®t at de sapplichtorcdes8®2®8 pistes et en rend compte e

et 2.9.5 sera formé et compétent pour remplir ses taches.

Note. Des renseignements sur | a formation du personnel qui ®value | 06®tat
rend compte figurent dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les métiers
d'aérodrome, etlegui de rel atif ~ |l a comp®tence organisationnelle et comp®tence du

exploitant .déa®rodr ome

£tat de surface des pistes ° wutiliser dans |l e rapport sur | 6®t at des pistes
Note liminaire.d Le principe du rapport sur | 6®tat des pistes est que | 6exploitan
| 6®t at de surface des pistes chaque fois quéil y a de | 6eau, de | a neige,

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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ou de |l a gel ®e sur wune piste en service. é partir de cette ®valuation, ut
et une description de | 6®tat de surface de |l a piste sont communi qu®s que
utiliser pour <cal cul er Ceeapportpfendd surlartya, dagpfonderr etld avi on .
couverture des contaminants, constitue a meilleure ®valuation de | 6®t a
|l 6exploitant déa®r odr ome ; cependant, tous |l es autres renseignements per
considération. Le guide relatif & I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le
gui de pratique relatif ¢c¢oh@i emsentenddauvpreod®d WrRéFs r el ati ves Il dutilisati
du rapport sur | 6®tat des pistes et | dattribution ddébun RWYCC confor m®ment
| 6®t at des pistes (RCAM).
295L 6 ®t at de surface des pistes sera ®valu® et communi gu® au moyen doun
(RWYCC) et dobébune des descriptions suivantes
- eau stagnante ;
- mouillée ;
- sable non adhérant ;
- séche ;
- traité chimiquement ;
- etc.
Notel.LO6®t at de surface des pistes est un ®tat pour | equel, au moyen des md
le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique
relatif 7 la miselé®quupageddeGRBnduite peut d®duire | a performance appr.
| 6avion.
Note 2. LO®tat de surface, seul ou combin® débautres observations, est u
laperformance des avions est suffisamment d®terminant pour permettre | dat
de piste particulier.
Note 3. Les expressions « TRAITEE CHIMIQUEMENT » et « SABLE NON ADHERENT » ne figurent
pas danslasection sur |l es performances de 6avion mais sont ut il s®es dans
conscience de la situation du rapportsur| 6 ®t at des pi stes.
2.9.6 Chaque fois qubéune piste en ser vi duvconmmihantcont ami n®e, a profondeur e
sur chaque tiers de piste seront évaluées et communiquées.
Note. Des procédures pour la communication de la profondeur et de la couverture figurent dans le guide
relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique relatif a la
mi se en ITGRN.re du
2.9.7 Réservé
2.9.8 Réservé
2.9.9 Les renseignements indiqgquant quodéune piste ou une portion de piste 1

mis a disposition.

E e ]
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Notel.Des d®p!ts de caoutchouc, un polissage de | a surface, un mauvais drain
peuvent d®grader |l es caract®ristiques de frottement de |l a surface dodune

[ est d®termi n® quoune pouillée est ghssante auemoyerode wiffécentesd e pi st e m
méthodes utilisées seules ou en combinaison. Ces méthodes peuvent étre des mesures fonctionnelles

du frottement effectué™ | 6ai de dodéun dispositif de mesure continue du frottement

,oqui
norme mini male d®finie, des observations du personnel de maintenance de
rendus r®p®t ®s de pilotes et dobéexploitants dda®ronefs bas®s sur | doexp®ri
ou obtenus par une anal yseobawisormeirrddirquaaircte sundeéd asurftade dubnor mal e.

Note 2. Voi r les A 2.9.1 et 2.13, sur la fourniture doéinformations aux aut
coordination entre celles-ci.

2.9.10 Si |l e coefficient de frottement dobébune piste en dur ou dobéune port.i
lavaleur minimale spécificep ar | @ ANA@Gpl ication du A 10.2.3, les usagers de | 6a®rodr ome ¢
informés.

Note 1. Des ®| ®ments indicatifs sur la d®termination et Il 6indication du ni v
figurent dans la Circulaire 3558 £val uati on, mesure et communication de | 6®t at des surfaces
le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique de

mise en Tuwvre du GRF

Note2.Des proc®dures sur | 6ex®cution doéun programme doé®valuation des caract
de |l a surface dounleguigeirdatifé I'éfalugtianretan tomptearansiu de I'état des

surfaces de pisteetl e gui de pratiqgue de. mise en Tuvre du GRF

Note 3. Les renseignements a publier dans un NOTAM comprennent des indications précisant la portion

de | a piste qui pr®sente un niveau de frottement inf®Frieur au mini mum et
la piste.

2.10 Enlevement des aéronefs accidentellement immobilisés

Note. La section 9.3 contient des renseignements sur les services dénlévement des aéronefs

accidentellement immobilisés.

2101 Tout exploitant dbéa®rodrome doit communiquer, sur demande, aux expl oi
numéros de téléphone et/ou de télex de la structure ou personne chargée de la coordination des

op®rations doéenl vement des a®ronédisracdée dmatteememendbui mmobilis®s sur |
voisinage de celle-ci.

2102 Tout exploitant do6éa®rodrome doit publier des renseignements sur | es m
| 6enl "vement des a®ronefs accidentell ement i mmobilis®s sur | d6aire de mou
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celle-ci.

Note. Les moyens disponibles pour |6 @évement des aéronefs accidentellement immobilisés

sOexpri meront typend Oian®f le plusagrand pdue enlevément duqu el leta ®r odr o me
équipé.
2.11 Sauvetage et |l utte contre | 6incendie

Note. La section 9.2 contient des renseignements sur les services de sauvetage et déncendie.

2.11.1 Des renseignements sur le niveau de protection assuré sur un aérodrome aux fins du

sauvetage et de |l a lutte contre | 6incendie doivent °tre publi ®s.

2.11.2 Le niveau de protection normalement assuré sur un aérodrome doit étre exprimé en fonction

de | a cat®gorie des services de sauvetage et ddincendie normal ement dispc
gui figure au A 9.2 et c onf or metsextincteura mormaléemermt e s et guantit®s dobage
di sponibles " |1 6a®rodr ome.

2.11.3 Les modifications qui interviennent dans le niveau de protection normalement assuré sur un

a®rodrome en mati re de sauvetage et de lutte contre | 6incendie doivent °
ATS et aux organismes doéinformagudn|l a®soneunti gme mapprepdie®d oafinir

l es renseignements n®cessaires aux a®ronefs ~ | darriv®e et au d®part. Lor
est redevenu normal, les organismes dont il est fait mention ci-dessus doivent étre informés en

conséquence.

Note. Des modifications du niveau de protection par rapport & celui qui est normalement assuré a
| aérodrome pourraient découler daun changement dans les quantités d@gents extincteurs disponibles,
dans le matériel utilisé pour pplitation de ces agents extincteurs ou dans le personnel chargé de

| ublisation de ce matériel, etc.
2.11.4 Toute modification doit étre exprimée en indiquant la nouvelle catégorie des services de

sauvetage et déncendie disponibles ©  érddm@mme.

212l ndi cateurs visuels de pente dbéapproche

Les renseignements suivants, concernant wun indicateur visuel de pente doé

étre disponibles :
a) le numéro d i@entification de la piste sur laquelle il est installé ;

b) le typ e ngtdlation, conformément aux dispositions du § 5.3.5.2. Dans le cas dobne
installation du type AT-VASIS, PAPI ou APAPI, le c6té de la piste sur lequel sont installés les

ensembles lumineux, ¢ 6 easdite c6té gauche ou coté droit, doit étre indiqué ;

c) lorsque l@xe du dispositif n@&st pas paralléle a | Reade la piste, | ogieret le sens de la

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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déviation, ¢ 0 eadlite « a gauche » ou « a droite », doivent étre indiqués ;

d)

| Bgte (ou les angles) nominal de pente do gproche. Lé@ngle d (voir Figure 5-18) doit étre

indiqué dans le cas d@n T-VASIS ou dan AT-VASIS ; les angles (B + C) /2 et (A + B) /2

doivent étre indiqués dans le cas do m PAPI et dain APAPI respectivement (voir Figure 5-

20);

e)

regoit le signal (ou les signaux) correspondant a la position correcte de

la hauteur (ou les hauteurs) minimale des yeux du pilote au-dessus du seuil, lorsque le pilote

Viod aur la pente.

Dans le cas d 6 u4VASIS ou d@un AT-VASIS, cette indication doit correspondre a la hauteur

la plus faible a laquelle le pilote doit apercevoir seulement la barre (ou les barres) de flanc ;

cependant, les hauteurs auxquelles la barre (ou les barres) de flanc ainsi qu'un, deux ou trois

feux « descendez » deviennent visibles peuvent également étre indiquées si ces

renseignements présentent un intérét pour les aéronefs en approche. Dans le cas d &u

PAPI, cette indication doit correspondre a labgle de calage du troisieme ensemble a

partir de la piste moins 2Np&@st-a-dire I@ngle B moins 2Ngt, dans le cas d 6 WPRAPI, a | adgle

de calage de | efisemble le plus éloigné de la piste moins 2Ng6 e-&-d i r e

2.13 Coordi
a®ronautique

2.13.1 Pour que

nati on

entre |

et |l es autor

renseignements qui leur permettent de :

i fournir des informations avant le vol a jour et

€ s

t ®s

IA dnains gNj e

prestataires
de

de

| 6a®r odr ome

les organismes des services d 6 i matiom r aéronautique obtiennent des

i répondre aux besoins ddnformation en cours de vol, des arrangements devront étre

conclus entre les prestataires de services donformation aéronautique et les exploitants

d 6 @adame pour que les services dO6 ad@irome compétents communiquent a

I@rganisme chargé des s e r v i inf@reatioth &éronautique, dans un délai minimal :

a)

dé a ®noroe (voir § 1.4, et 2.942.12) ;

b)

responsabilité ;
c)

2132 Avant I &

ntroducti

on de tout

tout autre renseignement considéré comme important pour |&xploitation.

changement

des renseignements sur 16 ® t de tcertification des aérodromes et sur les conditions

| 0 ®péaationnel des installations, services et aides de navigation associés dans sa zone de

services ayant la responsabilité du changement doivent tenir compte des délais nécessaires a

| 6organi s me

Il 6information en

Al'S pour

pr ®parer

temps util e, une

®troi

te

coordi
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nécessaire.

2.13.3 Sont particulierement importantes les modifications des renseignements aéronautiques qui ont

une incidence sur Il es cartes et/ou |l es syst mes de navigation informat
spécifications du Chapitre 6 du RANT 15, il faut communiquer selon le systéme de régularisation et de

contrdle de la diffusion des renseignements aéronautiques (AIRAC). Pour la remise des informations

et donn®es brutes aux services doéinformation a®ronautique, |l es services
doivent se conformer au calendrier préétabli et convenu internationalement des dates de mise en

vigueur AIRAC.

Note. Les spécifications détaillées sur le systeme AIRAC figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066),
Chapitre 6.

2134 Les services déoa®r odr ome qui sont char g®s de fournir I es informat
a®ronautiques brutes aux services doéinformation a®ronautique doivent teni
des sp®cifications de pr ®ci si on ehe sdodiinnst ®ger ilt du trielgius asteesu rp ofuirnarl®p ondr e au
des données aéronautiques.

Note 1. Les sp®cifications relatives 7 la pr®cision et - la classifice
aéronautiques concernant les aérodromes figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 1.

Note 2. Des spécifications sur | étission des NOTAM se trouvent dans le RANT 15, Chapitre 6, et
dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendice 3

Note 3. Les renseignements AIRAC sont diffusés par le service dénformation aéronautique au moins
42 jours avant la date d6 e n ten @geeur AIRAC de fagon qudls parviennent a leurs destinataires 28

jours au moins avant cette date.

Note 4. Le calendrier préétabli et convenu internationalement des dates communes de mise en
vigueur AIRAC aintervalles de 28 jours, dont se trouve dans le Manuel des services d 6 ormation
aéronautique (Doc 8126, Chapitre 2), qui contient en outre des indications sur 16 raploi du systeme
AIRAC.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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CHAPITRE 3. CARACTERISTIQUES PHYSIQUES
3.1 Pistes

Nombre et orientation des p istes

Note liminaire. De nombreux facteurs influent sur la détermination de | Geatation, de | etnplacement
et du nombre des pistes.

Un facteur important est le coefficient dautilisation déterminé par le régime des vents. Un autre facteur
important est 16 lgnement de la piste, dont dépend I&laboration de procédures d 6 a grlperconformes

aux spécifications sur les surfaces d 6 prgche du Chapitre 4.

Lorsqud®n implante une nouvelle piste aux instruments, une attention particuliere doit étre accordée
aux zones que les avions sont appelés a survoler lorsqué i slivent des procédures do @proche aux
instruments et d@pproche interrompue, de fagon & garantir que les obstacles qui se trouvent dans

ces zones, ou d 0 a u faatears, ne limitent pas | uilisation des avions auxquels la piste est destinée.

1.1 Le nombre et |l 6orientation des pistes dodébdun a®rodrome doivent °t
6utilisation de | 6a®rodrome ne soit pas inf®rieur - 95 % pour Il es av
| a®rodrome a ®t ® con-u.

3.1.2 Léemplacement et | d6orientation des pistes dédun a®rodrome doivent °
possibl e, de mani re 7 r®duire | 6incidence des trajectoires dbdarriv®e
approuvées pour usage résidentiel et autres zones sensibles au bruit 7 proximit® de | 6a®roport, et °

éviter ainsi de futurs problémes de bruit.

Note. Des éléments indicatifs sur la maniére d darder les problémes de bruit et dans les Orientations
relatives a | dpaophe équilibrée de la gestion du bruit des aéronefs sont fournis dans le guide relatif
a la planification de I'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de I'environnement a I'aéroport

et ses zones voisines.
3.1.3 Choix de la valeur maximale admissible de la composante transversale du vent.

En application des dispositions du § 3.1.1, dans les circonstances normales, il ne doit y avoir, ni

décollage ni atterrissage si la valeur de la composante transversale du vent est supérieure a :

i 37 km/h (20 kt) pour les avions dont la distance de référence est supérieure ou égale a 1 500
m ; toutefois lorsqudn observe assez souvent une faible efficacité de freinage, due a un
coefficient de frottement longitudinal insuffisant, on admet une composante transversale du
vent ne dépassant pas 24 km/h (13 kt) ;

T 24 km/h (13 kt) pour les avions dont la distance de référence est comprise entre 1 200 m et 1

500 m (non compris) ;

719 km/h (10 kt) pour les avions dont la distance de référence est inférieure a 1 200 m.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Note. Legui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | daire de mouvement et au c

de piste, contient des éléments indicatifs sur les facteurs qui affectent le calcul d évaluation du
coefficientd dut i | i s atmamges éventuellesamprévoiepour tenir compte de 16 e f f eonditiche

exceptionnelles.

3.1.4 Données a utiliser

<
()

Les donn®es ~° wutiliser dans |l e calcul du coefficient doéutilisation doi
valables sur la répartition des vents. Ces statistiques doivent porter sur une période égale a cing ans

au moins. Les observations doivent étre effectuées au moins huit fois par jour et a intervalles réguliers.
Note. Il s 6 adg vents moyens.
Emplacement du seuil

3.1.5 Le seuil de piste doit étre placé en principe en bout de piste, sauf si certaines considérations

relatives 7 | 6exploitation justifient | e choix doébun autre emplacement.

Note.Legui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, : | daire de mouvement et au co

piste donne des indications sur 16 raplacement du seuil.

3.1.6 Lorsquoil est n®cessaire de d®caler | e seuil dobéune piste, temporair
il faut tenir compte des diff®rents facteurs qui peuvent avoir une incide
Lorsque |l e seuil doi t artietde la pisle@st mdtil®ablp, d fawt prévajrwige airee p

d®gag®e et nivel ®e ddéau moins 60 m de |l ongueur entre | d6aire inutilisable
®gal ement une distance suppl ®mentaire cepisteeselpnondant ~ | daire de s®curit®
les besoins.

Note.Legui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, h | daire de mouvement et au c¢

de piste contient des éléments indicatifs sur les facteurs qui peuvent étre considérés pour déterminer

| ethplacement d@n seuil décalé.
Longueurréell e d Pisten e
3.1.7 Piste principale

Sous réserve des dispositions du § 3.1.9, la longueur réelle a donner a une piste principale doit étre
suffisante pour répondre aux besoins opérationnels des avions auxquels la piste est destinée et ne
doit pas étre inférieure a la plus grande longueur obtenue en appliquant aux vols et aux caractéristiques

de performances de ces avions les corrections correspondant aux conditions locales
3.1.8 Piste secondaire

La longueur débune piste secondaire doit °tre d®termin®e de | a m°me fa-.
principales. Cependant cette longueur doit étre adaptée aux avions qui doivent utiliser cette piste, en
plus de | 6autre ou des auhreeepfbstieeent dedfifrbnsatobheder 98 %.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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319 Pistes avec prolongements dbdéarr°t ou prolongements d®gag®s
Lorsqudune piste est associ ®e ~ un prolongement ddarr°t ou un prol ongeme
r®ell e de piste inf®rieure celle r®sultant de | 6application des dispos
selon le cas, doit étre considérée comme satisfaisante, s i Il a combinaison de piste, prolongement dbarr*°t
et prolongement d®gag® permet de se conformer aux sp®cifications doexpl oi
|l batterrissage des avions auxquels |l a piste est destin®e.
Note. Des éléments indicatifs sur latilisation des prolongements dégagés figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouvement et au coefficient de frott
Largeur des pistes
3.1.10 Lalargeur de piste ne doit pas étre inférieure a la dimension spécifiée dans le tableau suivant
Largeur hors tout du train principal (OMGWS)
Chiffre de code Moinsde 4,5m |de 45 m a 6m deémagm de9mails5m
exclus exclus exclus
12 18m 18m 23m -
22 23m 23m 30m -
3 30m 30m 30m 45m
4 - - 45m 45m
a. [ fFNBSdzNJ RQdzyS LmhaiasS @3S0 | LWINROKS RS
le chiffre de code est 1 ou 2.
Note 1. Les combinaisons de chiffres de code e t d6 OMGWS pour |l esquell es des |l argeurs
sont spécifiées ont été établies en fonction des caractéristiquesd 6 a v tyges s
Note2. Voir |l e A 3.2 pour ce qui est de la fourniture doéaccotements de pist

du code F équipés de quatre moteurs (ou plus).
Distance min imale entre pistes paralléles

3.1.11 Dans le cas des pistes a vue paralleles destinées a étre utilisées simultanément, la distance
minimale entre les axes de piste doit étre de :

210 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 30u 4 ;
150 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 2 ;

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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120 m lorsque le chiffre de code le plus élevé est 1.

Note. Des procédures relatives aux catégories do adBefs et aux minimums de séparation en fonction
de la turbulence de sillage figurent respectivement dans les Procédures pour les services de navigation
aérienne & Gestion du trafic aérien (PANS-ATM) (Doc 4444), Chapitre 4, § 4.9, et Chapitre 5, § 5.8.

3.1.12 Dans le cas des pistes aux instruments paralleles destinées a étre utilisées simultanément,
dans les conditions spécifiées dans les PANS-ATM (Doc 4444) et dans les Procédures PANS-OPS
(Doc 8168), Volume I, la distance minimale entre les axes de piste doit étre de :

i 1035 m pour les approches paralléles indépendantes ;
i 915 m pour les approches paralléles interdépendantes ;
i 760 m pour les départs paralleles indépendants ;
i 760 m pour les mouvements paralléles sur pistes spécialisées ;
toutefois :
a) dans le cas des mouvements paralleles sur pistes spécialisées, la distance minimale spécifiée:

1) peut °tre r®duite de 30 m par tranche de 150 m de d®calage de | a

Il 6amont, jusqud”™ un minimum de 300 m ;

2) peut °tre augment ®e de 30 m par tranche de 150 m de d®cal age de |

vers | 6aval ;

b) dans le cas des approches paralléles indépendantes, des combinaisons de distance minimale
et de conditions qui sont différentes des combinaisons spécifiées dans les PANS-ATM (Doc
4444)peuvent °tre appliqu®es sb6il est d®termin® qubelles ne compromettr

| dexploitation.

Note. Les PANS-ATM (Doc 4444), Chapitre 6, ainsi que les PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, Partie IlI,
Section 2, et le Volume I, Partie |, Section 3 ; Partie I, Section 1 ; et Partie Ill, Section 3, contiennent
des procédures et des spécificatio n s instliations concernant 16 tilisation simultanée de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles. Des éléments indicatifs pertinents figurent dans le Manuel sur

les opérations simultanées sur pistes aux instruments paralleles ou quasi paralléles (SOIR) (Doc 9643).
Pentes des pistes
3.1.13 Pentes longitudinales

La pente obtenue en divisant la différence entre les niveaux maximal et minimal le long de | aRe de piste

par la longueur de la piste ne doit pas dépasser :

T 1% lorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

E e ]
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3.1.14 Aucune portion de piste ne doit présenter une pente longitudinale dépassant :

T 1,25 % lorsque le chiffre de code est 4 ; toutefois, sur les premier et dernier quarts de la longueur
de la piste, la pente longitudinale ne doit pas dépasser 0,8 % ;

T 1,5% lorsque le chiffre de code est 3 ; toutefois, sur les premier et dernier quarts de la longueur
dbune piste avec approche de pr®cision de cat®gorie 11 ou 11, Il a pel
pas dépasser 0,8 % ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.1.15 Changements de pente longitudinale

Lorsqudl est impossible db @er iles changements de pente longitudinale, entre deux pentes

consécutives, le changement de pente ne devra jamais excéder :

i 1,5% lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

3116 Le passage doébune pente ° une autre doit °tre r®alis® par des courbes
desquelles la pente ne doit pas varier de plus de :

i 0,1% par 30 m (rayon de courbure minimal de 30 000 m) lorsque le chiffre de code est 4 ;

T 0,2 % par 30 m (rayon de courbure minimal de 15 000 m) lorsque le chiffre de code est 3 ;

i 0,4 % par 30 m (rayon de courbure minimal de 7 500 m) lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.1.17 Distance de visibilité
Lorsqud i sbnsinévitables, les changements de pente longitudinale doivent étre tels que :

i lorsque la lettre de code est C, D, E ou F, tout point situé a3 mau-dessus dodédune piste soit
visible de tout autre point situé égalementa3mau-dessus de | a piste jusqud”™ une distance au

moins égale a la moitié de la longueur de la piste ;

i lorsque la lettre de code est B, tout pointsitué a2mau-dessus doéune piste soit visible de tout
autre point situé égalementa2mau-dessus de |l a piste jusqud”™ wune distance au moins ®g:

a la moitié de la longueur de la piste ;

T lorsque la lettre de code est A, tout pointsitué a1,5mau-dessus doéune piste soit visible de
tout autre point situé égalemental,5mau-dessus de |l a piste jusqud”™ une distance au moins

égale a la moitié de la longueur de la piste.

Note. Dans le cas d@ne piste unique non desservie par une voie de circulation parallele pleine
longueur, une visibilité sans obstruction sur toute la longueur de la piste doit étre assurée. Dans le cas
de pistes sécantes, do wtres critéres, concernant la visibilité a |inbersection des pistes, seraient a

prendre en compte pour la sécurité de I@&xploitation.

3.1.18 Distance entre changements de pente
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Les ondul ations et | es changements de pente marqu®s et rapproch®s | e | on
®vit®s. La distance entre | es points dobéintersection de deux courbes su:
inférieure a la plus grande des valeurs suivantes :
a) produit de la somme des valeurs absolues des changements de pente correspondants
par la longueur appropriée ci-apres :
i 30000 m lorsque le chiffre de code est 4 ;
i 15000 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
i 5000 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ; ou
b) 45 m.
3.1.19 Pentes transversales
Pour assurer un asséchement aussi rapide que possible, la surface de la piste doit, étre bombée, sauf
dans le cas ou les vents de pluie les plus fréquents souffleraient transversalement et ou une pente
uniforme descendante dans le sens du vent permettrait un asséchement rapide. La pente transversale
doit étre de :
& 1,5 % lorsque la lettre de code de la piste est C, D, Eou F;
& 2% lorsque la lettre de code de la piste est Aou B ;
mais elle ne doit en aucun cas étre supérieure a 1,5 % ou 2 %, selon le cas, ni inférieure a 1 %, sauf
aux intersections des pistes ou des voies de circulation, auxquelles des pentes moins prononcées
peuvent étre nécessaires.
Dans le cas d une surface bombée, les pentes transversales doivent étre symétriques de part et
déutre de 16 a xleela piste.
Note. Sur les pistes mouillées, exposées a des vents traversiers, le probleme de | hgdroplanage di a
un mauvais écoulement des eaux risq u e  ddpgrave. e
3120 La pente transversale doit °tre sensishulf aument l'a m°me tout l e long
intersections avec une autre piste ou avec une voie de circulation, ou il conviendrad 6 assur er une
transition régulieére, compte tenu de la nécessité d un bon écoulement des eaux.
Résistance des pistes
3.1.21 Une piste doit étre capable de supporter la circulation des avions auxquels elle est destinée.
Surface des pistes
3122 La surface doébune piste doit °tre construite de mani re © ne pas pr ®s
auraient pour effet doéalt®rer | es caract®ristiques de frottement ou de n
d®col |l age ou ° | datterrissage doébun avion
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Note. Les irrégularités de la surface peuvent nuire au décollage ou a | afierrissage do m avion en
provoquant des cahots, un tangage ou des vibrations excessives, ou d 6 a u difficel®s dans la

conduite de | dianv

3123 La surface dbéune piste en dur doi t °tre construite ou refaite de
caractéristiques de frottement égales ou supérieures au niveau minimal de frottement comme indiqué
dans le §10.2.3.

3124 Les surfaces neuves ou refaites des pistes en dur doivent °tre ®valu®
leurs caractéristiques de frottement répondent aux objectifs de conception.
Note. Le guider el at i f aux distances d®cl ar ®e s, " | 6aire de mouvement et au coef

de piste contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques de frottement des surfaces de piste
neuves ou refaites.

3.1.25 Les caractéristiques de frottement des surfaces de piste neuve ou refaite doivent étre mesurées
en utilisant un appareil automouillant de mesure continue du frottement.

Note. Leguider el ati f aux distances d®cl ar®es, ~ | b6aire de mouvement et au coef
de piste contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques de frottement des surfaces de piste
neuves ou refaites.

3126 La profondeur moyenne de | a texture superficielle dbéune surface neuve

a1,0 mm.

Note. La macrotexture et la microtexture sont prises en compte afin d 6 o b tles caractéristiques de
frottement de surface requises.

3.1.27 Quand une surface est rainurée ou striée, les rainures ou les stries doivent étre pratiquées
perpendicul airement h | axe de |l a piste ou parall "l ement aux joints tre

perpendiculaires a cet axe, le cas échéant.

3.2 Accotements de piste
Généralités
Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques et le traitement des accotements de piste

figurent dans le gui de rel ati f aux distances d®cl ar ®es, N | daire de mouvement et

frottement de piste.
3.2.1 Des accotements doivent étre aménagés lorsque la lettre de code est D, E ou F.
Largeur des accotements de piste

322 Pour |l es avions dont | 6OMGWS est ®gale ,das sup®rieure °~ 9 m mais infd
accotements de piste doivent s6 @nidre symétriquement de part et d@utre de la piste de telle sorte

que la largeur totale de la piste et de ses accotements ne soit pas inférieure a :
i 60 mlorsque la lettre de code est D ou E ;

i 60 mlorsque la lettre de code est F et que les avions sont équipés de deux ou trois moteurs ;
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i 75 mlorsque la lettre de code est F et que les avions sont équipés de quatre moteurs (ou plus).
Pentes des accotements de piste

3.2.3 Au raccordement do i accotement et de la piste, la surface d e toferment doit étre de

niveau avec la surface de la piste et la pente transversaled e | &mentme doit pas dépasser 2,5%
Résistance des accotements de piste

3.2.4 La partie des accotementss 6 ®t endant du bord de Il a piste jusqud” wune distance de
|l 6axe de |l a piste doi ve nmanictetarpeuvolr supporte®epoidsul@ncavionst r ui t e de
sortant de la piste sans que cet avion subisse de dommages structurels et a supporter le poids des

véhicules terrestres qui peuvent circuler sur ces accotements.

Note. Des éléments indicatifs sur la résistance des accotements de piste figurent dans le guide relatif

aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouvement et au coefficient de frott
Surface des accotements de piste

325Lles accotements de piste doivent °tre trait®s ou construits de mani re

®viter | 6ingestion de mat®riaux de surface par | es moteurs des avions.

3.2.6 Les accotements de piste destinés aux avions correspondant a la lettre de code F doivent étre
revétusde mani "re © donner une | argeur totale de piste et doéaccotements qui
60 m.

Note. Des éléments indicatifs sur la surface des accotements de piste figurent dans le guide relatif aux
di stances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouv.ement et au coefficient de frottemeri

3.3 Aires de demi -tour sur piste
Généralités
3.3.1 Une aire de demi-tour doit étre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies

par une voie de circulation ou par une voie de demi-tour et ou la lettre de code est D, E ou F, afin de
faciliter | d6dex®cutionuwg8l)virages ~ 180A (voir la Fig

Figure 3-1. Configuration d 6 ai rne-tod gped e
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3.3.2 Une aire de demi-tour doit étre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies
par une voie de circulation ou par une voie de demi-tour et ou la lettre de code est A, B ou C, afin de

faciliter | dex®cution de virages ~ 180A.

Note 1. De telles aires peuvent aussi étre utiles le long de la piste pour réduire le temps et la distance

de circulation au sol des avions qui nd e ernit eut-étre pas toute la longueur de la piste.

Note 2. Des éléments indicatifs sur la conception des aires de demi-tour figurent dans le guide relatif

aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de modevm@&mesguet et au coefficient de
des éléments indicatifs sur les voies de demi-tour.

3.3.3  Une aire de demi-tour doit étre construite du c6té gauche ou du cété droit de la piste a chacune

de ses extrémités et, si on le juge nécessaire, a des points intermédiaires, en joignant les chaussées.

Note. Le virage est plus facile & amorcer si l@ire de demi-tour se situe du c6té gauche, étant donné

que le siege gauche est la place normale du pilote commandant de bord.

3.3.4 La&ngle ddntersection de I@ire de demi-tour sur piste avec la piste ne doit pas étre supérieur

a30°.

335 L6angle de braquage du train avant dourisirpige® pour | a conception de
ne doit pas étre supérieur a 45°.

336 Loair e -tduesurgpistedoit étre concue de telle maniére que lorsque le poste de pilotage

de I davion auquel ell e est destin®e reste ~ la verticale des marques

ext®rieures de | 6atterltesbeud gei-odraersaitpasth@riedtedamvi on et

la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
moins de 4,5 m de45maém de6maom de9mailsm
exclus exclus exclus
Marge 1,50 m 2,25m 3m 2ou 4mP 4m
a-Si | 6ai rteoudre edsetmidesti n®e ~ des avions dont |
b-Si | 6ai rteoudre edsetmidesti n®e ~ des avions dont |
Not e. L 6e mp a tdistenoeeentre | afiesrisseur avant et le centre géométrique de | afierrisseur

principal.
Pentes des aires de demi-tour sur piste

3.3.7 Les pentes longitudinale et transversale des aires de demi-tour sur piste doivent étre
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suffisantes pour empécher ladécumulation d Gae sur la surface et permettre | 6 @lement rapide de
I@au de surface. Les pentes doivent étre les mémes que celles des surfaces des chaussées des pistes

adjacentes.
Résistance des aires de demi-tour sur piste

3.3.8 La résistance des aires de demi-tour sur piste doit au moins étre égale a celle des pistes
g u 6 e dessernsent, compte tenu du fait que des avions effectuant un virage serré a faible vitesse

exercent sur la chaussée des contraintes plus élevées.

Note. Si | @eade demi-tour sur piste est revétue d 6 u chaussée souple, sa surface doit pouvoir
résister aux efforts de cisaillement horizontal exercés par les roues du train principal des avions

pendant les virages.

Surface des aires de demi-tour sur piste

3.3.9 Lasurface des airesde demi-t our sur piste ne doit pas pr®senter

débendommager | es avions.

3.3.10 La surface des aires de demi-tour sur piste doit étre construite ou refaite de maniere & offrir

des caractéristiques de frottement au moins égales a celles de la piste correspondante.
Accotements des aires de demi-tour sur piste

3.3.11 Les aires de demi-t our sur piste doivent °tre dot ®s

permettant dé®viter | 6®rosion superficielle due au
auxquel s | Gtaur estedestinée, ainsi e toute poss i bi | it ® ddéendommagement
déavion par | 6i mpact de corps ®trangers.)

Note. La largeur des accotements doit au moins englober le moteur extérieur de |adion le plus

exigeant ; elle pourrait donc étre supérieure a celle des accotements de la piste desservie par l@ire de

demi-tour.

3312 Les accotement s d-fourrser pistd doigent ddtee capables de résister au
passage occasionnel de | 6avion pour l equel | daire

dommages structurels et ils doivent aussi étre capables de supporter le poids des véhicules terrestres

qui pourraient circuler sur eux.

3.4 Bandes de piste

Généralités

3.4.1 Une piste, ainsi que les prolongements d 6 ar r ° t compprteéechtliekement, doit étre
placée™ | 6i mto@miede.bra

Longueur des bandes de piste

3.4.2 Labande de pisted o i t s 0 @nt amontddu seuil et au-dela de I@xtrémité de la piste
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ou du prolongement d&@r ° t j une djst @ h cae maing :
T 60 m lorsque le chiffre de code est 2, 3 ou 4 ;
i 60 m lorsque | e chiffre de code est 1 et
i 30 m lorsque | e chiffre de code est 1 et
Largeur des bandes de piste
3.4.3 Toute bande a lontérieur de laquelle sidscrit une piste avec approche de précision doit
s OeRdre latéralement, sur toute sa longueur, jus ¢ ual moins :
T 140 m lorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;
T 70 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
de part et d@utre de l@xe de la piste et du prolongement de cet axe.
344 Toute bande & | 6i nt @rlageeller s 6 crih sine piste avec approche classique doit
s 0 ®dredatéralement, sur toute sa longueur, jusqu@ au moins :
i 140 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 70 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
de part et d@utre de I@xe de la piste et du prolongement de cet axe.
345 Toute bande ° [ 6int®rieur de |l aquelle sdésunscri

toute sa longueur, de part et do wre de | age de la piste et du prolongement de cet axe, jusqu dune

distance, par rapport a cet axe, au moins égale a :
i 75 m lorsque le chiffre de code est 4;
i 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
i 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;
T 30 m lorsque le chiffre de code est 1.
Objets sur les bandes de piste

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de limplantation du matériel et des

installations sur les bandes de piste.

3.4.6 Tout objet situé sur une bande de piste et qui peut constituer un danger pour les avions est

considéré comme obstacle et doit étre supprimé dans toute la mesure du possible.

Note 1. Il conviendra de veiller & ce que les égouts des bandes de piste soient situés et congus de
maniére a ne pas endommager les avions qui quittent accidentellement la piste. Des couvercles de

bouche doé®gout sp®ci al eétremtessairdsaRour@eplus anplesrindicatoesy t
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vorlegui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouvement et au co
piste.
Note 2. Si des canalisations dbéeaux pluviales 7 <ciel ouvert ou fer mRes oI
de soOassurer que | eur gtessatsurdas mols@E&dlviveonmantawe fa-on °~ ®viter quobell
soit considérée comme un obstacle. Voir aussi la Note 1 au § 3.4.16.
Not e 3. (! convient doéaccorder wune attention particuli re ° la forme et
déeaux pluviales ° ciel ouvert pour ®viter dobéattirer des ani maux, not amme

peut recouvrir ces ©Oesrpadtéiduses relativen a la dedtiom de faifdure tsont

spécifiées dans le guide relatif a la gestion du risque faunique.

347 é | 6exception des aides visuelles n®cessaires " |l a navigation a®rienn
ala sécurité des aéronefs qui doivent étre situés sur la bande de piste et qui répondent a la spécification

de frangibilité correspondante du Chapitre 5, aucun objet fixe ne sera permis ou que ce soit sur la portion

delabandedepistedbune piste avec approche de pr®cision qui est d®l i mit®e par | ¢
des surfaces intérieures de transition :

Aucun objet mobile ne doit non plus se trouver sur cette portion de la bande de piste pendant

| uilisation de la piste pour des opérations d &terrissage ou de décollage.

Note. Voir au Chapitre 4, section 4.1, les caractéristiques de la surface intérieure de transition.
Nivellement d es bandes de piste

348 La partie dodune bande © |1 6int®rieur de |l aquelle sbéinscrit une piste al

par rapport ° | 6axe et © son prolongement sur une distance dbéau moins
i 75 mlorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;
i 40 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

une aire nivelée a lantention des avions auxquels la piste est destinée, pour le cas ou un avion sortirait
de la piste.

Note. Legui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, " | 6aire de mouvement et au c
de piste, contient des éléments indicatifs sur le nivellement  decaive plus étendue © ntédeur daune

bande dans laque | | irscrisu@e piste avec approche de précision lorsque le chiffre de code est 3 ou

4.

3.4.9 Labande dans laquelle se trouve une piste & vue doit présenter, sur une distance d@u moins:
T 75 m lorsque le chiffre de code est 4 ;
i 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;

i 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;
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730 mlorsque le chiffre de code est 1 ;

a partir de | Reade la piste et du prolongement de cet axe, une aire nivelée a léntention des avions
auxquels la piste est destinée, pour le cas ou un avion sortirait de la piste.

3410 La surface de | a partie dédune bande attenante °~ une piste, un accotem
déarr °t doi t °tre de niveau avec |l a surface de |l a piste, de | 6accotement
3411 Afin de prot®ger |l es avions °7 |l 6atterrissage contre | e danger dobdune
surface de |l a bande de piste situ®e avant | e d®but de |l a piste doit °tre

souffle des moteurs sur une distance ddau moins 30 m.

Note 1. Lbaire trait®e contre | 6action ®rosive du souffle des r®acteurs
« plate-forme anti-souffle ».

Note 2. Des ®I ®ments indicatifs sur |l a protection contre |l e souffle des
guide relatif aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouvement et au coef fi

3.4.12 Lorsque la surface visée par le § 3.4.11 est revétue, elle doit étre capable de résister au

passage occasionnel de |l davion critique pris en compte dans | a concepti ol
Pentes des bandes de piste
3.4.13 Pentes longitudinales
Une pente longitudinale, sur la partie dune bande qui doit étre nivelée, ne doit pas dépasser :
T 1,5 % lorsque le chiffre de code est 4 ;
T 1,75 % lorsque le chiffre de code est 3 ;
i 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.4.14 Changements de pente longitudinale

Les changements de pente doivent étre aussi graduels que possible et tout changement brusque ou
inversion soudaine de la pente doitétre®v i t ® sur | a partie doéune bande qui doit °tre nivel ®e.

3.4.15 Pentes transversales

Sur | a partie dbébune bande devant °tre nivel®e, | es pentes transversales

emp°®cher | daccumulation doéeau sur |l a surface mais ne doit pas d®passer
i 2,5 % lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 3% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

toutefois, pour faciliter | 6 @enment des eaux, la pente sur les trois premiers métres al 6 e xut ddr i e
bord de la piste, des accotements ou du prolongement d d@trét doit étre négative, lorsq u 6 eebt| e

mesurée en s@cartant de la piste, et peut atteindre 5 %.

3416 Sur toute partie ddeladela godiondE doi étre ni@kee, lasupentes
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transversales ne doivent pas d®passer une valeur positive de 5 % mesur ®e
Note 1. Une canalisation dbéeaux pluviales ~ <ciel ouvert jug®e n®cessaire
peut °tre construite sur |l a portion non nivel ®e doéune bande de piste, |e
Note 2. Laprocédures auvet age et | utte deordtorae®rlodirmanen dieevr(@Sltle)ni r compte de
| 6empl acement des canalisations dodéeaux pluviales ~ ciel ouvert construit
des bandes de piste.
Résistance des bandes de piste
3417 La partie dbébune bande ~ |1 6int®rieur de |l aquelle se trouve une piste
am®nag®e ou construite, par rapport 7 | O@ama@ms: ou © son prolongement sur un
i 75 mlorsque le chiffre de code est 3ou 4 ;
i 40 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
de maniere a réduire au minimum le danger que constituent les différences de force portante pour
les avions auxquels la piste est destinée, dans le cas ou un avion sortirait de la piste.
Note. Des éléments indicatifs sur la préparation des bandes de piste figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouvement et au coefficient de frott
3.4.18 La partie do ne bande contenant une piste a vue doit étre, sur une distance d@u moins :
i 75 mlorsque le chiffre de code est 4 ;
i 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
i 40 mlorsque le chiffre de code est 2 ;
i 30 mlorsque le chiffre de code est 1 ;
de | aRe et de son prolongement, aménagée ou construite de maniére a réduire au minimum le danger
que constituent les différences de force portante pour les avions auxquels la piste est destinée, dans
le cas ou un avion sortirait de la piste.
3.5Airesde sécurit¢e dbextr ®mi t® de piste
Généralités
351 Uneairedes ®c ur i t ®ité dedpiste doit &re aménagée a chaque extrémité de la bande
de piste lorsque :
i Le chiffre de code est 3o0u 4 ;
i Le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.
Note.legui de rel atif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouvement et au co
piste, contient des éléments indicatifs sur les aires de sécurité dé e x t r de pistet ®
352 Une aire de s®curit® dodéextr®mit® de piste doit °tre am®nag®e chaque

de piste lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste a vue.
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Dimensions des aires de sécurit® ektémité de piste

3.5.3 L dGrade sécurité do e xnité d@ piste doit s 6 ®dreea partir de | egtrémité de la bande de
piste sur une distanc e audn@oins 90 m lorsque :

i Le chiffre de code est 3ou 4 ;

i Le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.

Si un syst me doéarr°t est -dessus peatlétte®duitd, eomptedengdedur i ndi qu®e ci
sp®ci fication de conception du systNAGne, sous r®serve de | 6acceptation part
Note. Desor i ent ati ons sur | es sy s tGuideedatif dux aires detsécdrité gur ent dans | e

d'extrémité de piste.
3.5.4 Réservé.

3.55 L0 a ide stcurité d éxtrémité de piste doit étre au moins deux fois plus large que la piste

correspondante.
3.5.6 Réservé.
Objets sur les aires de sécurité do etrémité de piste

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de |imdplantation du matériel et des

installations sur les aires de sécurit ® déniéxde piste.

3.5.7 Unobjet situé sur une aire de sécurité d 6 e x ité de®isie et susceptible de constituer un danger

pour les avions doit étre considéré comme un obstacle et sera, dans la mesure du possible, enlevé.
Dégagement et nivellement des aires de sécu r i te@réndit® de piste

3.5.8 Une aire de sécurité d 6 e x térd® miste doit présenter une surface dégagée et nivelée
pour les avions auxquels la piste est destinée, en prévision du cas ou un avion atterrit trop court ou
dépasse la piste.

Not e . stpas nécesdsaire que lasurfacedel 6 ai r aur de ® s ®0 @episte sBiMAMEna@yée de

maniére a présenter la méme qualité que la bande de la piste (voir, cependant, § 3.5.12).
Pentes des aires de sécurité d éxtrémité de piste
3.5.9 Généralités

Les pentes dobéune aire de s®curit® ddédextr ®micdtt® de piste doivent °tre tel

aire ne fasse saillie au-dessus de la surfac e apprdche ou de montée au décollage.
3.5.10 Pentes longitudinales

Les pentes longitudinales doéune aire de s®curit® doéextr®mi t® de piste n
val eur n®gative de 5 % et | es changements de pente seront aussi progr es:

aura ni changements brusques ni inversions soudaines.
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3.5.11 Pentes transversales

Les pentes transversales doéune aire de s®curit® dbéextr®mit® de piste ne
valeur positive ou négative de 5 % et les changements de pente doivent étre aussi progressifs que

cela est pratiquement possible.
Résistance des aires de sécuri t @xtréniité de piste

3512 Lb6aire de s®curit® doéextr®mi t® de piste doit °tre am®nag®e ou constru
les risques de dommages pour un avion qui atterrirait trop court ou dépasserait la piste, a améliorer
la d®c®l ®ration de | 6avion sstv®hifcawclielsi tcea d awv edt®pgl ea ceetmechdisn cdeendi e

comme il est indiqué aux § 9.2.33 a2 9.2.35.
Note. Des éléments indicatifs sur la résistance des aires de sécurité d 6 e x t rde@pmsie figBrent dans

legui de rel atif aux distances d®cl ar ®e s, h | 6ai.re de mouvement et au coef f

3.6 Prolongements dégagés

Not e . nsettiénj dans cette section, de spécifications détaillées sur les prolongements dégagés ne
signifie pas q u 6 pralongement dégagé doit é&tre aménagé. Le guide relatif aux distances déclarées, a
| 6aire de mouvement et au c,oaeimifdexcindeatidns srel@niploi ddst e me n t de piste

prolongements dégagés.
Emplac ement des prolongements dégagés

361 Un prolongement d®gag® commence ~ | dextr®mit® de |l a | ongueur de roul

décollage.
Longueur des prolongements dégagés

362 La |l ongueur doéun prolongement d®gag® ne doit pas d®passer la moiti®

roulement utilisable au décollage.

Largeur des prolongements dégagés

363 Un prolongement d®gag® doit sO06®tendre | at®ralement de part et ddautr
| 6axe de |l a piste
a) sur une |l argeur dbéau moins 75 m dans |l e cas des pistes aux instrur

b) sur au moins la moitié de la largeur de la bande de piste dans le cas des pistes a vue.
Pentes des prolongements dégagés

3.6.4 Dans les prolongements dégagés, aucun point du sol ne doit faire sailieau-d es sus dodéun pl an

incliné ayant une pente de 1,25 % et limité & sa partie inférieure par une droite horizontale :
a) Perpendiculaire au plan vertical pas s a n t axe defla pisté®; et

b) Passant par un point situ® s axe delladpiste, a l@xtrémité de la longueur de roulement
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utilisable au décollage.

3.6.5 Des changements brusques de pente positive doivent étre évités lorsque la pente, sur le
sol dun prolongement dégagé, est relativement faible ou lorsque la pente moyenne est positive. En
pareil cas, dans la partie du prolongement dégagé située a moins de 22,5 m, ou a une distance égale
a la moitié de la largeur de la piste, si cette derniére distance est plus grande, de part et do @re du
prolongement de I@xe de la piste, les pentes et changements de pente ainsi que la transition entre
la piste et le prolongement dégagé doivent étre semblables, dé ne maniére générale, aux pentes

et changements de pente de la piste & laquelle est associé ce prolongement dégagé.
Objets sur les prolongements dégagés

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de limplantation du matériel et des

installations sur les prolongements dégagés.

3.6.6 Un objet situé sur un prolongement dégagé et susceptible de constituer un danger pour les

avions doit étre considéré comme obstacle et supprimé.

3.7 Prolongements dbarr*°t

Not e . L énj dass eette section, de spécifications détaillées sur les prolongements d 6 a me ° t

signifie pas qudn prolongement dérrét doit étre aménagé. Le guide relatif aux distances déclarées, a

| 6aire de mouvement et a u c,doerhitf descindieations sdré@mplai des t e me n t

prolongements darrét.

Largeur des prolongementsdé ar r ° t

3.7.1 Un prolongement d a@rét doit avoir la méme largeur que la piste a laquelle il est associé.
Pentes des prolongements dérrét

3.7.2 Les pentes et les changements de pente sur un prolongement dé@rrét, ainsi que la zone
de transition entre une piste et un prolongement d @trét doivent étre conformes aux spécifications

des § 3.1.13 & 3.1.19 applicables a la piste a laquelle le prolongement d@rrét est associé ; toutefois :

a) il n 6 epagt nécessaire d@ppliquer au prolongement dé@rrét la limitation prévue au § 3.1.14

dane pente de 0,8 % sur les premier et dernier quarts de la longueur do ne piste ;

b) a la jonction du prolongement d 6 atretr d& la piste, et le long du prolongement d arét, le
changement de pente maximal peut atteindre 0,3 % par 30 m (rayon de courbure minimal de

10 000 m) lorsque le chiffre de code est 3 ou 4.
Résistance des prolongements do mét

3.7.3 Les prolongements do a r r iYent étice aménagés ou construits de fagon a pouvoir, en cas de
décollage interrompu, supporter les avions pour lesquels ils sont prévus, sans qud ier résulte des

dommages pour la structure de ces avions.
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Note. Des directives au sujet de la force portante d@n prolongement d d@rét figurent dans le guide relatif
aux distances d®cl ar®es, ~ | d6aire de mouvement et au coefficient de frot:t

Surface des prolongementsdé ar r ° t

374 La surface des prolongements doéarr°t en dur doit °tre construite ou r

des caractéristiques de frottement égales ou supérieures a celles de la piste correspondante.

3.8 Aire déempl oi du radioaltim tre
Généralités

3.8.1 Une aire d6 eptoi du radioaltimétre doit étre établie dans | adie d@vant-seuil des pistes avec
approche de précision.

Longueur de laire

3.8.2 Ldire do e mopdu radioaltimétre doit s & ®dreesar une distance d@u moins 300 m avant le

seuil.
Largeurdel 6ai r e

3.8.3 Ldire d 6 @loi du radioaltimétre doit avoir une largeur d 6 anoeins 60 m de part et d@utre
du prolongement de I@éxe de la piste ; toutefois, lorsque des circonstances particulieres le justifient,
on peut réduire cette largeur & un minimum de 30 m si une étude aéronautique indique quéd wenelle

réduction ne doit pas compromettre la sécurité de | Rpbitation des aéronefs.
Changements de pente longitudinale

3.8.4 Les changements de pente de I@ire d6 epioi du radioaltimétre doivent étre évités ou limités
au minimum. Lorsque des changements de pente sont inévitables dans cette aire, ils doivent étre
aussi graduels que possible et doivent éviter tout changement brusque ou inversion soudaine de la

pente. Le taux de variation entre deux pentes consécutives ne doit pas dépasser 2 % sur 30 m.
Note. Des éléments indicatifs sur |afie do epioi du radioaltiméetre et son emploi figurent dans le

gui de relatif aux distances d®cl ar ®e s, h | 6ai.re de mouvement et au coef fi

3.9 Voies de circulation

Note.1 Sauf indications contraires, les dispositions de la présente section s a@ppliquent a tous les types

de voies de circulation.

Note 2. Voir a la section 5.4.3 une méthode normalisée de désignation des voies de circulation qui
peut servir a améliorer la conscience de la situation et faire partie de mesures efficaces de prévention

des incursions sur piste.
Généralités

3.9.1 Des voies de circulation doivent étre aménagées pour assurer la sécurité et la rapidité des
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mouvements des aéronefs a la surface.

Note. Des éléments indicatifs sur la disposition et la désignation normalisée des voies de circulation
figurent dans legui de rel atif aux distances d®cl ar ®es, “ | 6aire de mouvement et
frottement de piste.

392 Les pistes doivent °tre dot®es de voies dbentr ®e et de sortie en n
accélérer le mouvement des avions a destination et en provenance de ces pistes et des voies de

sortie rapide doivent étre aménagées lorsque la circulation est dense.

3.9.3 Chaque voie de circulation doit étre congue de telle maniére que lorsque le poste de pilotage
de | davion auquel ell e est destin®e reste ~ |l a verticale des marques axi
ext®rieures de | 6atterri sseulavoipdeicicalatipnané doilpas dtréd avi on et | e bord de

inférieure a la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
moins de 4,5 m de45ma6ém de6ma9m de9mailsm
exclus exclus exclus
Marge 1,50 m 2,25 m 3mabou 4me 4m
asur les sections rectilignes.
bSur |l es sections courbes, S i la voie de circi
inférieur a 18 m.
cSur |l es sections courbes, S i la voie de circi

égal ou supérieur a 18 m.

Note. L6 rapattement est la distance entre | 6 a t tue avani eslescentre géométrique de 16 a t tseur r i s

principal.
Largeur des voies de circulation

3.9.4 Dans |l a mesure du possible, la |l argeur doéune partie rectiligne de

étre inférieure a la valeur indiquée dans le tableau ci-dessous.

OMGWS
De45ma6ém De6ma9m De9mail5m
Moins de 4,5 m
exclus exclus exclus
Largeur de voie
7,5m 105 m 15m 23m

de circulation
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Note. Des éléments indicatifs sur la largeur des voies de circulation figurent dans le guide relatif aux
di stances d®cl ar ®e s, - | 6aire de mouv.ement et au coefficient de frottemert

Virages des voies de circu lation

3.9.5 Les changements de direction sur les voies de circulation devraient étre aussi peu nombreux
et aussi faibles que possible. Les rayons de virage devraient étre compatibles avec les possibilités de
man Tuvre et les vitesses normales de circulation des avions auxquels la voie de circulation est
destinée. Les virages doivent étre congus de telle facon que, lorsque le poste de pilotage des avions
reste a la verticale des marques axiales de la voie de circulation, la marge minimale entre les roues
extérieures de 16 teerrisseur principal de 16 daowm et le bord de la voie de circulation ne devrait pas étre

inférieure aux marges spécifiées au § 3.9.3.

Note 1. La Figure 3-2 montre un exemple d da®issement daune voie de circulation pour ménager la

marge spécifiée entre les roues et le bord de la voie de circulation. Des éléments indicatifs sur les

dimensions appropriées figurentdanslegui de r el atif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mou\
et au coefficient de frottement de piste.

Note 2. L 6 @latement des marques axiales et des feux de voie de circulation est spécifié aux §

5.2.8.6 et 5.3.17.12.

Note 3. Des virages composites peuvent permettre de réduire ou de supprimer les surlargeurs de

voie de circulation.

Emplacement des marques o axe

de voie de circulation (voir § 5.2.8.6)
Emplacement des feux d'axe
de voie de crculation (voir §5.3.17.12)

Largewsr
de lavoie
de arculation
(woir § 3.9.4)

Marge minimale entre les roues #f le bord ———
de la voie de drculation (voir§ 395

Suriargeur
de voie
de circulation

NOLLINOWD 30 31I0A

La figure reprécente un exemple délargiscement de woie de circulation pour
ménager les marges cpécifiées enire les rouss et le bord de i3 voie dans les
virages (voir § 3.9.5). Des elémeniz indicatifs sur les dimensions appropriees
figurert dans le Manue! de conception des aérodomes (Doc 9157), 2 Partie.

Figure 3-2. Virage de voie de circulation
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Joncti ons et intersecti ons
396Pour faciliter | a lesaongés de raccotdenent devraiennére aménagés

aux jonctions et intersections des voies de circulation avec des pistes, des aires de trafic et d@utres
voies de circulation pour faciliter la manf uvre des avions. Dans ce cas, les congés doivent étre
congus de maniére a faire respecter les marges minimales spécifiées au § 3.9.3 entre les roues et le

bord de la voie de circulation lorsque les avions mani uvrent dans les jonctions ou intersections.

Note. Il faut tenir compte de la longueur de référence de 16 dom dans la conception des congés de

raccordement. Des éléments indicatifs sur la conception des congés de raccordement et la définition

du terme « longueur de référence » figurentdanslegui de r el atif aux distances d®cl ar®es, ~ | 0d6ai
mouvement et au coefficient de frottement de piste.

Distances minimales de séparation pourles voies de circu lation

3.9.7 La distance de séparation entre | 6 adxdeu voie de circulation, d@une part, et l@ax e e piste

ou |l age dune voie de circulation parallele ou un objet, d@utre part, doit au moins étre égale a la

distance spécifiée dans le Tableau 3-1 ; toutefois, il est permis dautiliser des distances de séparation

inférieures sur un aérodrome existant si, a la suite d@une étude aéronautique, il est déterminé que ces

distances inférieures n@baissent pas le niveau de sécurité ni  nflugnt sensiblement sur la régularité

de Ipldiwtion.

Note 1. Legui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouvement et

de piste donne des indications sur les facteurs qui peuvent étre pris en compte dans 16 @de
aéronautique en guestion.

Note 2. Des installations ILS et MLS peuvent également avoir une incidence sur 16 rplacement des
voies de circulation par suite du brouillage des signaux ILS et MLS causé par un avion qui circule au
sol ou par un avion immobilisé. Les Suppléments C et G du RANT 10 PART |, contiennent
(respectivement) des renseignements sur les zones critiques et sensibles qui entourent les installations
ILS et MLS.

Note 3. Les distances de séparation spécifiées dans la colonne 10 du Tableau 3-1 ne permettent pas
nécessaireme nt  cufereun ®irage normal a partir d 6 u voe de circulation vers une autre voie
de circulation paralléle. On trouvera dans le gui de r el ati f aux distances d®cl ar ®e s, ) | 6ai
mouvement et au coefficient de frottement de piste des éléments indicatifs sur cette question.

Note 4. Il peut se révéler nécessaire d 6 @gmenter la distance de séparation indiquée dans la colonne 13
du Tableau 3-1, entre | 6eadx @ voie d 0 a € de poste de stationnement d 6 a ®r, & ineHjet, lorsque
la vitesse des gazd 6 ® c h a pt pisgum decréer des conditions dangereuses pour le personnel au sol.

Pentes des voies de circulat ion
3.9.8 Pentes longitudinales
La pente longitudin a | e doie dencieculation ne doit pas excéder les valeurs suivantes :

i 1,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;
i 3% lorsque la lettre de code est A ou B.
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3.9.9 Changements de pente longitudinale

Lorsqud iedt impossible d 6 ® vde$ ehangements de pente do ne voie de circulation, le passage
d une pente a une autre doit étre réalisé par des surfaces curvilignes le long desquelles la pente ne
doit pas varier de plus de :
T 1% par 30 m (rayon de courbure minimal de 3 000 m) lorsque la lettre de code est C, D, Eou F ;
i 1% par 25 m (rayon de courbure minimal de 2 500 m) lorsque la lettre de code est A ou B.
3.9.10 Distance de visibilité

L o r s gahd@ngement de pente sur une voie de circulation est inévitable, ce changement de pente

doit étre tel que, de tout point situé a :

- 3 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance d@u moins 300 m, lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;

- 2 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance d@u moins 200 m lorsque la lettre de code est B ;

- 1,5 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possible de voir toute la surface de la voie de
circulation sur une distance d@u moins 150 m lorsque la lettre de code est A.

Tableau 3-1. Distanc es minimales de s éparation pour les v oies de circul ation

Distance entre
Distance entre  'axe d’une
I'axe d'une  voie d’accés

Distance entre I’axe d’une voie
de circulation et I'axe d'une piste (m)

Distance entre voie de de poste de
I'axe d’une circulation  stationnement
voie de autre qu'une  etl’axe d’'une  Distance entre
circulation et voie d’accés de  autre voie I’axe d’une voie
I'axe d'une poste de d’accés de d’accés de poste
autre voie de  stationnement poste de de stationnement
Pistes aux instruments Pistes & vue circulation etun objet  stationnement et un objet
L;me Chiffre de code Chiffre de code (m) (m) (m) (m)
e
code 1 2 3 4 1 2 3 4
(O] 2 & @ O ® ™M @& O (10) (11) (12) (13)
A 77,5 715 - - 375 475 - - 23 15,5 195 12
B 82 82 152 - 42 52 67 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 158 158 48 58 73 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 81 101 63 37 59,5 33,5
E - - 1725 1725 - - 875 1075 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - = 95 115 91 51 87,5 47,5

3.9.11 Pentes transversales

Les pentes transversales d une voie de circulation doivent étre suffisantes pour éviter| 6 accumul at i on

des eaux sur la chaussée, mais ne doivent pas excéder :

E e ]
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i 1,5 % lorsque la lettre de code estC, D, Eou F ;
T 2% lorsque la lettre de code est A ou B.

Note. En ce qui concerne les pentes transversales sur une voie d@ccés de poste de stationnement

d@éronef, voir le § 3.13.4.
Résistance des voies de circu lation

3.9.12 La résistance d 6 u woee de circulation doit au moins étre égale a celle de la piste q ele
dessert, compte tenu du fait que la densité de la circulation est plus grande sur une voie de circulation
gue sur une piste et que les avions immobiles ou animés d6é mmouvement lent créent sur cette voie

des contraintes plus élevées que sur la piste desservie.

Note. Des éléments indicatifs sur la relation entre la résistance des voies de circulation et celle des
pistes figurentdanslegui de relatif aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouvement et

frottement de piste.
Surface des voies de circu lation

3.9.13 La surface des voies de <circulation ne doit pas pr®senter d o

endommager la structure des avions.

3.9.14 La surface des voies de circulation en dur doit °tre construite oL

offre des caractéristiques de frottement appropriées.

Note. Les caractéristiques de frottement de la surface sont appropriées | o r s g ypérmdtténeasix

avions de rouler en sécurité sur la voie de circulation.
Voies de sortie r apide

Note. Les conditions particuliéres qui s pliquent aux voies de sortie rapide sont précisées dans les
spécifications. Voir la Figure 3-3. Les conditions générales qui s appliquent aux voies de circulation
s dppliquent également a ce type de voie. Des éléments indicatifs sur | alhénagement, | 6 glavement
et la conception de voies de sortie rapide figurentdanslegui de rel ati f aux distances d®cl ar®es, ~ | d6aire

de mouvement et au coefficient de frottement de piste.

3.9.15 Une voie de sortie rapide doit étre congue avec une courbe de dégagement de rayon au moins
égala:
T 550 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 275 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;
pour permettre des vitesses de sortie sur chaussée mouillée de :
i 93 km/h lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 65 km/h lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
Note. La sélection des emplacements des voies de sortie rapide le long d une piste est fondée sur

plusieurs parametres qui sont décrits dans le gui de r el ati f aux distances d®cl ar ®es, : |l 6aire d
T —
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mouvement et au coefficient de frottement de piste.

3.9.16 Le rayon de la courbe de raccordement intérieur do ne voie de sortie rapide doit étre suffisant
pour assurer un évasement de la voie de sortie qui permette de reconnaitre plus facilement

| otete et le point de dégagement vers la voie de circulation.

3.9.17 Une voie de sortie rapide doit comporter, aprés la courbe de dégagement, une section rectiligne
d 6 @ fongueur suffisante pour permettre aux avions qui dégagent la piste de s 6rmailiser

complétement avant toute intersection avec une autre voie de circulation.

3.9.18 L6 ragle déntersection do ne voie de sortie rapide avec la piste ne doit pas étre supérieur a 45°,

ni inférieur & 25°, et il doit de préférence étre de 30°.

VOIE DE CIRCULATION

Rayon de la
courbe de
dégagement

|— Angle d'intersection

Figure 3-3. Voie de sortie rapide
Voies de circu lation en pont

3.9.19 La largeur de la section d@n pont de voie de circulation congue pour supporter des avions,
mesurée perpendiculaireme nt "~ delladv@iexde circulation, ne doit pas étre inférieure a celle de la
surface nivelée de la bande aménagée pour cette voie de circulation, sauf si une protection latérale
est assurée par une méthode éprouvée qui ne présente aucun danger pour les avions auxquels la voie

de circulation est destinée.

3.9.20 Il doit étre prévu des acces destinés a permettre aux véhicules de sauvetage et d Acendie
d atervenir dans les deux directions a | indérieur du délai spécifié, compte tenu du plus gros avion pour

lequel le pont de voie de circulation a été congu.

Note. Si les moteurs d & wavion dépassent les bords du pont, il peut étre nécessaire de protéger les
zones adjacentes, sous le pont, contre les effets du souffle des moteurs.
3.9.21 Un pont construit sur une section rectiligne d Wne voie de circulation doit comporter un trongon

E e ]
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rectiligne aux deux extrémités du pont, afin de faciliter | abgnement des avions qui s 6 e pprochent.

3.10 Accotements de voie de circulation

Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques des accotements de voie de circulation et sur

leur traitement figurent danslegui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, : |l 6aire de mouvem

coefficient de frottement de piste.

3.10.1Les portions rectilignes d@ne voie de circulation, lorsque la lettre de code est C, D, E ou F,
doivent étre dotées do acotemen t s g endentsydn@rtiquement de part et do w@tre de la voie de telle
maniére que la largeur totale des portions rectilignes de la voie de circulation et de ses accotements

ne soit pas inférieure a :

i 44 mlorsque la lettre de code est F ;
i 38 mlorsque la lettre de code est E ;
i 34 mlorsque la lettre de code est D ;

i 25 mlorsque la lettre de code est C.

Dans les virages des voies de circulation, aux jonctions ou aux intersections, ou la chaussée a été
élargie, la largeur des accotements ne doit pas étre inférieure a celle des accotements des portions

rectilignes adjacentes des voies de circulation.

3.10.2L o r s mewdiaide circulation doit étre utilisée par des avions a turbomachines, la surface
de ses accotements devra étre traitée de maniere & résister a | 6 @on etsa éviter | 6 i tog des

matériaux de surface par les moteurs des avions.

3.11 Bandes de voie de circulation

Note. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques des bandes de voie de circulation figurent
danslegui de rel ati f aux distances d®cl ar ®e s, h | aire de mouvement et au
piste.

Généralités
3.11.1 Une voie de circulation doit étre comprise dans une bande, sauf s@l sagi t  dvooui neeced 6
de poste de stationneme n t éronéfa
Largeur des bandes de voie de circulation

3.11.2 Une bande de voie de circulation doit s Ge®dre symétriquement de part et d@utre de 16 a xlee
celle-ci, sur toute la longueur de cette voie, jusqu dune distance de I@axe au moins égale a celle qui
figure au Tableau 3-1, colonne 11.

Objets sur les bandes de voie de circulation

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de |implantation du matériel et des

installations sur les bandes de voie de circulation.
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3.11.3 Une bande de voie de circulation doit présenter une aire exempte d 6 o b juscepsibles de

constituer un danger pour les avions qui | pluretemt.

Note 1. Il conviendra de veiller & ce que les égouts des bandes de voie de circulation soient situés et
congus de maniére a ne pas endommager les avions qui quittent accidentellement la voie de

circulation. Des bouches d6 ®ugt spécialement adaptées seront peut-étre nécessaires

Note 2. Si des canalisations doéeaux pluviales 7 <ciel ouvert ou fer m®es ol
de sdassurer que leur Stessutsurde Bolseé®vivenmantaude fa-on ° ®viter quobel

soit considérée comme un obstacle. Voir aussi la Note 1 au § 3.11.6.

Not e 3. (! convient doéaccorder une attention particuli re ° la forme et
déoeaux pluviales © ciel ouvert pour ®viter dobdattirer des ani maux, not amme
peut recouvrir ces canalisations doéun filet.

Nivellement des bandes de voie de circulation

3.11.4 La partie centrale do ne bande de voie de circulation doit présenter une aire nivelée jusqu &

une distance de l@axe de la voie de circulationq u i ndest pas inf®rieessoes:” | a valeur indiqu®e ci
-10,25 m |l orsque | 60OMGWS est inf®rieure ° 4,5 m
-11 m |l orsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure ~ 4,5 m mais inf®Frieure
-12,50 m lorsque | 60MGWS est ®gale ou sup®rieure ~ 6 m mais inf®rieure
-17m | orsque | 6OMGWS est ®gale ou sup®rieure ~ 9 m mais inf®rieure ~ 15
codeestD:
-19 m lorsque | 60OMGWS est ®gale ou sup®rieure ~ 9 m mais inf®rieure
code estE;
-22 m lorsque | 60OMGWS est ®gale ou sup®rieure ~ 9 m mais inf®rieure
code est F.

Note. Des éléments indicatifs sur la largeur de la partie nivelée des bandes de voie de circulation figurent
dansleguider el ati f aux distances d®cl ar®es, ~ | 6aire de mouvement et au coeff
piste.

Pentes sur les bandes de voies de circulation

3.11.5 La surface de la bande doit étre de niveau avec les bords de la voie de circulation ou des
accotements, lorsqudl en existe, et la pente transversale montante supérieure de sa partie nivelée ne

doit pas dépasser :

i 2,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;

i 3% lorsque la lettre de code est A ou B ;

la pente montante étant mesurée par rapport a la pente transversale de la surface de voie de circulation
adjacente et non par rapport a 16 drizontale. La pente transversale descendante ne devra pas dépasser

5 % par rapport a Idhorizontale.
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3.11.6 La pente transversale montante ou descendante de toute parte ddune bande de voie de
circulation située au-dela de la piste a niveler ne devraient pas dépasser un gradient de 5 % dans la

direction perpendiculaire a la voie de circulation.

Notel.Unecanal i sation dobéeaux pluviales 7 ciel ouvert jug®e n®cessaire pour a
peut °tre construite sur | a portion non nivel ®e dobébune bande de piste, |e
Note 2 La procédures auvet age et | utte deonrtdrae®rlodirmamnen dieevr(aSltle)nir compte de

| 6empl acement des canalisations dbéeaux pluviales ~ <ciel ouvert construit

des bandes de piste.

3.12Platesf or mes dbéattente, points dbdbattente avant piste, po
interm®di aires et points dobéattente sur voie de service

Généralités

3.12.1 Une ou plusieurs plates-formes dditente de circulation doivent étre aménagées lorsque la
densité de la circulation est moyenne ou forte.

3.12.2 Un ou plusieurs pointsd 6 a t avant piste seront aménagés :

a) Sur la voie de circulation & léntersection do ne voie de circulation et daine piste ;

b) A | riersection d tne piste avec une autre piste lorsque la premiére fait partie d 6 u n

itinéraire normalisé de circulation a la surface.

3.12.3 Un point dé@ttente avant piste doit étre aménagé sur une voie de circulation si I@mplacement
ou l@lignement de cette voie de circulation sont tels quan avion qui circule au sol ou un véhicule peut

empiéter sur la surface de limitation doé lstacles ou géner le fonctionnement des aides radio a la

navigation.

3.12.4 Un point déattente interm®diaire doit °tre am®nag® sur une Vvoie
autre qudun point ddédattente avant piste o¥% il est souhaitable de d®finir
3.12.5 Un point dbéattente sur voie de service doit °tre am®nag® ~ | dinte

et ddédune piste.
Emplac ement

3.12.6 La distance entre une plate-f or me dbattente, un point déattente avant piste am®na
Il 6intersection ddédune voie de circulation et dodébune piste ou un point doat
ddédune piste doit °tre confw3Mneetauxdamsgi caticass dédundapliesae avec

approche de pr®cision, elle sera telle qudun a®ronef ou un v®hicule en

fonctionnement des aides radio a la navigation ou ne percera pas la surface intérieure de transition.

Note. Des orientations sur | 6empl acementguilerslatifpoi nts ddéattente avant pi st

aux distances d®cl ar ®e s, h | 6aire de mouvement et au coefficient de frott

3.12.7 Aux altitudes supérieures a 700 m (2 300 ft), la distance de 90 m spécifiée au Tableau 3-2
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pour une piste dbébapproche

de pr®cision

dont

Il e chiffre

a) J us qunéadltitude de 2 000 m (6 600 ft) : 1 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de

700 m (2 300 ft) ;

b) Pourune altitude sup®rieure
1,5 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de 2 000 m (6 600 ft) ;

c) Pourune altitude sup®rieure
2 m par tranche de 100 m (330 ft) au-dessus de 4 000 m (13 320 ft).

3.12.8 Siuneplatef or me ddattent

e de circul

2 000 m (6 600 ft)

4 000 m (13 320 ft)

ati

on, un

et

et

de

point dobdattente

sur voie de service de piste avec approche de précision dont le chiffre de code est 4 se trouve a une

altitude supérieure a celle du seuil, la distance spécifiée au Tableau 3-2 doit étre encore augmentée

de 5 m pour chaque m tre

de plus

3.129 L6 emp | acddmenntpoi nt ddattente

tel qudun a®ronef ou un v

la surface dobéapproche,

I a

®hi cul

génera le fonctionnement des aides radio a la navigation.

que

avant

e

en attente

6al ti

piste

tude du seuil

am®nag®

confor m®@ment

ndbempi ®t er a
s ur f a criequedsensibiedus/MIBSenirreu d ®c o |

Tableau 3-2. Distance m inimale entre 1 x e d 6steneeunepplat e-f o r me emdedumtpointddé at t ent e avant

pisttouun point dbdatt enniee sur

voie de

se

Chiffre de code de la piste

Type de la piste 1 2 3 4
Vue 30m 40 m 55m 75m
Approche classique 40 m 40 m 75m 75m
Approche de précision de catégorie | 60mP 60 mP 90 m ab 90 m abe
Approche de précision des catégories Il et llI 90 m ab 90 m abe
Piste de décollage 30m 40 m 55m 75m

a. Si la plate-forme d 6 a tletpeimt ¢ & a t tavamt piste ou le point d 6tante sur voie de service
se trouve & une altitude inférieure & celle du seuil, la distance peut étre diminuée de 5 m pour
chague meétre de moins que | 6 a | du seuil,daecondition de ne pas empiéter sur la surface

intérieure de transition.

b. Il faudra peut-étre augmenter cette distance a f i n erdedb@®uillage causé par des aides radio a
la navigation, notamment des radiophares d 6 a Iniegt nde piste et de descente. Des

renseignements sur les zones critiques et sensibles de | 6 | Ld$MLS figurent dans le RANT 10,
Part I, respectivement dans les Suppléments C et G a la 1€ Partie (voir également le § 3.12.6).

Note 1. La distance de 90 m pour le chiffre de code 3 ou 4 est basée sur un avion ayant une hauteur d 6 @ennage
de 20 m, une distance entre le nez et la partie supérieure d e
de 10 m, qui se trouve en attente a un angle d & moins 45° par rapport *

| &neagepégale a 52,7 m et une hauteur de nez

dégagée d 6 ddeles, et g u & Daypas lieu de prendre en compte pour le calcul de I®CA/H.

| @lealx piste, en dehors de la zone

Note 2. La distance de 60 m pour le chiffre de code 2 est basée sur un avion ayant une hauteurd 6 e mp e rde a g e

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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8 m, une distance entre le nez et la partie supérieure de | 6 e mp e Agale & 21,6 m et une hauteur de nez de
5,2 m, qui se trouve en attente auna n g | e maind 450 par rapport a | 6 a x la pisteeen dehors de la zone
dégagéed 6obstacl es.

Note3.Pour | e chiffre de code 4, l orsque | a | argeur du bord int®rieur de |l a surfa
sup®rieure © 120 m, une distance plus grande que 90 m peut °tre n®cessaire pour
attente se trouve en dehors de la zone dégagéed b ob st acl es . P distance deel@®pnl est pasée n e

sur un avion ayant une hauteur d 6 e mp e nde 24gne, une distance entre le nez et la partie supérieure de
I 6 e mpe Agala®g62,2 m et une hauteur de nez de 10 m, qui se trouve en attente a un angle d 6 anains 45°
par rapport a 16 a xleela piste, en dehors de la zone dégagée d 6 o blest a c

3.13 Aires de trafic
Généralités

3.13.1 Les a®rodromes doivent °tre pourvus dobéaires de trafic |l orsque ces

®viter que |l es op®rations ddéembarquement et de d®barquement des passager
de la poste ainsi que les opérations de petit entretienneg® nent | a circul ation déa®rodr ome.

3.13.2 La conception des aires de trafic doittenircomptede cr it res permettant doéassurer | a s®curit® de
| dassistance en escale, notamment | es suivants

a) espace suffisant entre |l es postes de stationnement ddéa®ronef pour pe
personnel et de | 6®qui pement dans de bonnes conditions de s®curit® et d
b) marques, panneaux de signalisation et ®clairage dodaire de trafic app
c) aires de rassemblement et de rangement appropriées pour le matériel de servitude au sol (GSE) ;

d) emplacement des services au sol fixes ;

e) aires de rangement pour les unités de chargement (ULD) ;

f) voies ddacc s et de sortie appropri ®es pour | es v®hicules doéavitail
déurgence ;

g) voies dbdacc s et de sortie clairement d® i mit®es et visibles pour |e
h) nouvelles technologies (bornes de recharge électrique, véhicules autonomes, etc.) ;

i) absence de voies de service derri re |les postes de stationnement dboa
possible ;

j) protection appropri ®e des personnes, dréacteast ®ri el et de | dinfrastruct.

et des hélices.
Note.d De plus amples indications sur la conception et le marquage des aires de trafic figurent dans le

Le guide relatif aux distances d®cl ar ®e s, " | Gaire de mouvement et au Ccoe

Dimensions des aires de trafic

3133 La surface totale de | 06ai r efavatiser la staiité etlardpditét °tre suffisante pour
de | a circul atdirantes gédiclé® deodensit® maximale prévue.

Résistance des aires de trafic
3134Toute |l a surface doéune aire de trafic doit °tre capable de supporter

pour |l esquels elle a ® ® pr®vue, compte tenu du fait qgue certaines part

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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soumises ° une plus forte densit® de circulation et de ce que des a®ronef
mouvement lent créent des contraintes plus élevées que sur une piste.
Pentes des aires de trafic
3.13.5 Sur une aire de trafic, et not amment sur une voie ddacc s de post
déa®ronef, |l es pentes ddédune aire de trafic doivent °tre suffisantes pour
la surface de | 6aire. Cependlahorlidzadmmtealdeo iqu e else epe rameststienvtoilseésne de

conditions do®coul ement des eaux.
3136 La pente maximale dodédun poste de stationnement do6a®ronef ne doit pas
Dégagement sur les postes de station n e me raérondfo

3137 Un poste de stationnement ddéa®ronef -dpoésdntreassurer | es d®gagements mini
un aéronef qui entre dans le poste ou qui en sort et toute construction voisine, tout aéronef stationné
sur un autre poste et tout autre objet :

Lettre de code Dégagement
A 3m
B 3m
C 4,5m
D 75m
E 75m
F 75m

Lorsque des circonstances particuliéres le justifient, ces dégagements peuvent étre réduits, lorsqud i |
s &yt dun poste de stationnement frontal avant et que la lettre de code est D, E ou F :

a) Entre | aérogare, notamment toute passerelle fixe d @mbarquement, et le nez d&n avion ;

b) Sur toute partie du poste de stationnement sur laquelle un systéme de guidage visuel
pour | &castage assure un guidage en azimut.)

Note. Sur |l es aires de trafic, il faut aussi tenir compte de | 6existence
manifuvre et doébentreposage pour | 6®qui pement au sol

314Poste isol® de stationnement dbéa®ronef

3.14.1 Un poste isol® de stationnement ddéda®ronef doit °tre d®sign®, ou | a
doi t °tre avis®e de | 6empl acement ou des emplacements appropri ®s pour

a®ronef que | d6don sait ou geeviedonoaroiltl itinte,| daubjgedi ddese¢ nNn®cessaire pol
déautres raisons dobéisoler des activit®s normales de | 6da®rodr ome.

3.14.2 Le poste isol® de stationnement déoa®ronef doit °tre situ® aussi

possible, et en aucun cas a moins de 100 m des autres postes de stationnement, des batiments ou

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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des zones accessibles au public, etc. Ce poste isolé ne doit pas étre situéau-dessus doinstall ations

souterraines comme celles qui contiennent du gaz ou du carburant aviation, ni, autant que possible,

au-dessus de cables électriques ou de cables de télécommunication.

E e ]
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CHAPITRE 4. LIMITATION ET SUP PRESSION DES OBSTACLES

Note 1. Les spécifications du présent chapitre définissent autour des aérodromes I@space aérien
a garder libre de tout obstacle pour permettre aux avions appelés a utiliser ces aérodromes d dv@uer
avec la sécurité voulue et p e r me t €veen due akHaérodromes ne soient inutilisables parce que
des obstacles s 6 ® ~ v @rfeat & n ta b o tablissement du®e série de surfaces de limitation
d dstacles et la définition de limites que peuvent atteindre les objets dans  Ipéce &rien permettent

déatteindre cet objectif

Note 2. Les objets qui traversent les surfaces de limitation d 6 ddrles peuvent, dans certaines
conditions, entrainer une augmentation de | afiitude/hauteur de franchissement dé lmstacles pour une
procédure d@pproche aux instruments ou po u r mporteiquelle procédure associée do @proche
indirecte a vue ou avoir une autre incidence opérationnelle sur la conception des procédures de vol

OPS en vigueur.

4.1 Surfaces de | imitation dbébobstacles

Note. Voir Figure 4-1.
Surface hori zontale extérieu re

Note.Des éléments indicatifs sur la nécessité de prévoir une surface horizontale extérieure et

sur les caractéristiques de cette surface figurentdanslegui de rel atif ° | 60®tablissement débun plan

servitudes aéronautiques, au contrdle et au balisage des obstacles a la navigation aérienne.
Surface conique

411 Description. Surface conique. Surface inclin®e vers | e haut

contour de la surface horizontale intérieure.
4.1.2 Caractéristiques. Les limites de la surface conique comprennent :
a) une limite inférieure coincidant avec le contour de la surface horizontale intérieure ;

b) une limite supérieure située a une hauteur spécifiée au-dessus de la surface horizontale

intérieure.

4.1.3 La pente de la surface conique doit étre mesurée dans un plan vertical perpendiculaire au

contour de la surface horizontale intérieure.
Surface hori zontale intérieu re

4.1.4 Description. Surface horizontale intérieure. Surface située dans un plan horizontal au-dessus

d 6 wérodrome et de ses abords.
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Surface g transition

Burlace de monbée
deoiage

“Zeriace horzontale,
Intrimure

Eurface de mosbée

Burlace d'approche au decallage
. e
.'tl Serlace Surface b t
conigue = nii
e Ty ——

Section A-A

Suface qapproche  SUrface e bansiies

N ‘Qéf

— Burface |

Surface torrortale
B

LT

Saction B-B

Pourles surfaces inféreures de fransition ef o atfernssage inferrompy (surfaces de Emitation
o'obslacies), voir ia Figure 4-2 of le Supplément B (raprésentation en perspective).

Figure 4 -1. Surfaces de limit ation d@bstacles
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Surfac d'atterrissage interrompi

oo b (2
terrompu
Surface intérieure de transition

Section A-A

Surface intérigure de transition T Surface horizontale intérieurs

Section B-B
Figure 4-2. Surfaces de limit ation ddobst acl es : s ur f ac eochie,nsurfage iintérieure ded 6 a p p
transitionetsur f ace doéoattempi ssage interro

4.1.5 Caractéristiques. Le rayon ou les limites extérieures de la surface horizontale intérieure

doivent étre mesurés apartrddun ou de plusieurs points de r ®f ®rence ®tablis ° cet eff

Note. Des éléments indicatifs sur la détermination de 16 ®t e rdel la eurface horizontale intérieure

figurentdanslegui de relatif ~° |1 6®tablissement dbébun plan de servitudes a®ronauti c
balisage des obstacles a la navigation aérienne. Par exempl e Le point déintersection entr e I e
prolongement de | 6axe de putsetviedeedintde Bgrerice. ®mi t ® de | a piste pe

4.1.6 La hauteur de la surface horizontale intérieure doit étre mesurée au-dessus dan élément de
référence do a lde établua cet effet.

Note. Des éléments indicatifs sur la détermination de I&lément de référence d dititude figurent dans

leguide relatif ~ |1 06®tablissement doéun plan de servitudes a®ronautiques,
obstacles a la navigation aérienne.
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Surface dépproche
417 Description. Surface dbéapproche. Plan inclin® ou combinaison de pl ans
418 Caract®ristiques. La surface doébapproche doit °tre d®l imit®e
a) Par un bord intérieur de longueur spécifiée, horizontal et perpendiculaire au
prolongement de l@xe de la piste et précédantle seu i |  disiamae spécifiée ;
b) Par deux lignes qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent uniformément
sous un angle spécifié par rapport au prolongement de l@xe de la piste ;
c) Parun bord extérieur paralléle au bord intérieur ;
d) Les surfaces ci-dessus doivent étre modifiées lorsque des approches avec décalage
latéral, décalage ou des approches curvilignes sont utilisées. Spécifiquement, la surface
doit étre limitée par deux lignes qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent
uniformément sous fun angle spécifié par rapport au prolongement de | age de la route
sol décalée latéralement, décalée ou curviligne.
4.1.9 Le bord intérieur doit étre situé a la méme altitude que le milieu du seuil.
4110 La pente (ou |l es pentes) de |l a surface dbdébapproche doit °tre mesur ®e (
dans |l e plan vertical passant par | 6axe de |l a piste et doit continuer (dc
de toute route sol décalée latéralement ou curviligne.
Note. Voir Figure 4-2.
Surface intéri eure d &pproche
4111 Description. Surface int®rieure dbébapproche. Portion rectangul aire di
surface doéapproche qui pr®c de i mm®di atement |l e seuil
4112 Caract®ristiques. La surface int®rieure dobéapproche doit °tre d®I i mitda
a) Par un bord intérieur situé au méme endroit que le bord intérieur de la surface
d 6 a p per neais kont la longueur propre est spécifiée ;
b) Par deux cdtés partant des extrémités du bord intérieur et paralléles au plan vertical passant
par | age de la piste ;
c) Par un bord extérieur paralléle au bord intérieur.
Surface de transiti on
4113 Description. Surface de transition. Surface complexe qui s6®t end sur
sur une partie du c?'t® de | a surface dbdéapproche et qui s6incline vers e

la surface horizontale intérieure.
4.1.14 Caractéristiques. Une surface de transition doit étre délimitée :

a) Par un bord inférieur commengant a lirdersection du coté de la surface d 6 a plper o
avec la surface horizontale intérieure et s 6 ® tamt sudle c6té de la surface d &proche
jusquéu bord intérieur de cette derniére et, de Ia, le long de la bande, parallelement a
| Reade la piste ;

b) Par un bord supérieur situé dans le plan de la surface horizontale intérieure.
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4.1.15 L 6 atletdidrt point situé sur le bord inférieur doit étre :
a) Lelongducotédelas ur f acpeochd,@galp =~ Udédcd tlia s uypréchecreced 6 a

point ;

b) Lelongdelabande, éga | e “uded dd mointtleiplus rapproché sur xe deda piste ou sur
son prolongement.

Note. Il résulte de b) que la surface de transition le long de la bande doit étre incurvée si le profil de la
piste est incurvé ou sera plane si le profil de la piste est rectiligne. L iftersection de la surface de
transition avec la surface horizontale intérieure sera également une ligne courbe ou une ligne droite,

selon le profil de la piste.

4.1.16 La pente de la surface de transition doit étre mesurée dans un plan vertical perpendiculaire a

|l 6axe de | a piste.
Surface intérieure de transiti  on

Note. La surface intérieure de transition constitue la surface déterminante de limitation d dstacles pour
les aides de navigation, les aéronefs et les autres véhicules qui doivent se trouver a proximité de la
piste et que rien, en dehors des objets frangibles, ne doit faire saillie au-dessus de cette surface. La
surface de transition décrite au § 4.1.13 doit demeurer la surface déterminante de limitation d dbstacles
pour les constructions, etc.

4.1.17 Description. Surface intérieure de transition. Surface analogue a la surface de transition mais

plus rapprochée de la piste.
4.1.18 Caractéristiques. La surface intérieure de transition doit étre délimitée :

a) Par un bord inférieur commencant a | egtrémité de la surface intérieure d@pproche et
s O6e®dant sur le coté et | audarduidtérieur de cette surface, et de la le long de la
bande parallelement & | 6 ade piste j u say bdd intérieur de la surfface d 6 at t ger r i s s a
interrompu, e t levaht®@nsuite sur le coté de la surface dé a t t ege intérrenspa jusqu &u

pointd 6 i nt e rdece coté avemla surface horizontale intérieure ;
b) Par un bord supérieur situé dans le méme plan que la surface horizontale intérieure.
4119 Léaltitude dbébun point situ® sur | e bord inf®rieur doit °tre

a) Le long du coté de la surface intérieure ddpproche et de la surface ddatt erri ssage
interrompu, égale al 6 a | teila surfdae considérée en ce point ;

b) Le long de la bande, éga | e “udd da pointleé plus rapproché sur  xe deala piste ou
sur son prolongement.

Note. Il résulte de b) que la surface intérieure de transition le long de la bande sera incurvée si le profil
de la piste est incurvé ou sera plane si le profil de la piste est rectiligne. L térsection de la surface
intérieure de transition avec la surface horizontale intérieure sera également une ligne courbe ou une
ligne droite, selon le profil de la piste.

4.1.20 La pente de la surface intérieure de transition doit étre mesurée dans un plan vertical

perpendiculaire ° | 6axe de |l a piste.

E e ]
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Surface détterriss age inter rompu
4121 Description. Surface dbdéatterrissage interrompu. Pl an inclin® situ®
aval du seuil et s6®tendant entre |l es surfaces int®rieures de transition
4122 Caract ®ristiques. La surface dobéatterrissage interrompu doit °tre d®I i
a) Par un bord intérieur horizontal, perpendicula i r e xe'de l& fdiste et situé a une distance
spécifiée en aval du seuil ;
b) Par deux c6tés qui, partant des extrémités du bord intérieur, divergent uniformément sous
un angle spécifié, par rapport au plan vertical passant par I@xe de la piste ;
c) Parun bord extérieur paralléle au bord intérieur et situé dans le plan de la surface horizontale
intérieure.
4123 Le bord int®rieur doit °tre situ® " | od6altitude de son point doéinter se
4124 La pente de |l a surface dbdatterrissage interrompu doit °tre mesur ®e
passant par | 6axe de |l a piste.
Surface de montée au décollage
4.1.25 Description. Surface de montée au décollage. Plan incliné situéau-del © de | 6extr ®mi t® dodune
piste ou doéun prolongement d®gag®.
4.1.26 Caractéristiques. La surface de montée au décollage doit étre délimitée :
a) Par un bord intérieur horizontal, perpendiculaire a | aRe de la piste et situé, soit a une distance
spécifiée au-dela de 16 e xntité d® la piste, soit al6 e xntité d® prolongement dégagé, lorsqudl
y en a un et que sa longueur dépasse la distance spécifiée ;
b) Par deux cOtés qui, partant des extrémités du bord intérieur divergent uniformément sous
un angle spécifié par rapport a la route de décollage, pour atteindre une largeur définitive
spécifiée, puis deviennent paralléles et le demeurent sur la longueur restante de la surface de
montée au décollage ;
c) Par un bord extérieur horizontal, perpendiculaire & la route de décollage spécifiée.
4.1.27 Le bord intérieur doit étre situé a la méme altitude que le point le plus élevé du prolongement
de | d6axe de |l a piste entre | dextr®mit® de | a piste et | e bord int®rieur
d®gag®, Il 6altitude du ber dlui mpto®mite ulre dpolius °®Ilreev ® edu s ol sur | 6axe du
prolongement dégagé.
4128 Dans | e cas doéune trajectoire dodéenvol rectiligne, |l a pente de |l a surf
doit °tre mesur®e dans |l e plan vertical passant par | daxe de a piste.
4129 Dans |l e cas ddéune trajectoire ddédenvol avec virage, | a surface de mont

une surface complexe contenant les horizontales normales a sa ligne médiane, et la pente de cette

l'igne m®di ane doit °tre |l a morme dPreervdbdng elca idag nkdune
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4.2 Sp®cifications en mati re de | imitation dbéobstacles

Note. Pour une piste donnée, les spécifications de limitation d 6 ddeles dépendent des opérations
auxquelles cette piste est destinée, soit décollages ou atterrissages, et du type d @proche, et elles sont
destinées a étre appliquées lo r s q eitélla apération est en cours. Lorsque lesdites opérations sont
exécutées dans les deux directions de la piste, certaines surfaces peuvent devenir sans objet| or s gqu d un

surface située plus bas présente des exigences plus séveres.
Pistes a vue
421 Les surfaces de | i-odsdowsddivenhétre éabliespoualesipistas awue :

i Surface conique ;

T Surface horizontale intérieure ;

i Surface d dpproche ;

i Surfaces de transition.

4.2.2 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont
spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent étre au moins égales a celles indiquées

dans ce méme tableau.

423 La pr®sence de nouveaux objets ou la sur®l ®vation doéobjets existan
autorisée au-d essus doéune surface ddapproche, ou ddébune surface de transition,
®tudes a®ronautiques ®tablissent sqtuoevedéfiieparruvabjete! obj et ou | dobjet sur® ev

inamovible existant.

Note. Legui de rel atif h | 6®t abli ssement déun plan de servitudes a®ronautiqu
balisage des obstacles & la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du
défilement peut s@ppliquer valablement.

424 La pr®sence doéun nouvel obj et ou-debsasdeslasuace®v ati on doéun objet existant
conique ou de Il a surface horizontale int®rieure, ne doi't pas °tre autor
trouve d®fil ® par un obj et abnlaimov'i bllae seuxiitset adndtu noeu ®tuuddiel as®riotn a®tt i qu e,

gue cet obj et ne compr omet pas la s®curit® de | 6exploitation des avi o
sensiblement a la régularité de cette exploitation.

4.2.5 Lesobjets existants qui fontsailileau-d es sus de | 6une quelconque des surfaces sp®cifi ®es a
A 4.2.1, devraient °tre supprim®s ~ moins que, de | davis de | 6ANAC | d6obj ¢
inamovible existant ou Tuimoe ndsd ugnued i @t usdoei ta GRrtoanbal uit,i quel,a ggue cet objet ne

compromet pas la s®curit® de | 6exploitation des avions ou quoéil ne nuit g
de cette exploitation.

426 Dans | 6examen de tout projet de construction, on doit tenir compte de
débune piste " vue en piste aux instruments et de |l a n®cessit® de pr®voir
de | imitation dodédobstacles plus restrictives.

Pistes avec approche c lassique

427 Les surfaces de | i rdéssoastdoivem étré tables poar wreeiste avec
approche classique :

i Surface conique ;
i Surface horizontale intérieure ;
i Surface d dpproche ;
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T Surfaces de transition.

Tableau 4-1 . Di mensions et pentes des surface

PI' STES UTI LI SEES POUR LO6APPROCHE

PISTE
Approche de précision
Catégorie Catégorie
Approche a vue Approche classique | Iloulll
Chiffre de code Chiffre de code Chiffre de code Chiffre de
code
Surface et dimensions 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
@ 0] 3) (O] ®) ) @ ®) (O] (10) (11)
SURFACE CONIQUE
Pente 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Hauteur 35m 55m 75m 100 m 60 m 75m 100 m 60m 100 m 100 m
SURFACE HORIZONTALE INTERIEURE
Hauteur 45 m 45 m 45m 45 m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
Rayon 2000 2500 4000 4000 3500m 4000m  4000m 3500m  4000m  4000m
m m m m
SURFACE I NTERI EURE DO6APPROCHE
Largeur - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
Distance au seuil - - - - - - - 60 m 60 m 60 m
Longueur - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Pente - - - - - - - 25% 2% 2%
SURFACE DOAPPROCHE
Longueur du bord intérieur 60 m 80m 110m 150 m 140 m 280 m 280 m 140 m 280 m 280 m
Distance au seuil 30m 60m 60 m 60m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergence (de part 10 % 10 % 10 % 10 % 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Premiére section
Longueur 1600 2500 3000 3000 2500m 3000m 3000m 3000m 3000m  3000m
m m m m
Pente 5% 4% 3;33 25% 333% 2% 2% 25% 2% 2%
o
Deuxiéme section
Longueur R R } R } 3 6(30 3600m 12 000 3 6(30 3600 m?
m m m
Pente - - - - - 25% 25% 3% 25% 25%
Section horizontale
Longueur R R } R } 8 4(30 8 4(30 R 8 420 8400 mP
m m m
Longueur totale R R ; R ; 15 000 15 000 15 000 15 000 15000 m
m m m m
SURFACE DE TRANSITION
Pente 20 % 20 % 14,3% 14,3% 20 % 14,3 % 14,3 % 143 % 143 % 14,3 %
SURFACE INTERIEURE DE TRANSITION
Pente - - - - - - - 40 % 33,3% 33,3%
SURFACE DOATTERRI SSAGE I NTERROMPU
Longueur du bord intérieur - - - - - - - 90m 120 m® 120 m®
Distance au seuil R R ; R ; ; R c 1280 1800 m¢
Divergence (de part - - - - - - - 10% 10 % 10%
Pente - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%
a. Sauf indication contraire, toutes les dimensions sont mesurées dans le plan horizontal.
b. Longueur variable, voir les § 4.2.9 ou 4.2.17.
c. Distance " | o6extr®mit® de |l a bande.
d. Ou distance ~ | 0extr®mit® de piste, si cette distance est plus courte.
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e. Lorsque la lettre de code est F [colonne (3) du Tableau 1-1], la largeur est portée a 140 m, sauf aux aérodromes qui accueillent des avions correspondant a la lettre
de code F qui sont ®qui p®s doéune avioni cqwe rpPWM®r inpu en tpernd d u iusnaen tt rdag se cdiori @ cet i
des gaz..

Note.Voir les Circulaires 301 et 345 et le Chapitre 4 des PANS-Aérodromes, Partie 1 (Doc 9981), pour de plus amples renseignements

4.2.8 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont

spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent étre au moins égales a celles indiquées

dans ce méme tableau, sauf dans le cas de la section horizontal e de | a surface doéapproche (voir A
4.2.9).

429 La surface doéappr oc he-dethdu ptus éevérdes déuw pointz suimanta:l e au
a) Point ou le plan incliné & 2,5 % coupe un plan horizontal situé a 150 m au-dessus du seuil ;

b) Point ou ce méme plan coupe le plan horizontal passant par le sommet de tout objet qui

détermine | 6 ade/haiuteur de franchissement d dbstacles (oca/h).

4210 La pr®sence de nouveaux objets ou |l a sur® ®vation doéobjets existants
autoriséeau-dessus doéune surface dodébapproche, ~ noessuss de 3 000 m du bord int®ri
déune surface de transition, " sumdteveé isestrouyel d&fjlé parein nou v e | objet ou | 6objet

objet inamovible existant.

Note. Legui de rel atif " | 6®t abli ssement déun plan de servitudes a®ronautiqu
balisage des obstacles a la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du défilement

peut s@ppliquer valablement.

4211 La pr®sence doéun nouvel objet ou |l a sur® ®vation dobébun objet existant
auudessus de | a surface doéapproche, ° plus de 3 000 m du bord int®rieur, d
la surface horizontal e i nto8ve dééiléparun objetinamoviliesexisjante , | 6obj et se

ou qudil soit ®tabli, " la suite dbéune ®tude a®ronautique, que cet obj et
de | 6exploitation des avions ou quboil ne nuit pas sensiblement © | a r®g
4.2.12 Les objets existants qui fontsailileau-d es sus de | 6une quelconque des surfaces sp®cifi ®es a
A 4.2.7 doivent °tre supprim®s, ~ moins que, |l 6objet se trouve d®fil ® pa
ou quodil ne soit ®tabl i, ué queceetobjetnetcenprdmetpaselasécuriéd e a®r onauti g

de | dexploitation des avions ou qubil ne nuit pas sensiblement ° |l a r®gu

Pistes avec approche de précision
Note 1. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de ldmplantation du matériel et des
installations sur les aires opérationnelles.

Note 2. Des éléments indicatifs sur les surfaces de limitation d 6 0 b s tassoclées swux pistes avec
approche de précision figurent dans le gui de r el ati f " | 6®t abli ssement déun plan de servit.
aéronautiques, au controle et au balisage des obstacles & la navigation aérienne.

4213 Les surfaces de | i raprésadoivemt étre dtablies pdurales|pistes aved
approche de précision de catégorie | :

i Surface conique ;

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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i Surface horizontale intérieure ;
i Surface d dpproche ;
T Surfaces de transition ;
4214 Les surfaces de | i-apres soient éabliespbw lespistescalvee apprache
de précision de catégorie | :
i Surface int®rieure dbdapproche ;
1 Surfaces intérieures de transition ;
i Surface doéatterrissage interrompu.

4.2.15 Les surfaces de limitation d 6 o lelestciadessous doivent étre établies pour les pistes avec
approche de précision de catégorie Il ou Il :

i Surface conique ;
T Surface horizontale intérieure ;

i Surface dobébapproche et surface int®rieure dbdapproche
1 Surfaces de transition ;

1 Surfaces intérieures de transition ;

i Surfaceddatter reirnpuage i nt

4.2.16 Les hauteurs et les pentes de ces surfaces ne doivent pas étre supérieures a celles qui sont
spécifiées au Tableau 4-1 et leurs autres dimensions doivent au moins égales a celles indiquées dans

ce méme tableau, sauf dans le cas de la section horizontalede| a sur face déapproche (voir A 4.2.17)
4217 La surface dodoappr oc he-dethdu ptus élevérdes déup pointz suimanta:l e au

a) Point ou le planincliné a 2,5 % coupe un plan horizontal situé a 150 m au-dessus du seuil ;

b) Point ou ce méme plan coupe le plan horizontal passant par le sommet de tout objet qui

d®t ermine |l a hauteur | imite de franchissement doéobstacl es.
4.2.18 Aucun objet fixe ne doit faire sailie au-d essus de |l a surface int®rieure doéapproche, de | a
surface int®rieure de transition ou de |l a surface do6éatterrissage interro
frangibles qui, en raison de leurs fonctions, doivent étre situés sur la bande. Aucun objet mobile ne
pourra faire sailieau-d es sus de ces surfaces | orsque |l a piste est utilis®e pour | 6atf
4.2.19 La pr®sence de nouveaux objets ou Il-a sur® ®vation dbéobjets exi :
dessus dodédune surface doéapproche ou doéune surface de transition, h moi ns
|l 6objet sur®l ev® se trouvexistdn®f i | ® par un objet inamovible
Note. Legui de rel atif " | 6®t abli ssement déun plan de servitudes a®ronautiqu
balisage des obstacles a la navigation aérienne, indique les cas dans lesquels le principe du défilement
peut s@ppliquer valablement.
4.2.20 La pr®sence dodédun nouvel objet ou |l a sur®l ® ation doéun objet exi
auudessus de | a surface conique et de | a surface horizontale int®rieure
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d®f i |l ® par un objet inamovible existant ouquecetdi | soit ®tabli, ~ |l a suite
objet ne compromet pas |l a s®curit® de | dexploitation des avions ou quoil
régularité de cette exploitation.
4.2.21 Les objets existants qui font saillieau-d essus ddéune surface dbéapproche, débune surface de

transition, de la surface conique et de la surface horizontale doivent étre supprimés, a moins que,
| 6obj et se trouve d®fil ® nptarouwnsooibtj e®t abnlaimovi bla exi $ea débune ®tude

a®ronautique, que cet objet ne compromet pas |l a s®curit® de | dexploitati
pas sensiblement & la régularité de cette exploitation.

Pistes destiné es au décoll age

4222 La surface de | i midassotsidatmtre@tabdiebpsur lascplstessdestinées au
décollage :

0 surface de montée au décollage.

4.2.23 Les surfaces doivent avoir au moins les dimensions indiquées au Tableau 4-2 ; toutefois,
il peut étre adopté une longueur plus faible si une telle longueur est compatible avec les procédures
adoptées dont dépend la trajectoire de départ des avions.

Tableau 4-2. Dimens ions et pent es des surfaces de limitati on  doétaxles

PISTE DESTINEE AU DECOLLAGE

Chiffre de= code
Surface et dimensions* 1 2 Jous
(1) 2) (G) 5
SURFACE DE MONTEE AUDECOLLAGE
Longusur du bord intérieur &0 m 20m 180 m
Distance par rapport & I'exmémiré de piste” 30m 60 m 60 m
Diivergence (de part et d’sume) 10 % 10 % 12.5 %
Largenr finale 380 m 580 m 1200 m
1 80 m"
Longueur 1 00 m 2 500 m 15 000 m
Pents ELH 49 2 ¢

2. Sauf indication contraire, toates les dimensions sont mesurées dans le plan borizental

b. La surface de montée au décollage commence 2 la fin du prolongement dégage = la longueur de c2 dernier dépasse la
distance spécifide

. 1 300 m lorsque la routs prévus comportz des chanpements de cap de plus de 15° pour les wols effecrués en
condsizens IMC ou WM de nuit

d Vedr § 4.2.24 et 4.2.26

4.2.24 Lorsque | 6on doit tenir compte de conditions <critiqgues doexpl oi
opérationnelles des avions auxquels la piste est destinée doivent étre examinées afin de déterminer si
la pente spécifiée au Tableau 4-2 doit étre réduite. Si la pente spécifiée est réduite, la longueur des
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surfaces de mont ®e au d®coll age doit °tre modifi®e afin dbdassurer | a prot

hauteur de 300 m.

Note. Lorsque les conditions locales different largement des conditions de | afmosphére type au niveau
de la mer, il peut étre souhaitable de réduire la pente spécifiée au Tableau 4-2. Ldmportance de cette
réduction dépend de | édart entre les conditions locales et les conditions de I@tmosphére type au niveau
de la mer, ainsi que des caractéristiques de performances et des besoins opérationnels des avions
auxquels la piste est destinée.

4.2.25 La pr®sence de nouveaux objets ou la sur® ®vation dodéobjets existar
auudessus doébune surface de mont ®e au d®collage °~ moins que, l e nouvel obj e

trouve défilé par un objet inamovible existant.

Note. Legui de rel atif h | 6®t abl i ssement déun plan de servitudes a®ronautiqu
balisage des obstacles & la navigation aérienne, 6e Partie, indique les cas dans lesquels le principe

du d®fil ement peut sodéappliquer valabl ement.

4.2.26 Lorsqubéaucun objet nodéatteint le profil de 2 % (1/50) de |l a surf a
pr®sence de nouveaux objets doit °tre |imit®e afin de prot®ger | a surface

ou une surface db6bune pente de 1,6 % (1/62,5).

4.2.27 Les objets existants qui font sailieau-d essus do6éune surface de mont ®e au d®coll age doivent
°tre supprim®s, 7 moins que, | 6objet consid®r® se trouve d®fil ® par un ob
soit ®t abl i, h Il a sui teue cebabjptene ®mpmothet pas Grsécariggéude i q u e ,

| exploitation des avions ou quoéil ne nuit pas sensiblement ° la r®gul ar|
430bjets situ®s en dehors des surfaces de | imitation doo

4 . 3. NACLdoitAétre consultée et des dispositions doivent étre prises au sujet de tout projet de
construction autour des aérodromes du Togo et méme au-dela des limites des surfaces de limitation
débobstacles, pour permettre une ®t ettd eonsauBtiorosua Ut i qu e des incidences de

| 6exploitation des avions.

4.3.2Dansles zones situéesau-d el © des | i mites des surfaces de | imitation doéobstacl es, il
comme obstacles tous objets ddédessubadtesol de” 1mOi msogupPplunse @uude
a®ronautique sp®ci al e n eentgpa® onadanger our (psiavions.s ne consti tu

Note. Dans une telle étude, une distinction pourra étre faite entre les types de vol en cause d@ne part
et, d@utre part, entre les vols de jour et les vols de nuit.

4.4 Autres objets
4.4.1 Les objets qui ne fontpas sailieau-d essus de | a surface doéapproche mais qui ont cependar
une influence d®f avorable sur | 6implantation ou | e fonctionnement optim

visuelles doivent étre supprimés.

4. 4.2 Tout obstacle qui, apr s ®tude a®ronautique, constitue un danger p

de mouvement , soit dans | 6espace a®rien ° 1 06int®rieur des | imites de | a s
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de la surface conique doit étre supprimé.

Note. Dans certains cas, il se peut que des objets qui ne font saillie au-dessus d 6 a u cdesnsarfaces
énumérées au § 4.1 présentent un risque pour les avions, comme c0 e le tas, par exemple, lorsqué uau
plusieurs objets isolés sont situés au voisinage d é@éwodrome

E e ]
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CHAPITRE 5. AIDES VISUELLES A LA NAVIGATION

5.1 Indicateurs et dispositifs de signalisation
5.1.1 Indicateur de direction du vent

Emploi
5.1.1.1 Un aérodrome doit étre équipé do nuindicateur de direction du vent au moins.
Emplac ement

5112 L6i ndicateur de direction du vent doit °tre plac® de fa-on ° °tre Vvis
sur | daire de mouvement, et de mani re ° ®chapper aux perturbations de |

environnants.
Caractéristi ques

5.1.1.3 Ldndicateur de direction du vent doit se présenter sous forme dé mtronc de cone en tissu et
longueur doit étre au moins égale a 3,6 m et son diamétre, al 6 €mité la plus large, au moins égal a
0,9 m. Il doit étre construit de maniére a donner une indication nette de la direction du vent a la
surface et une indication générale de la vitesse du vent, visible et permettre de saisir les indications
données d e hauteur minimale de 300 m. Une combinaison de deux couleurs, le rouge et le blanc,
doit étre utilisée pour assurer a 10 dicateur de direction du vent un relief suffisant sur fond
changeant, lotangé et le blanc, ou le noir et le blanc peuvent aussi étre utilisés. Landicateur de
direction du vent doit étre disposé en cing bandes de couleurs alternées dont la premiere et la

derniére seront de la couleur la plus sombre.

51141 | est fortement souhaitable que | 6emplacement ddéun indicateur de dir
soit signalé par une bande circulaire de 15 m de diamétre et de 1,2 m de largeur. La bande doit étre

centr®e sur | 6axe du supportétretdlanche.6i ndi cateur et sa couleur do

51.151 | doit °tre pr®  u | 6®cl airage dbéau moins wun indicateur de direction

destiné & étre utilisé de nuit.
5.1.2 Indicateur de direction doéatterrissage
Emplac ement

5.1.2.1 Si un indicateur de directiond 6 at t e rest instadiéaibdeit étre placé bien en évidence sur
| 6a®madr o

Caractéristi ques
5.1.2.2 landicateur de direction dé@tterrissage devrait se présenter sous la forme do uT.

5.1.2.3 La forme et les dimensions minimales du T d6 at t @ye ddivens étre conformes aux
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indications de la Figure 5-1. Le Td 6 a t t gersera ssitsbkanc, soit orangé, le choix dépendant de la
couleur qui donne le meilleur contraste avec le fond sur lequel ldndicateur est utilisé. L o r sl doit étre

utilisé de nuit, le T d 6terrissage doit étre éclairé ou son contour doit étre délimité par des feux blancs.
5.1.3 Projecteur de signalisation
Emploi

5.1.3.1 Sur un aérodrome contr6lé, la tour de contrdle d @&rodrome doit étre équipée d@n projecteur
de signalisation.

Caractéristi ques
5.1.3.2 Un projecteur de signalisation doit émettre des signaux rouges, verts et blancs, et peut :

a) Etre braqué a la main sur un point quelconque ;
b) Faire suivre un signal daune couleur dé musignal de Iune quelconque des deux autres couleurs

;

c) Emettre un message en code morse, en laune quelconque des trois couleurs, a une cadence
pouvant atteindre au moins quatre mots a la minute.

Lorsqudun feu de couleur verte est utilisé, la limite verte spécifiée a1 @pendice 1, § 2.1.2, devra

étre respectée.

5.1.3.3 L6 wverture du faisceau devrait étre d 6 amoins 1° et de 3° au plus, avec une émission
lumineuse négligeable au-dela de 3°. Lorsque le projecteur est destiné a étre utilisé de jour, ntensiié
de la lumiéere colorée ne devrait pas étre inférieure a 6 000 cd.

5.1.4 Aire a signaux et signaux visuels au sol

ry

0.4 m 4m
. re .

Figure5-1.Indi cat eur de direction doatterrissage

Emplac ement de I@ire a signaux

5.1.4.1 labe a signaux devrait étre située de maniére a étre visible dans tous les azimuts sous un

angle d6 moins 10° au-dessus de ldorizontale, pour un observateur placé a une hauteur de 300 m.

Caractéristi ques de | afre a si gnaux

5142 L6aire ° signaux doit °tre une surface carr®e, plane et horizontale d
5143 La coul eur de | 6aire " signaux devrait °tre choisie de mani re ° faire
dessignauxut i | i s®s et que cette aire soit entour®e doéune bande bl anche doéau n
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5.2 Marques

5.2.1 Généralités
Interrupt ion des marques de piste

5.2.1.1 A léntersection de deux (ou plusieurs) pistes, les marques de la piste la plus importante,
a l&éxception des marques latérales de piste, doivent étre conservées et les marques de | aétre ou
des autres pistes seront interrompues. Les marques latérales de la piste la plus importante peuvent

étre interrompues dans | indersection.

5.2.1.2 Pour la conservation des marques de piste, les pistes doivent étre classées dans 106 rdre

d ilportance décroissante ci-apres :

18 pistes avec approche de précision ;
2 8 pistes avec approche classique ;

39 pistes avue.

5.2.1.3 A lantersection d &e piste et do ne voie de circulation, les marques de piste doivent étre
conservées et les marques de la voie de circulation seront interrompues ; toutefois les marques

latérales de piste peuvent étre interrompues.

Note. Voir le § 5.2.8.7 en ce qui concerne la maniére de raccorder les marques d@xe de piste aux

marques axiales de voie de circulation.
Couleur et vis ibilité
5.2.1.4 Les marques de piste doivent étre de couleur blanche.

Note 1. Il a été constaté que, sur les revétements de piste de couleur claire, les marques blanches

ressortent mieux si elles sont entourées d 6 liséré noir.

Note 2. Il est souhaitable que le risque de variations dans les caractéristiques de frottement au

passage sur les marques soit réduit le plus possible par I@mploi dé utype de peinture approprié.

Note 3. Les marques peuvent étre constituées par des surfaces continues ou par une série de bandes

longitudinales produisant un effet équivalent a celui d éne surface continue.

5.2.1.5 Les marques des voies de circulation, les marques des aires de demi-tour sur piste et les

marques de poste de stationnement ddéa®ronef doivent °tre de couleur jaun:

5216Les |l ignes de s®curit® dbdaire de trafic sont de coul eur bien visible,
utilis®e pour | es marques de poste de stationnement dobéa®ronef .
5217 Aux a®rodromes 0% soeffectuent des op®rations de nuit, | es marques d

étre faites de matériaux réfléchissants congus pour améliorer la visibilité des marques.

Voies de circu lation sans re vétement
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5.2.1.8 Les voies de circulation sans revétement peuvent, dans la mesure du possible, étre dotées,

des marques prescrites pour les voies de circulation avec revétement.

522Marques doéidentification de piste

Emploi
5221Les seuils dbéune piste avec rev°tement doivent porter des marques dodi
5222Lorsqudil est p o d dentlfidateon dedists doineatrétee ampesées, aux seuils

d 6 upiste sans revétement.
Emplac ement

5.2.2.3 Les marques d Oeintification de piste doivent étre placées au seuil de piste conformément

aux indications de la Figure 5-2.

Note. Si le seuil de piste est décalé, un signe indiquant le numéro dadentification de la piste peut étre

dispos ® ritentio® des avions qui décollent.
Caractéristi ques

5.2.2.4 Les marques d identification de piste doivent étre composées doé mnombre de deux chiffres et,
sur les pistes paralleles, ce nombre doit étre accompagné dane lettre. Dans le cas do ne piste unique,
de deux pistes paralléles et de trois pistes paralléles, le nombre de deux chiffres doit étre le nombre
entier le plus proche du dixieme de | 6raut magnétiqgue de I@xe de piste mesuré a partir du nord
magnétique dans le sens des aiguilles d e montre pour un observateur regardant dans le sens de
I@pproche. Dans le cas de quatre pistes paralleles ou plus, une série de pistes paralléles adjacentes
doit étre identifiée par le nombre entier le plus proche par défaut du dixieme de | aBimut magnétique
de | age de piste, et les autres pistes paralleles doivent étre identifi€es par le nombre entier le plus
proche du dixieme de | 0 raut rmagnétique de | aRe de piste par excés. Si  plicatoop de la régle ci-
dessus donne un nombre inférieur a dix, ce nombre doit étre précédéd 6 un z ®r o .

5.2.2.5 Dans le cas de pistes paralleles, chaque numéro d deintification de piste doit étre
accompagné d@une lettre qui doit étre pour un observateur regardant dans le sens de l@pproche, de
gauche a droite :

pour deux pistes paralléles : « L » « R » ;

pour trois pistes paralléles : « L» « C» « R » ;

pour quatre pistes paralleles : « L» « R» « L» « R »

pour cing pistes paralléles : « L» « C» « R» «L» « R»0U«L»« R»«L»«C»«R»;
pour six pistes paralléles : « L» « C» « R» « L» « C» « R».

Qx Ox Ox Ox Ox

5.2.2.6 Les numéros et les lettres doivent avoir la forme et les proportions indiquées sur la Figure
5-3. Les dimensions ne doivent pas étre inférieures a celles qui sont portées sur cette figure, mais
lorsque les numéros sont incorporés aux marques de seulil, des dimensions plus grandes doivent étre

utilisées afin de remplir de facon satisfaisante le vide entre les bandes des marques de seuil.

E e ]
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Figure 5-2. Marq u e sidedti® i cat i on d e deppiste etele seull deapiste
523Marques dbdaxe de piste
Emploi
5.2.3.1 Les pistes avec revétement doivent étre dotées de marques dd a xleepiste.
Emplac ement

5.2.3.2 Des marques d d@e de piste doivent étre disposées le long de |aRe de la piste entre les
marques dbdentification de piste comme il est indiqué sur la Figure 5-2, sauf aux endroits ou ces

marques doivent étre interrompues conformément aux dispositions du § 5.2.1.1.
Caractéristi ques

5.2.3.3 Les marques d d@xe de piste doivent étre constituées par une ligne de traits uniformément
espacés. La longueur d 6 u n ettde | adiervalle qui le sépare du trait suivant ne doivent pas inférieure
a 50 m ni supérieure a 75 m. La longueur de chaque trait doit étre au moins égale a la longueur de

lindervalle ou a 30 m si la longueur de intedvalle est inférieure a 30 m.

E e ]
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|29 . 27

34

| 56

Mole— Les dmensions sonf exprimées en méfres.

Figure 5-3. Forme et propo rtions des lettres et chiffres des marques  detifi dation de pi ste
5.2.3.4 Lalargeur des traits ne doit pas étre inférieure a :
i 0,90 m sur les pistes avec approche de précision des catégories Il et Il ;

i 0,45 m sur les pistes avec approche classique dont le chiffre de code est 3 ou 4 et

sur les pistes avec approche de précision de catégorie | ;

T 0,30 m sur les pistes avec approche classique dont le chiffre de code est 1 ou 2 et sur

les pistes a vue.
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5.2.4 Marques de seuil
Emploi
5.2.4.1 Des marques de seuil doivent étre disposées sur les pistes revétues.

5.2.4.2 Des marques de seuil doivent, dans la mesure du possible étre disposées sur les pistes sans

revétement.

Emplac ement

5.2.4.3 Les bandes qui marquent le seuil doivent commencer a 6 m du seuil.
Caractéristi ques

5.2.4.4 Les marques de seuil de piste doivent étre constituées par un ensemble de bandes
longitudinales de mémes dimensions, disposées symétriquement par rapport a léxe de piste, comme
londique la Figure 5-2 (A) et (B) pour une piste de 45 m de largeur. Le nombre des bandes doivent

varier en fonction de la largeur de la piste comme suit :

Largeur Nombre
de piste de bandes
I8 m 4
23m 6
30m 8
45 m 12

60 m 16

Toutefois, dans le cas des pistes avec approche classique et des pistes a vue d 6 u largeur
égale ou supérieure a 45 m, ces marques pourront étre disposées conformément aux indications de la
Figure 5-2 (C).

5.2.45 Lesbhandesd oi vent wgabh®drsalenemt pisqu 63 m des bords de la piste ou sur une
distance de 27 m de part et d 6 meude | 6 ast eette distance est plus petite. Lorsque les marques
d dentification de piste sont placéesal 6 i n td&marguesrde seuil de piste, trois bandes au moins
doivent étre disposées de part et d dutre de l@xe de la piste. Lorsque les marqu e sidedtification sont
placées au-dessus des marques de seuil, les bandes doivent étre disposées sur toute la largeur de la
piste. Les bandes doivent avoir au moins 30 m de longueur et environ 1,8 m de largeur, leur
écartement étant d 6 eranvl,8 m; lorsque les marques de seuil de piste couvrent toute la largeur
de la piste, un espacement double doit séparer les deux bandes voisines de 16 a xlespiste. Lorsque
les ma r g u edentifidaion de piste sont placées a lantérieur des marques de seuil de piste, cet
espacement doit étre de 22,5 m.

Bande transv ersale

5246 Lorsque |l e seuil est d®cal ®, ou lorsque | 6entr®e de piste nbest pas
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bande transversale doit étre ajoutée aux marques de seuil, comme il est indiqué sur la Figure 5-4 (B).

5247La | argeur ddéune bande transversale ne doit pas °tre inf®rieure ~ 1,8
Fleches
5248 Lorsqudéun seuil de piste est d®cal ® -~ titre permanent, des fl "ches

représentées sur la Figure 5-4 (B) doivent étre disposées sur la partie de la piste située en avant du
seuil décalé.

Figure 5 -4. Marques de seuil décalé

5249 Lorsqudun seuil de piste est temporairement d®cal ®, il doit porter |
Figure 5-4 (A) ou (B) et toutes les marques situées en avant du seuil décalé doivent étre masquées a
|l 6exception des mar gaiverstradsformeaes endléchep i st e qui

Note 1. Lorsqu un seuil de piste est décalé pour une courte durée, il a été constaté quod iéthit
préférable de disposer des balises ayant la forme et la couleur des marques de seuil décalé plutot
que de peindre ces mémes marques sur la piste.

Note 2. Lorsque la portion de piste située en avant d@n seuil décalé ne permet pas les mouvements

]
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dd adBefs au sol, on disposera des marques de zone fermée comme celles qui sont décrites au §
7.14.

5.2.5 Marque de point cible
Emploi

5251Une marque de point cible doit °tre dispos®e ~ chaque extr®mit® ddapr

instruments en dur dont le chiffre de code est 2, 3 ou 4.

5252 Une marque de point cible doit °tre dispos®e " chaque extr®mit® dbéapp

a) ddane piste a vue en dur dont le chiffre de code est 3ou 4 ;
b) do6 ne piste aux instruments en dur dont le chiffre de code est 1 ;

L o r s gstusbuhaitabl e acdrditre la visibilité du point cible.
Emplac ement

5.2.5.3 La marque de point cible doit commencer a une distance du seuil au moins égale a la distance

indiquée dans la colonne appropriée du Tableau 5-1 . Toutefois, dans |l e cas dbébune piste ®qui p®e dout
indicateur visuel de pente daiatp pcroopycnhcei,d elre adv®bcu tl odoer ilga nneardgeu el adopent e
doapproche de |l o6indicateur visuel

5.2.5.4 La marque de point cible doit étre constituée par deux bandes bien visibles. Les dimensions

des bandes et | 6®cartement entre | eurs bords int®rieurs doivent °tre con
colonne appropriée du Tableau 5-1. Lorsque la piste est dotée de marques de zone de toucher des
roues,t elmbe@ctarentre | es bandes doi't °tre |l e m°me que | 6®cartement entre |

de toucher des roues.

5.2.6 Marques de zone de toucher des roues

Emploi

5.2.6.1 Des marques de zone de toucher des roues doivent étre disposées dans la zone de toucher

des roues ddéune piste en dur avec approche de pr®cision dont | e chiffre ¢

5.2.6.2 Des marques de zone de toucher des roues peuvent étre disposées dans la zone de toucher
des roues doéune piste en dur avec approche classique ou approche ° vue dc

ou 4, l orsqudil est souhait @beltaeicherdesmues. o " tre | a visibilit® de | a zon

E e ]
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Tableau 5-1. Emplacement et dimensions de la marque de point cible

Distance utilisable a I’atterrissage

Egale ou supérieure Egale ou supérieure
Emplacement et 4 800 m mais a1 200 m mais Egale ou supéricure
dimensions Inférieure a 800 m inférieure a 1 200 m inférieure a 2 400 m a2 400m
()] @ 3) (S 5)

Distance entre le seuil et 150 m 250m 300 m 400 m
le début de la marque
Longueur des bandes” 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Largeur des bandes” 4m 6m 6-10m" 6-10m°
Ecartement” entre les bords 6me om* 18-22,5m 18-22,5m

intérieurs des bandes

. La dimension maximale, dans la gamme spécifiée, est destinée a étre utilisée lorsqu’il y a lieu d’accroitre la visibilité de la marque.

o

. On peut faire varier I’écartement, & Iintérieur des limites indiquées, de maniére & réduire le plus possible la contamination de la marque par les dépéts de
caoutchouc.

Ces chiffres ont ét¢ calculés en fonction de la largeur hors fout du train principal, qui constitue Iélément 2 du code de référence d’aérodrome, au
Chapitre 1, Tableau 1-1.

Emplac ement et caractéristiques

5.2.6.3 Les marques de zone de toucher des roues doivent se présenter sous forme de paires de

marques rectangulaires sym®triqguement dispos®es de part et dbéautre de
de ces paires de marques doit varier en fonction de la distance utiis abl e ~ | éatterri ssage et | orsque | es
marques doivent étre disposées sur une piste pour les approches dans les deux sens, en fonction de

la distance entre les seuils, comme suit :

Distance utilisable a atterrissage

ou distance entre les seuils Paires de marques
inférieure 3 900 m 1
de 900 m 4 | 200 m non compris 2
de | 200m a | 500 m non compris 3
de 1 500 m a 2 400 m non compris 4
supérieure a 2 400 m 6

5.2.6.4 Les marques de zone de toucher des roues doivent étre disposées conformémen t uhe ol 6
| 6 a ut deax configsrations illustrées dans la Figure 5-5.

Dans la configuration de la Figure 5-5 (A), les marques doivent avoir au moins 22,5 m de longueur et
au moins 3 m de largeur.

Dans la configuration de la Figure 5-5 (B), chaque bande de chaque marque doit avoir au moins 22,5
m de longueur et 1,8 m de largeur, et les bandes adjacentes doivent étre espacées de 1,5 m.
L 6 ® engententre les bords intérieurs des rectangles doit étre le méme g u e | dn@nt des Haredes
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de la marque de point cible, lorsque la piste en est dotée. IS 6 n @as deamarque de point cible,
I@cartement entre les bords intérieurs des rectangles correspondra a 16 e acement spécifié pour les
bandes de la marque de point cible dans le Tableau 5-1 (colonnes 2, 3, 4 ou 5, selon le chiffre de code).
Les paires de marques doivent étre disposées a intervalles longitudinaux de 150 m a partir du seuil de
la piste ; toutefois, les paires de marques de zone de toucher des roues qui coincident avec une marque

de point cible ou sont situées a moins de 50 m @4 telle marque seront supprimées de la configuration.

5265 Dans | e cas doébune piste avec approche classique dont le chiffre de
supplémentaire de marques de zone de toucher des roues devrait étre installée & 150 m en aval du

début de la marque de point cible.

5.2.7 Marques latérales de piste

Emploi

5.2.7.1 Des marques | at®rales de piste doivent °tre di spos®es entre | €
revétement lorsque le contraste entre les bords de la piste et les accotements ou le terrain environnant

ndest pas suffisant

5.2.7.2 Des marques latérales doivent étre disposées sur une piste avec approche de précision,
quel que soit le contraste qui existe entre les bords de la piste et les accotements ou le terrain

environnant.

Emplacement

5.2.7.3 Les marques latérales de piste doivent étre constituées par deux bandes disposées le long
des deux bords de la piste, le bord extérieur de chaque bande coincidant approximativement avec le
bord de la piste sauf lorsque celle-ci a une largeur supérieure & 60 m auquel cas les bandes doivent

°tre dispos®es © 30 m de | daxe de piste.

5274 Lor squodune -toursw pisteest prd/umejles marques latérales de piste doivent étre

continues entre | atogi ste et | 6aire de demi
Caractéristi ques

5.2.7.5 Les marques latérales de piste doivent avoir une largeur totale dé amoins 0,9 m sur les pistes

d 0 ulargeur égale ou supérieure a 30 m etd 6 anains 0,45 m sur les pistes plus étroites.

5.2.8 Marques axiales de voie de circulation
5.2.8.1 Des marques axiales doivent étre disposées sur les voies de circulation, et aires de trafic
avec revétement lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 de maniére & assurer un guidage continu entre

|l baxe de |l a piste et | emnepostes de stationnement doda®

5.2.8.2 Des marques axiales sur les voies de circulation, et aires de trafic avec revétement lorsque le
chiffre de code devrait °tre 1 ou 2 de mani re ~ assurer un guidage cont

l es postes de stationnement do6a®ronef.
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Figure 5-5. Marques de pointcible et de zone de tou cher des roues (la figure montre le cas dane piste d ont
la longueur est égale ou supé rieure a 2400 m)
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5.2.8.3 Des marques axiales de voie de circulation doivent étre disposées sur une piste en dur lorsque

la piste fait partie doébun itin®raire normali

a) Il n pag deanarques d@xe de piste ; ou

b) Lorsque I@xe de la voie de circulation ne coincide pas avec |16 a x ela piste.

5.2.84 Des marques axiales améliorées de voie de circulation doivent étre mises en place

lors q u 6 indcessasetd iddiquer la proximité d 6 ypoint d &tente avant piste.

Note. La mise en place de marques axiales améliorées de voie de circulation peut faire partie

des mesures de prévention des incursions sur piste.

5.2.8.5 Si des marques axiales améliorées de voie de circulation sont mises en place, elles le

seront a chaque intersection entre une voie de circulation et une piste.
Emplac ement

5.2.8.6 Sur les parties rectilignes dune voie de circulation, les marques axiales doivent étre
disposées le long de 16 a xde cette voie et, dans les courbes, ces margues doivent faire suite a la
ligne axiale de la partie rectiligne de cette voie, en demeurant a une distance constante du bord

extérieur du virage.
Note. Voir le § 3.9.6 et la Figure 3-2.

5.2.8.7 A léntersection d 6 @vwie de circulation et d 6 @ piste, lorsque la voie de circulation est utilisée
comme sortie de piste, les marques axiales de voie de circulation doivent étre raccordées aux marques
d 6 ede piste comme il est indiqué sur les Figures 5-6 et 5-26. Les marques axiales de voie de circulation
doivent étre prolongées parallélement aux marques d 6 e de piste sur une distance d &ianoins 60 m
au-dela du point de tangence lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 et sur une distance d dianoins 30 m

lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.2.8.8 Lorsque des marques axiales de voie de circulation sont disposées sur une piste

conf or m®dment au A 5.2.8.3, ces mar ques doi

circulation.
5.2.8.9 Siune marque axiale améliorée de voie de circulation est mise en place :

de |
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doit continuer au-dela de cette seconde marque sur au moins trois traits ou sur 47 m du début

ala fin, si cette valeur est plus grande. Voir la Figure 5-7 (b).

3) Silamarque axiale améliorée de voie de circulation traverse une intersection entre deux voies

de circulation 7 moins de 47 m de |l a marque de point dbébattente avan
interrompue 1,5 m avant et apr  detravéraexElledbie | a voie de circulation qu
continuerau-d el ©~ de | 6intersection sur au moins trois traits ou sur 47 m d
cette valeur est plus grande. Voir la Figure 5-7 (c).

4) Si deux axes de voie de circulation convergent une marque de point
ou a un point situé avant, la longueur des traits intérieurs ne doit pas étre inférieure & 3 m.

Voir la Figure 5-7 (d).

5) S6il y a deux marques de point dobéattente avant piste en opposition e
marques est inf®rieure " 94 m, | a marque axiale am®lior®e de voie de
sur toute cette distance-delEdel éune dai { 6pasreodo@®tendaeqaes
de point dbdéattente av@a@t piste. Voir |l a Figure 5

Caractéristi ques

5.2.8.10 Les marques axiales de voie de circulation doivent avoir au moins 15 cm de largeur et

doivent étre ininterrompues, sauf | orsquodelles coupent des marques de point ddédattente a
des marques de point dobéattente intéer m®di aire, comme | e montre |l a Figure !
5.2.8.11 Les marques axiales améliorées de voie de circulation doivent étre conformes a celles

montrées a la Figure 5-7.

529Mar que doai-towsudpisted e mi

Emploi

5291 Lorsqudune dione deardemiste est pr ®vuwmyrsuupise marque doéaire de demi

doit °tre dispos®e de mani re ~ assurer un guidage continu afin de per me
un virage de 180A et de so6aligner sur | d6axe de piste.

Emplac ement

5292La marque détadure <dwer deinste doit sdincurver- depuis | daxe de piste vers
tour et |l e rayon de |l a courbe doit °tre compatible avec | a capacit® de

circulation normales des -wwi oeast adasgtuieh®e | 6adamrglde dé&imiter section de

marque doai#troamrdevieemil 6axe de | a piste ne doit pas °tre

5293 La mar que d otaursuepiste doit segnolonger en parallele avec la marque axiale

de piste sur wune di s t-deladuegoind deaangenod loregse lSnNOMéEm deacade

de |l a piste est 3 ou 4, et saguelenmumérodeicade defapiste edtdé au mo i
1lou?2.
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5294 La marque do6tadure ddwer deinste doit guider | davion de
en ligne droite avant le point ou un virage a 180° est effectué. Le segment rectiligne de la marque
dodai r e -tduedoitliéererparallele au bord extérieurd e | 6 ai rteur.de de mi
5.2.9.5 La courbe permettant aux avions de négocier un virage a 180° doit étre congue de maniere a
ce que |l dangle de braquage de |l a roue avant noéexc de
5296 Lorsque | e poste de pilotage de | 0 a-toursunpistte meur e

cette marque
guel conque de

valeurs spécifiées au § 3.3.6.

-tbor aloitrétee caheue dbdeld maniere que, la marge entre une roue

| 6atterri sseur mdtarne doé pas &ra inférieurelaex b or d

Note. Pour faciliter la mani uvre, on peut envisager de prévoir entre les roues et le bord d dre de demi-

tour un dégagement supérieur pour les aéronefs de codes E et F.

Liargus g= point /

o

MARCUE DE POINT
D'ATTENTE

= - Uarque de ot
NTERMEDIAIRE Tabesi mearipste
— schéms &
{Wialr la Figure 5-8)

b0 ]

 —
- \
-~ |
- T‘"-,,’ argue de point
S ) S TERERE St g
i i Il_ " —schema B
lﬁ—l_.—, TN I8 Figare 5-E)
Thoam -
. coel " "
T ]
H

Figure 5-6. Marques de voie de circu lation (représentées en association avec les ma rques fondamen tales

de piste )
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(b) Second point d'attente
09m T A 15m 15m
im L au moins 3 traks
" .
im ny " oo &
. ===
- aTm "
RN Sy, TS S—
— R T i p— [
s (€) Vose de croulation sécanie
£
v
A * @ A
l o I C— I "‘6' I
A) 75-15om (Note 1)
8) 15em
C) 15~ 20 cm (Note 2)
D) 15on

Note 1. Now, pour ke contrasts sur les
revitements de couleur pile
Note 2 Ligne sl aune continue

(a) Dimensions

(0) Entre dewux points & attento

Figure 5-7. Marques axiales améliorées de voie de circulation

Caractéristiques

5.2.9.7 La mar que -@usuapiste dod deiriau neoingi1é crrdde largeur et doit étre

continue dans la longueur.
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5.2.10 Marques de point dbdédattente avant piste
Emploi et emplacement

5.2.10.1 Des mar ques de point déoattente avant piste doi vent °tre di s
| 6empl acement doéun point dbdattente avant piste.
Note. Voir le § 5.4.2 en ce qui concerne lanstallation de panneaux aux points dé@ttente avant piste.

Caractéristi ques

5.2.10. 2 é | 6intersection doéune voie de circulation doéune part et dou
approche classiqgue ou dbéune piste de d®coll age, dobéautre part, l'a marque
doit se présenterc o mme | ola Figdré 5364 sehéma A.

5.2.10. 3 Lorsqudun seul et unigqgue point dobébattente avant piste est pr®
circulation et doéune piste avec approche de pr®cision de cat®gorie | ou I

doit se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A. Lorsque deux ou trois points
doattente avant piste sont pr®vus ~ une telle intersection, l'a marque
rapprochée de la piste doit se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A, et la

marque la plus éloignée de la piste comme dans la Figure 5-6, schéma B.

5.2.10. 4 Les marques de point doéattente avant piste dispos®es ~ un poi

conformément au § 3.12.3 doivent se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-6, schéma A.

5.2.10.5 Jusqudau 26 novembre 2026, |l es dimensions des marques de point d
conformes aux indications de la Figure 5-8, schéma Al (ou A2), ou schéma B1 (ou B2), selon ce qui

est approprié.

5.2.10.6 & compter du 26 novembre 2026, l es di mensions des marques de pol

seront conformes aux indications de la Figure 5-8, schéma A2 ou schéma B2, selon ce qui est

approprié.
5.2.10.7 Dans |l es cas 0% une plus grande visibilit® du point dobdattent
di mensions de | a marque de point ddéattente avant piste devraient se pr ®s

dans la Figure 5-8, schéma A2 ou B2, selon ce qui est approprié.

Note.Une plus grande visibilit® de | a marque de point dbéattente avant pi st
not amment pour ®viter | es risques do6éincursion sur piste.

5.2.10. 8 Lorsque des marques de point dbéattente avant piste confor mes
sur une zone 0% elles peuvent sO®tledmidmec GApltpiumre d ongueur d®passant 60 m,

« CAT lll », selon le cas, devrait étre portée a la surface de la chaussée aux extrémités de la marque
de point déattente avant piste et : intervalles ®gaux de 45 m au maxi mu
successives. Les lettres devraienta v o i r une hauteur déau moins 1,8 m et doi vent °tre plac®

distance de la marque ne dépassant pas 0,9 m.

5.2.10.9 Les margues de point doéattente avant piste dispos®es ~ une i

E e ]
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°tre perpendiculaires ° | daxe de |l a piste qui fait partie de | d6itin®raire

Elles doivent se présenter comme il est indiqué dans la Figure 5-8, schéma A2.

SCHEWAAI : SCHEMA 22 - SCHEMA B - SOHEMA B2 -
F it ot Ayt ot Mrat= e etz oz
3 erpaces de Segpacat de 0.5 mehacun 03 mchacun
0,15 pichacun 03 m chacun Tepace de0f m T espace de 15
IR 20 L2m 210n
|d Ll 4 # n —| — —

I
Il 1 u in
¥ .

” II w30 : =
01im n
+ N | | -
- — —
&
1WL ” II 4m 50m
r
I 1 b x
-
I I+
m Hnlzt:ﬂ Lim -.||:]_-_um" 03 | l"__J L‘_” .
H I-l 05 m —p| |q— 15m

Figure 5-8. Marques de point d &ttente avant piste

5.2.11 Marque de point dbéattente interm®diaire
Emploi et emplacement

5.2.11.1 Une marque de pérédisposéeédatt e®t dédunt pom@di dibmeteéatie

intermédiaire.
5.2.11.2 (Réservé)

5. 2.11.3 Lorsqudune marque de point ddédattente interm®diaire est dispo
voies de circulation avec revétement, elle doit étre placée transversalement a la voie de circulation, a
une distance suffisante du co6té le plus rapproché de la voie de circulation sécante pour assurer la
marge de sécurité nécessaire entre des avions qui circulent au sol. Cette marque doit coincider avec

unebarreddarr°t ou des feux de point ddattente interm®diaire, l orsqudil y en
5.2.11.4 (Réservé)
Caractéristi ques

5.2.11.5 La marque de point déattente interm®diaire consistera en une

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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comme | daiFigureuss6t r e

5.2.12 Marque de point de v®rification VOR dbdéa®rodr ome
Emploi

5.2.12.1 Lorsqud existe un point de vérification VOR sur un aérodrome, il doit étre indiqué par une

marque et un panneau indicateur de point de vérification VOR db éodrome.
Note. Voir le § 5.4.4 en ce qui concerne le panneau indicateur de point de vérification VOR d @ rodrome.
5.2.12.2 Choix de l&mplacement

Note. Le Supplément E du RANT 10, Part |, contient des éléments indicatifs sur le choix de

I@mplacement des points de vérification VOR d&@érodrome.
Emplac ement

5.2.12.3 La marque de point de vérification VOR d &mdrome doit étre centrée sur le point ou un

aéronef doit se trouver pour recevoir le signal VOR correct.

Caractéristi ques

5.2.12. 4 Une marque de point de v®rification VOR dbéa®rodrome est cons:/
de diam tre, dont | 6®paisseur d®8Afrait doit °tre de 15 c¢cm [voir Figure 5
15em

im im Gm

A - GANS ININCATION DE DIRECTION B. - AVEC MNDICATION DE DIRECTION

Note.— La igne de direcfion n'esf racée que & Masmnel doif & onentd
dans una direchion fétaminge

Figure 5 -9. Marques de pointde vérifi cation VOR ddéa®r odr ome

5.2.12.5 Lorsqubdil est pr®f ®rable qudédun a®ronef soit orient® dans une di
sera trac®e au travers du cercle, orient®e selon | dazi mut voul u. Cette
| 6ext ®r i eur du cercl e damisndra pdarr ewcrtd ofnl 'voohud .u eL Ge®@p asies steewur de cette | igne

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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doit étre de 15 cm [voir Figure 5-9 (B)].

5.2.12.6 Une marque de point de vérification VOR doit étre peinte en blanc, et sa couleur doit étre
différente de celle utilisée pour les marques des voies de circulation.

5.2.13 Marque de poste de stationnement dobéa®ronef

Emploi
5.2.13.1 Des marqgques de poste de stati oarmdement dobéa®ronef doivent °tre
trafic avec revétement.
Emplac ement
5.2.13.2 Les marques de poste de stationnement do6 &onef disposées sur une aire de trafic avec
revétement doivent étre situées de maniere a assurer les dégagements spécifiés au § 3.13.6 lorsque
la roue avant suit ces marques.
Caractéristi ques
5.2.13.3 Les marques de poste de stationnement d@éronef doivent comprendre notamment, selon
la configuration de stationnement et en complément des autres aides de stationnement, les
éléments suivants :
T Une marque didentification de poste de stationnement,
i Une ligne déntrée, une barre de virage,
T Une ligne de virage,
i Une barre do lgnement,
i Une ligne do raét et
T Une ligne de sortie.
5.2.13.4 Une marque dddentification de poste de stationnement (lettre et/ou chiffre) doit étre
incorporée a laligne dé e n t auedajble distance apres le début de celle-ci. La hauteur de la marque
d identification doit étre suffisante pour qud e Ipuisse étre lue du poste de pilotage des aéronefs
appelés & utiliser le poste de stationnement.
5.2.13.5 Lorsque deux s®ries de marques de poste de stationnement do
et quodil est difficile de d®terminer |l es marques de poste de stationne:
s®curit® risque dbé°tre comprongiusees s6iduiyvra, mdpriideent s 6F caeisomades
a®ronefs auxquels chaque s®rie de margques est destin®e sera ajout ®e | €
stationnement.
Note. Exemple : 2A-B747, 2B-F28.
5.2.13.6 Les lignes dbéentr ®e, les lignes de virage et |l es |lignes de so

leur largeur soit au moins égale a 15 cm. Lorsque plusieurs séries de marques sont superposées sur

un poste de stationnement, ces lignes doivent étre continues pour les aéronefs les plus pénalisants

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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et discontinues pour les autres aéronefs.
5.2.13.7 Le rayon des sections courbes des |ignes ddéentr®e, de virage ¢
Il e plus p®nalisant des types dbéa®ronefs auxquels | es marques sont destin
5.2.13.38 Séil y a lieu doéindiquer que | es a®ronefs doivent circuler d
fl "che montrant |l a direction ° suivre doivent °tre incorpor®es aux |ig
5.2.13.9 Une barre de virage doit °tre plac®e perpendicul airement 7 |

pilote occupant le sieége de gauche, au point ou doit étre amorcé un virage. Cette barre doit avoir une
longueur au moins égale a 6 m et une largeur au moins égale a 15 cm, et doit comporter une pointe
de fleche indiquant le sens du virage.

Note. Les distances qui doivent étre maintenues entre la barre de virage et la ligne d éntrée peuvent
varier en fonction du type d@éronef, compte tenu du champ de vision du pilote.

5.2.13.10 Si plusieurs barres de virage =et/-du plusieurs |lignes dbarr?=°t
doivent étre codées.

5.2.13.11 Une barre doéalignement doit °tre plac®e de mani re ° copncid
| 6axe de | 6a®ronef, ce dernier ®tant dans |l a position de stationnement s
visible pour le pilote au cours de la phase finaledel a manf uvre de stationnement. Cette barre doit
avoir une |l argeur ddéau moins 15 cm.

5.2.13.12 Une |ligne dobéarr°t doit °tre plac®e perpendicul airement ° | a
pilote occupant le si ge de gauche, au point déarr °t pr ®vu. Cette barre

moins égale a 6 m et une largeur au moins égale a 15 cm.

Note.Les di stances qui doivent °tre maintenues entre |l a |ligne dbéarr°t et | a

en fonction du type do6éa®ronef, compte tenu du champ de vision du pilote.

5.2.14 Lignes de s®curit® doéaire de trafic

Emploi

5.2.14.1 Sur une aire de trafic avec revétement, il doit étre disposé des lignes de sécurité d dre de
trafic qud egent les configurations de stationnement et les installations au sol.

Emplac ement

5.2.14.2 Les lignes de s®curit® dbéaire de trafic doivent °tre situ®es
destin®es 7 °tre wutilis®es par l es v®hicules au sol et autre mat®riel
déa®ronef, etc., afin dsécargésparrapportauxnaérondf® mar cati on de

Caractéristi ques

5.2.14.3 Les 1 ignes devraient&ompremndie @otachhent lesdignesede t r af i ¢

d®gagement de bout dbéaile et |l es lignes de d®l i mitation de voie de servic
de stationnement et les installations au sol.

5.2.14. 4 Une | igne de s®curit® dobéaire de trafic doit °tre une ligne ¢

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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5.2.15 Marques de point dbéattente sur voie de service
Emploi

5.2.15.1 Des marques de point déattente sur voie de service doivent °t
raccordements entre une voie de service et une piste.

Emplac ement

5.2.15.2 Les marques de point  d 6 asurtveiende service doivent étre placées en travers de la voie,
aupoint ddattente.

Caractéristi ques

52.153Les marques de point ddéattente sur voie de service doivent °tre confo
routiere du Togo.

5.2.16 Marque doéobligation

Emploi

5.2.16.1 Lorsqudil est impossible ddéinstaller un panneau doéobligation cor
A 5.4.2.1, une marque doobligation doit °tre dispos®e sur |a surface de |
5.2.16.2 Un panneau dodobligation doi't °tre compl ® ® par une marque dobob
ddéoexploitation aux voies de <circulation de | argeur sup®rieure 7~ 60 m ol
incursions sur piste.

Emplacement

5.2.16.3 La marque doobl i gdtoircsm usurl 610evG WSodieesigit d en f a®irri ccwlreaet i"on

°tre situ®e en travers de |l a voie de circulation et doit s06®tendre sym®t
| axe de |l a voie de circulation, du c!t® attente de | a marque de point d
montre la Figure 5-10 (A). La distance entre le bord le plus proche de la marque et la marque de point

dbattente avant piste ou |l a marque axiale de voie de circulation ne doit
5.2.16. 4 La marque doéoblligarsgqgoe sod®OMGCWSpédeme e®gdkecoucul ati on

a 9 m mais inférieure a 15 m doit étre située des deux cdtés de la marque axiale de voie de circulation,

du c?t® attente de |l a marque de point dodatteldte avant piste, comme il es
(B). La distance entre le bord le plus proche de la marque etla marque depoint do6attente avant piste

ou la marque axiale de voie de circulation ne doit pas étre inférieure a de 1 m.

5.2.16.5 Une marque doéobligation ne doit pas °tre implant®e sur une pi s

pour | dexploitation.
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Figure 5-10.  Marque d’obligation

5.2.16.6 Une marque dobéobligation doit °tre constitu®e doéune inscriopti
Sauf dans l e cas doéune marque dobébentr®e interdite, Il 6inscription doi't 1
identiques ceux du panneau doéobligation correspondant .

5.2.16.7 Une marque ddéentr®e interdite doit °tre constitu®e de | 6ins
(ENTREE INTERDITE) sur un fond rouge.

5.2.16. 8 En cas de contraste insuffisant entre | a marque doéobligation
marque doit comprendre une bordure appropriée, de préférence blanche ou noire.

5.2.16.9 La hauteur des caracteres des inscriptions doit étre de 41 or sque | 6 OMGWS est ®gale ou

supérieure a 6 m mais inférieure a 15 m ,etde2m,l or sque | 6 OMGWS &estlesi nf ®ri eur e 6 m
inscriptions doivent avoir |l a forme et |l es proportions indiqu®es dans | 0/
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5.2.16.10 Le fond doit °tre r ect-deladeséxtaémitéedeet sO06®t endre sur moins de
Il 6inscription, |l at ®r al ement et vertical ement .
5.2.17 Marque do6éindication
Emploi
5.2.17.1 Lorsqudun panneau doéindication doit °tre normalement instal/l
Il 6installer, une marque dodéindication doit °tre appos®e sur | a surface
5.2.17.2 Lorsque cela est n®cessaire pour | O6exploitation, un panneau

par une marque déindication.

5.2.17.3 Des marques doéindication (emplacement/direction) doivent °tre

intersections complexes de voies de circulation ainsi gudaux endroits
r®v®l ® que | dajout de mar g cdreuatiodgbwraipaider cles fogipagesdee v oi es d
conduite dans | eurs manfuvres au sol

5.2.17.4 Des marques do demrdiantcére apposées(sarnig durdaceedmdan t )

chaussée a intervalles réguliers le long des voies de circulation de grande longueur.
Emplac ement

5.2.17.5 Des marques ddndication doivent étre disposées en travers de la surface de la voie de
circulation ou de 16 eeide trafic lorsque cela est nécessaire, et elles doivent étre placées de fagon a

étre lisibles du poste de pilotage d@n avion en approche.
Caractéristi ques
5.2.17.6 Les marques déndication doivent étre inscrites :

a) Enjaune surfond noir, lorsq u 6 e | niplacent oueomplétent des panneaux d émplacement

b) Ennoirsurfondj a u n e, ellesocemplacenbou complétent des panneaux de direction ou
de destination.

5.2.17.7 En cas de contraste insuffisant entre | e fond doéune marque

chaussée, la marque doit comprendre :
a) Une bordure noire lor s g u éseihstrige en noir ;
b) Une bordure jaunel o r s gq u 6resdrite en jaere.t i

5.2.17.8 La hauteur des caracteres sera de 4 m. Les inscriptions doivent avoir la forme et les
proportions indiqu®es dans | 6Appendice 3.
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5.3 Feux
5.3.1 Généralités
Feux qui peuvent étre dang ereux pour la sécurité des aéronefs
53.1.1 Toutfeunon a®ronautique au sol qui est situ® °~ proximit® déun a®rodr ome

dangereux pour la sécurité des aéronefs doit étre éteint, masqué ou modifié de fagon a supprimer la
cause de ce danger.

Emissions laser pouvant compromettre la sécurité des aéronefs

5.3.1.2 Afin de protéger les aéronefs contre les effets préjudiciables des émetteurs laser, les zones

protégées suivantes doivent étre établies autour des aérodromes :
Zone de vol sans danger de faisceau laser (LFFZ) ;
T Zone de vol critique en ce qui concerne les faisceaux laser (LCFZ) ;
i Zone de vol sensible aux faisceaux laser (LSFZ)

Note 1. Les Figures 5-11, 5-12 et 5-13 déterminent les niveaux do e asiion et les distances qui

permettent de protéger suffisamment les vols.

Note 2. L e s restrictions applicables ~ l 6utilisation de faisceaux | aser dari
protégées, a savoir LFFZ, LCFZ et LSFZ, ne concernent que les faisceaux laser visibles. Les émetteurs

l aser utilis®s pmanieré mmpatible aveclaiséc®iw ded dols sont exclus. Dans tout

| espace a®rien navi ga bénegétiqgueae quelquesfaisceadlds® que aei soite me n t

visible ou invisible, ndest pasadmssble$MPE)da®mwiassysedes | exposi ti on maxi mal e
autorit®s nden aient ® ® inform®es et quodune permission ndait ®t ® obtenu:

Note3.Les zones de vol prot®g®es sont destin®es ~ att®nuer | e risque |i®
dans le voisinaged 6 a ®r odr o me s .

Note 4. Voir aussi le RANT 11 & Services de la circulation aérienne, Chapitre 2.
Feux pouvant préter a confusion

5.3.1.3 Les feux non aéronautiques au sol qui, en raison de leur intensité, de leur configuration ou de
l eur couleur, risquent de pr°ter 7 confusion ou ddéemp°cher que | es feux a
interprétés clairement, doivent étre éteints, masqués ou modifiés de fagon a supprimer ces risques.
Doivent faire | 6objet doéune attention particuli re tous |les feux non a®r o

de | 6espace a®rien et s-pgee®s ~ |1 6int®rieur des aires ci

a) Piste aux instruments 6 chiffre de code 4 : dans les aires en amont du seuil et en aval de
16 @rémité de la piste, sur une longueur d dianoins 4 500 m a partir du seuil et de 16 e x tit¢ d® m
la piste, et sur une largeur de 750 m de part et d 6 @ewlu prolongement de 16 & xle piste.
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b) Piste aux instruments & chiffre de code 2 ou 3 : aires analogues a celles spécifiées a l@linéa

a), sauf que la longueur devra étre d@u moins 3 000 m.
c) Piste aux instruments & chiffre de code 1 et piste a vue :

dans les aires do @proche.

Feux aéronautiques au sol susce ptibles de préte a confusion pour les marins

Note. Dans le cas des feux aéronautiques au sol situés au voisinage dé @ndwes d&au navigables,

il faut s@ssurer qud i | prétemtepas a confusion pour les marins.

Zone de vol
sensible aux
faisceaux laser

Zone de vol

critique en ce
qui concerne les
faisceaux laser

référence
d’aérodrome

A déterminer
en fonction
des opérations
d'aérodrome
locales

Zone de vol
sans danger de
faisceau laser

Note.— Les dimensions sont fournies a titre indicatif seulement.

Figure5-11.  Zones de vol protégées
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Figure 5-12. Zone de vol sans danger de faisce au laser pour pistes multiples
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Figure5-13. Zones de vol prot®g®es avec indication du niveau

des faisceaux laser visibles

Montures et supports des feux

Note. La section 9.9 contient des renseignements au sujet de | Oplammation du matériel et des

installations sur les aires opérationnelles, et le Guide relatif a la frangibilité¢ des équipements et
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installations sur les aérodromes, contient des éléments indicatifs sur la frangibilité des montures et des

supports des feux.

Feux d@pproche hors sol

5314Les feux dbéapproche hors sol et | eurs montures doivent °tre frangible
et sa monture se trouvent dans |l a partie du balisage |l umineux dobéapproche
m du seuil :

a) Etque la hauteur de la monture dépasse 12 m, seuls les 12 m supérieurs doivent étre frangibles;

b) Et que la monture est entourée ddbjets non frangibles, seule la partie de la monture qui
s 0 ® lau-dessus des objets avoisinants doit étre frangible.

5315Lorsque | a monture ou | e support déun feu dbébapproche ne sont pas as:
mémes, ils doivent étre balisés.

Feux hors sol

5316 Les feux hors sol de piste, de prolongement déarr-°t et de voie de c
frangibles. Leur hauteur doit étre assez faible pour laisser une garde suffisante aux hélices et aux

fuseaux-moteurs des aéronefs a réaction.

Feux encastr és

5317Les feux encastr®s " la surface des pistes, des prolongements dodarr°t
et des aires de trafic doivent °tre con-us et mont®s de mani re ~ support
a®ronef sans dommages pour | 6a®ronef ni pour |l es feux.

5318La temp®rature produite par conduction ou par rayonnement ~ | d&dinterfa
install ® et un pneu doéa®ronef ne doit pas d®passer 160 AC au cours doéune
minutes.

Intensité lumineuse etré glagede | 6itdt ensi

Note. Au crépuscule, ou de jour par mauvaise visibilité, un balisage lumineux peut étre plus efficace

gud un ma r Bouradgeeefficaces dans de telles conditions ou, de nuit, lorsque la visibilité est

mauvaise, les feux doivent avoir une intensité suffisante. Pour obtenir ,(ll@&tntensit® requise
généralement nécessaire que les feux soient directionnels, visibles sous un angle suffisant et

orient®s de mani re “ r ®pon dlebalisage umibeexsde pistesloitétee | 6 expl oi tati on.

considéré comme un tout afin que les intensités relatives des feux soient convenablement ajustées

pour répondre a un méme but et maintenues au fil du temps. Des orientations sur les critéres

déentretien des feux a®r onautuneqormepolr! d a®sodrfame fitgluBeni | i sati on do

dans le guide relatif a I'entretien des aides visuelles et des systemes électriques d'aérodrome.

5319 L6intensit® des feux de piste doit °tre suffisante pour | es conditio

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-29
CONCEPTION ET EXPLOITATION
Nai TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 30/06/2026
Togo Sleer

de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est destinée a étre utilisée et doit étre compatible avec

celle des feux de |l a section |l a plus proche du dispositif |l umineux ddappt

Note. L aténsité des feux d@un dispositif lumineux d éproche peut étre supérieure a celle du balisage
lumineux de piste, mais il convien t  debd®svvariations brusque s inerésité qui pourraient donner au

pilote | lasioh que la visibilité varie pendant son approche.

5.3.1.10 Les dispositifs lumineux a haute intensité doivent étre dotés de moyens de réglage
permettant doéadapter | dintensit® [ umineuse aux conditions du moment. Des
ou ddédautres m®t hodes appropri ®e positifodi-argmts ,° tlrer pqB®iulss afsdmt que | es dis

installés, puissent fonctionner avec des intensités compatibles :

i Dispositifs lumineux d6 gpmche ;

i Feux de bord de piste ;

T Feux de seuil de piste ;

i Feux edt@mité de piste ;

I Feux adedde piste ;

T Feux de zone de toucher des roues ;

i Feux axiaux de voie de circulation.

53111 Sur | e p®rim tre et ~ 10int®rieur de | d6ellipse d®finissant |l e faisce
2,FiguresA2-1aA2-10, |l a valeur ddéintensit® maxi male ne doit pas °tre sup®rieure
déintensit® mini male mesdig ®ed AsSpdemdilcees 2i n(dicaciart i bas Note 2 des notes

communes aux Figures A2-1 a A2-11).

53112 Sur | e p®rim tre et ~ | 6int®rieur du rectangle d®finissant |l e faiscesc¢
2, Figures A2-12 a A2-2 0, la valeur ddéintensit® maxi male ne doit pas °tre sup®rieur
val eur ddéintensit® minimaleée meSAp@®endie¢c®n2 | evoiimdli @ aNobas2 des notes

communes aux Figures A2-12 & A2-21).

5.3.2 Balisage lumineux de secours

Emploi
5.3.2.1 Sur les a®rodromes ®qui p®s doéun balisage de piste, mais ne di s|
déali mentation ®lectrique auxiliaire, il doit °tre pr®u des feux de secc

facilement installés, sur la piste principale au moins, en cas doéinterruption de fonctionnement du

balisage lumineux normal.

Note. Le balisage lumineux de secours peut également servir a baliser les obstacles ou a délimiter les

voies de circulation et les aires de mani uvre.

Emplac ement

E e ]
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5322Lorsqudil est install® sur une piste, |l e balisage |l umineux de secours

a la configuration exigée pour une piste avec approche a vue.
Caractéristi ques

5.3.2.3 La couleur des feux du balisage lumineux de secours doit étre conforme aux spécifications de

coul eur du balisage |l umineux de piste. Toutefois, |l orsqudil est i mpossibl
pour le seuil et | dextr ®mitt ® tde pil atne, vtacu a bll es ofue WO umeu ol eur aussi
voisine que possible du blanc variable.

5.3.3 Phares aéronautiques

Emploi
5331Lorsque cela est n®cessaire pour | dexploitation, tout a®rodrome dest
doit °tre dot® doéun phare ddéa®rodrome ou doéun phare dobéidentification.

5.3.3.2 Pour déterminer si un phare est nécessaire, on doit tenir compte des exigences de la

circulation a®rienne ° | 6a®r odr ome, de caract®ristiques facilement repe
rapport © son environnement et detnoh\wsuellesquefdcilitenttla on dodédautres aides visuell es
localisation de | 6a®rodr ome.

Phare d &rodrome

5333Tout a®rodrome destin® ° °tre utilis® de nuit doit °tre dot® dobéun pha
plusieurs des conditions suivantes se présentent :

a) Les aéronefs naviguent essentiellement a vue ;
b) La visibilité est souvent réduite ; ou

c) Du fait des lumiéres ou du relief environnants, | éradrome est difficile a repérer en vol.
Emplac ement

5334Le phare déa®rodrome doit °tre plac® sur | 6a®rodrome m°me ou dans son

dans une zone a faible éclairage de fond.

5335L0empl acement du phare doit °tre choisi de mani re que | e phare ne so

objets dans des directions i mportantes, et qudil nd6®bl oui sse pas |l es pil
Caractéristi ques

5336Le phare ddéa®rodrome doit ®mettre des ®clats color®s alternant avec d
®cl ats blancs seul ement. La fr®quence de | 6ensemble des ®clats doit °tre
cas échéant, les éclats colorés émis par les phares doivent étre verts pour les aérodromes terrestres,

et jaunes pour Il es hydroa®r odr omes. So6il sbagit déun a®rodrome mixte
hydroaérodrome), les éclats colorés doivent étre, le cas échéant, de la couleur correspondant a la

secti on de des@gré®comrderinstaiation principale.
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5.3.3.7 La lumiere du phare doit étre visible sous tous les angles en azimut. Sa répartition en site doit
s6®t endre doéun angle doédau plus 1A jusqué~™ un angle dont la valeur est suf
|l 6angle de site maxi madt ipm@& r”~ | °etqruee |l utliel ipsh@,r eetesltéidnt ensi t ® efficace de

ne doit pas étre inférieure a 2 000 cd.

Note. Aux emplacements ou 16 o me peut éviter un niveau élevé d 6 ® c | aambiaatg ik peut étre

nécessaire de multipl i etensité éfficace de |lad g@rcun facteur pouvant atteindre 10.
Phar e ddniific ation
Emploi

5.3.3.8 Un phare d identification doit étre installé sur un aérodrome destiné a étre utilisé de nuit et

qui ne peut étre identifié facilement en vol par adtr@s moyens.
Emplac ement

5.3.3.9 Le phare didentification doit étre installé sur 16 écodrome méme dans une zone a faible

éclairage de fond.

5.3.3.10L 6 e mp | a dephaendoit étre choisi de maniere que le phare ne soit pas masqué par

des objets dans des directions importantes, et qud n@blouisse pas les pilotes pendant I@pproche.
Caractéristi ques

5.3.3.11 Sur un aérodrome terrestre, un phare d deintification doit émettre sur 360° en azimut.
Sa répartition en si t e s @@targledd aws I Jusqud Un angle dont la valeur est suffisante
pour assurer le guidage a | 6 a n g ditee magireal pour lequel le phare est destiné a étre utilisé, et

I 6i n teficaceide I® ® c Ida@ittpas Bt inférieure & 2 000 cd.

Note. Aux emplacements ou | 6 @e peut éviter un niveau élevé d&clairage ambiant, il peut étre

nécessaire de multipl i étensité éfficace de llab p&rcun facteur pouvant atteindre 10.

5.3.3.12 Un phare dddentification doit émettre des éclats verts a un aérodrome terrestre et des éclats

jaunes a un hydroaérodrome.
5.3.3.13 Les lettres d i@entification sont transmises en code morse international.

5.3.3.14 Lavitesse do ® miorsdsiti étre de six a huit mots a la minute, la durée correspondante des

points du code morse allant de 0,15 a 0,20 s par point.

5.3.4 Dispositifs lumineux ddéapproche
Emploi
5.3.4.1 Emploi

A. Pistes avue
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Partout ou cette installation est matériellement possible, un dispositif lumineux d@pproche simplifié
répondant aux spécifications des § 5.3.4.2 a 5.3.4.9 doit étre installé, sur une piste a vue affectée du
chiffre de code 3 ou 4 et destinée a étre utilisée de nuit, a moins que la piste ne soit utilisée que dans

des conditions de bonne visibilité et quaun guidage suffisant soit assuré par d@utres aides visuelles.
Note. Un dispositif lumineu x  grdchesimplifié peut aussi fournir un guidage visuel de jour.
B. Pistes avec approche classique

Partout ou cette installation est matériellement possible, les pistes avec approche classique seront
dotées d 6 wdispositif lumineux  dpoehg simplifié répondant aux spécifications des § 5.3.4.2 a
5.3.4.9, a moins que la piste ne soit utilisée que dans des conditions de bonne visibilité ou g u B guidage

suffisant soit assuré par do wtres aides visuelles.

Note. Il est souhaitable d Gheisager soit | ristallation d@un dispositif lumineux d@pproche de précision

de catégorie |, soi t ditich ddh dispositif lumineux de guidage vers la piste.
C. Pistes avec approche de précision de catégorie |

Partout ou cette installation est matériellement possible, les pistes avec approche de précision de
catégorie | doivent étre dotées daun dispositif lumineux  dgyoehe de précision, catégorie I, répondant
aux spécifications des § 5.3.4.10 4 5.3.4.21.

D. Pistes avec approche de précision de catégories Il et llI

Les pistes avec approche de précision de catégorie Il ou Ill doivent étre dotées d un dispositif lumineux

d 6 aqrlperde précision, catégories Il et Ill, répondant aux spécifications des § 5.3.4.22 a 5.3.4.39.
Dispositiflum ineux dodéappplfiekche sim
Emplac ement

5.3.4.2 Un dispositif l umineux dbéapproche simplifi® doit °tre const |
di spos®e dans |l e prolongement de | 6axe de piste et sO6®tendant si possi bl e
420 m a partir du seuil et par une barre transversale de feux de 18 m ou 30 m de longueur, située a

300 m du seuil.

5.3.4.3 Les feux formant la barre transversale doivent étre en ligne droite suivant une horizontale,

perpendicul airement au prolongement de | 6acgidesde piste et sym®triquement
feux de la barre transversale doivent étre espacés de fagon a produire un effet linéaire ; toutefois,

guand on wutilise une barre transversale de 30 m, des vides peuvent °tre
de la ligne axiale. Ces vides ne doivent pas excéder une valeur minimale compatible avec les besoins

locaux, et aucun doéeux ne doit d®passer 6 m.

Notel. L 6 e s puiliséecoueamiment entre deux feux successifs de la barre transversale varie de

1 m a4 m. On peut ménager des vides de part et do @tre de l@xe pour améliorer le guidage en azimut
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dans le cas d@pproches effectuées avec un certain écart latéral et pour faciliter les évolutions des

véhicules de sauvetage etde luttecon t r eendlied i n c

5.3.4.4 Les feux de la ligne axiale doivent étre espacés de 60 m ; toutefois, pour améliorer le guidage,
|l 6intervalle peut °tre r®duit © 30 m. Le feu situ® | e plus en aval

suivant | déintervalle m®nag® entre |l es feux axiaux.

5345S060il est mat®riell ement impossible de disposer |l a |ligne axiale

du seuil, cette ligne devrait sO®t endre sur 300 m de mani re °~ attei

impossible dbéadopt er c e tatigne atidlesdoivestiétrei disposés durelasplus e u x de

grande distance possible, chaque feu de |l a |ligne axiale ®tant alors

moins 3 m de |l ongueur. Le dispositif doéapproche doit avoir wune barre

une barre transversale supplémentaire doit étre installée a 150 m du seuil.

5.3.4.6 Le dispositif doit étre situé aussi prés que possible du plan horizontal passant par le seuil ;
toutefois :

a) Aucun objet autre quiuine antenne d 6 aatilLS ou MLS ne doit faire saillie au-dessus
du plan des feux doé mproche jusqué " ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif

b) Aucun feu qui n 6 epastsitué dans la partie centrale dune barre transversale ou dane
barrette axiale (non & leurs extrémités) ne doit étre masqué pour un aéronef en approche.

Toute antenne d 6 anat ilLS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre considérée

comme un obstacle, étre balisée et étre dot®e dféeuun d6obstacl e.
Caractéristi ques

5347Les feux doéun dispositif lumineux dbéapproche simplifi® doivent
permet de distinguer aisément le dispositif des autres feux aéronautiques a la surface et, des lumieres

étrangéres au dispositif. Chaque feu de la ligne axiale doit étre constitué par :

a) Une source lumineuse ponctuelle, ou

b) Une barrette de sources |l umineuses dbéau moins 3 m de | ongueur.

Note 1. Lorsque la barrette prévue a |abnéa b) est formée de sources lumineuses a peu prés

ponctuelles, un espacement de 1,5 m entre feux adjacents de la barrette so s révélé satisfaisant.

Note 2. Si lod prévoit que le dispositif lumineux d@pproche simplifié sera transformé en un
dispositif lumineux d@pproche de précision, il peut étre préférabl e utilisér des barrettes de 4 m de
longueur.

Note 3. Aux endroits ou lidntification du dispositif lumineux d 6 prgche simplifié est difficile de nuit
du fait de la présence de lumiéres environnantes, ce probléme peut étre résolu en installant des feux
a éclats successifs dans la partie extérieure du dispositif.
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5348 Lorsqudils sont install ®s sur une piste ° vue, |l es feux doivent °tre
n®cessaires ° un pilote sur | e parcours de base et pendant | dapproche fi

étre suffisante dans toutes les conditions de visibilité et de luminosité ambiante pour lesquelles le

dispositif a été installé.

5349 Lorsqudils sont install ®s sur wune piste avec approche classique, |l es
dans tous |les azimuts n®cessaires au pilote doéun a®ronef qui, en approct
|l 6exc s de |l a trajectoir eCedfeux daivéneétrepancus ldédranickeea non vi suel | e.

assurer de jour comme de nuit le guidage dans les conditions les plus défavorables de visibilité et de

luminosité ambiante pour lesquelles le dispositif doit rester utilisable.
Dispositif lum in e u x ptothe ple précision, ¢ atégorie | Emplac ement

5.3.4.10 Le dispositif lumineux d @proche de précision, catégorie |, doit étre constitué par une
rangée de feux disposée dans le prolongement de | age de piste et s éiendant sur une distance de
900 m a partir du seuil de piste, et par une barre transversale de feux de 30 m de longueur, située a

300 m du seuil de piste.

Note. L iBstallation d & wlispositif lumineux d 6 argehe dd wetongueur inférieure a 900 m peut avoir pour

conséquence des restrictions opérationnelles de 16 e Mojpde la piste.

5.3.4.11 Les feux formant la barre transversale seront en ligne droite suivant une horizontale,
perpendiculairement au prolongement de I@xe de piste et symétriquement par rapport a celui-ci. Les
feux de la barre transversale doivent étre espacés de fagon a produire un effet linéaire ; toutefois, des
vides peuvent étre ménagés de part et d &utre de la ligne axiale. Ces vides ne doivent pas excéder

une valeur minimale compatible avec les besoins locaux, et aucun do & ne dépassera 6 m.

Notel.L6espacement utilis® couramment entre deux feux successifs de |l a barr
1 m " 4 m. On peut m®nager des vides de part et doéautre de | 6axe pour am
dans |l e cas doapproches eff enrlteumer facilievlescévolutonsdesr t ai n ®cart l at ®
v®hicules de sauvetage et de lutte contre | dincendie.

5.3.4.12 Les feux de la ligne axiale seront espacés de 30 m, le feu situé le plus prés du seuil étant

placé a 30 m du seuil.

5.3.4.13 Le dispositif doit étre situé aussi prés que possible du plan horizontal passant par le seuil ;

toutefois :
a) Aucun objet autre quaune antenne d 6 anatilLS ou MLS ne doitfaire saillie au-dessus
du plan des feux do @proche jusqud “ ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif
b) Aucun feu qui n das situé dpns la partie centrale d@ne barre transversale ou daine

barrette axiale (non a leurs extrémités) ne doit é&tre masqué pour un aéronef en approche.
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Toute antenne d 6 anat ILS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre considérée

comme un obstacle, étre balisée et étre dot® e dféeun ddobst acl e.

Caractéristi ques

5.3.4.14 Les feux de ligne axiale et de barre

précision, catégorie I, doivent étre des feux fixes de couleur blanc variable. A chaque position de feu

de la ligne axiale, il doit y avoir :

a) Une source lumineuse ponctuelle, sur les 300 derniers métres (pour le pilote en
approche), une source lumineuse double, sur les 300 m intermédiaires, et une source
lumineuse triple, sur les 300 premiers metres de la ligne axiale, afin de fournir les

indications de distance ; ou
b) Une barrette.

5.3.4.15 Laou il peut étre démontré que le niveau de fonctionnement des feux d @pproche est celui
qui est spécifié au § 10.4.10 comme obj e c teritrétiendadchaque position de feu de la ligne axiale, il
doit y avoir :

a) Une source lumineuse ponctuelle ; ou
b) Une barrette.

5.3.4.16 Les barrettes doivent avoir une longueur d@u moins 4 m. Lorsque les barrettes se
composent de sources lumineuses quasi ponctuelles, les feux doivent étre uniformément espacés de

1,5 m au plus.

5.3.4.17 Lorsque la ligne axiale est constituée par les barrettes décrites aux § 5.3.4.14, alinéa b), ou
5.3.4.15, alinéa b), chaque barrette doit étre complétée par un feu a éclat sauf si ce balisage est jugé

inutile eu égard aux caractéristiques du dispositif et a la nature des conditions météorologiques.

5.3.4.18 Chacun des feux & éclats décrits au § 5.3.4.17 doit émettre deux éclats par
seconde, en commengant par les premiers feux du dispositif et en continuant successivement dans
la direction du seuil jus q audernier feu. Le circuit électrique doit étre congu de maniere gque ces feux

puissent étre commandés indépendamment des autres feux du dispositif lumine u x  pratlep

5.3.4.19 Si | 6® ®ment de |l a rang®e axiale est
5.3.4.15, alinéa a), on doit disposer, en plus de la barre transversale placée a 300 m du seuil, des
barres transversales supplémentaires a 150 m, 450 m, 600 m et 750 m du seuil. Les feux formant

chaque barre transversale doivent étre disposés autant que possible en ligne droite suivant une

horizontal e, perpendicul airement au prolongement de | d6dax

celui-ci. Les feux doivent étre espacés de facon & produire un effet linéaire ; toutefois, des vides

peuvent °tre m®nag®s de part et dobéautre de | a
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val eur mini male compatible avec | es besoins |l ocaux et aucun dbéeux ne d®p:

5.3.4.20 Lorsque les barres transversales supplémentaires décrites au § 5.3.4.19 sont incorporées
au dispositif, les feux extrémes des barres transversales doivent étre disposés sur deux droites qui

sont paralleles a la rangée axiale ou quiconvergentsur | 6axe de piste © 300 m du seuil
5.3.4.21 Les feux doivent °tre confor+ses aux sp®cifications de | 6Apperl
Dispositif lum in e u x prdclkepde précision, ¢ atégories Il et Il Emplac ement

5.3.4.22 Le dispositif doit étre constitué par une rangée de feux disposée dans le prolongement de

| 6axe de piste et sd6®tendant, si possible, sur une distance de 900 m 7 pc:
le dispositif doit comporter deux rangées latéral es de feux, doOéune |l ongueur de 270 m ~ partir du se
et deux barres transversales, une situ®e - 150 m et |l dautre © 300 m du se
5-14. L oY% il peut °tre d®montr® que |l e niveau de fonctionnement des feu
est sp®cifi® au A 10.4.7 comme objectif doéentretien, |l e dispositif peut c
de feux, déune |l ongueur de 240 m ~ partir du seui |, et deux barres trans
et | dautre 7 300 m daFigsre®1i5| , comme | 6indique

Note. La longueur de 900 m est fondée sur la nécessité d@ssurer un guidage pour l@xploitation dans
les conditions de catégories |, Il et Il Des dispositifs de longueur réduite peuvent permettre |  dpéixation
dans les conditions de catégories Il et Ill mais ils risquent d ithposer des limitations a l@xploitation de

catégorie 1.

5.3.4.23 Les feux de la ligne axiale doivent étre espacés de 30 m, les feux les plus proches étant situés

a 30 m du seuil.

5.3.4.24 Les feux formant les barrettes latérales doivent étre placés de chaque c6té de la ligne axiale
et leur espacement longitudinal doit étre égal a celui des feux axiaux, le feu le plus proche étant situé
a30 mduseuil. Laou il peut étre démontréque | e niveau de fonctionnement des feux doéapproche e
cel ui qui est sp®cifi® au A 10.4.7 comme objectif déentretien, l es feux
peuvent étre placés de chaque coté de la ligne axiale avec un espacement longitudinal de 60 m, le feu
l e plus proche ®tant situ® ° 60 m du seuil. Lébespacement | at ®r al (ou voi
|l at ®rale |l es plus proches de | 6axe ne doit °tre ni inf®rieur ° 18 m ni s

préférence, égal a 18 m et, de toute fagon, égal a celui des feux de la zone de toucher des roues.

5.3.4.25 La barre transversale disposée a 150 m du seuil doit combler les intervalles qui séparent

les feux axiaux des feux de la rangée latérale.

5.3.4.26 La barre transversale dispos®e °~ 300 m du seuil doit sO0®ten

axiaux jusqud”™ 15 m de |l a Iigne axiale.

5.3.4.27 Lorsque les feux de la ligne axiale situés a plus de 300 m du seuil sont constitués par les

feux prescrits aux § 5.3.4.31, alinéa b), ou 5.3.4.32, alinéa b), des barres transversales
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supplémentaires doivent étre installées a 450 m, a 600 m et a 750 m du seuil.

5.3.4.28 Lorsque des barres transversales supplémentaires décrites au § 5.3.4.27 sont incorporées
au dispositif, les feux extrémes de ces barres doivent étre disposés sur deux droites paralléles a la

ligne axiale ou conver genawseulsur | daxe de piste ° 300

5.3.4.29 Le dispositif doit étre situé aussi prés que possible du plan horizontal passant par le seuil ;
toutefois :

a) Aucun objet autre qu@une antenne d 6 anat ilLS ou MLS ne doit faire saillie au-dessus

du plan des feux doé @proche jusqud " ne distance de 60 m de la ligne axiale du dispositif

b) Aucun feu qui n 6 epastsitué dans la partie centrale daune barre transversale ou d@ine
barrette axiale (non a leurs extrémités) ne doit étre masqué pour un aéronef en
approche.

Toute antenne d 6 anatilLS ou MLS qui fait saillie au-dessus du plan des feux doit étre cosidérée
comme un obstacle, °tre balis®e et °tre dot®e dodédun f

E e ]
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Figure 5 -15. Balisage | umineux de la piste etdes 300 derniersmeét r e s d eché goar eppistes
avec app roche de précis ion des catégories Il et lll quand le niveau de fonctionnem ent spécifié
comme o0 b jeetcetien &u CdhdpitrelO peut étre d émontré

Caractéristi ques

5.3.4.30 Les 300 derniers metres de la ligne axiale d@un dispositif lumineux d @pproche de précision,

catégories lle t | | -B-diré leH380G dremiers métres a partir du seuil), doivent se composer de
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barrettes blanc variable. Si le seuil est décalé de 300 m ou davantage, la ligne axiale doit étre
composée de sources lumineuses ponctuelles blanc variable. Lorsque le niveau de fonctionnement
des feux d@pproche est celui qui est spécifié au § 10.4.7 comme objectif d@ntretien, les 300 derniers
métres ( ¢ &-&dire¢ les 300 premiers metres a partir du seuil) de la ligne axiale d 6 udispositif

lumineux d@pproche de précision, catégories Il et Ill, se composent :

a) De barrettes, lorsque 16 @ au-dela de 300 m du seuil se compose de barrettes du type décrit

au § 5.3.4.32, alinéa a) ; ou

b) De sources lumineuses ponctuelles et de barrettes en alternance, lorsque I@xe au-dela
de 300 m du seuil se compose de sources lumineuses ponctuelles du type décrit au §
5.3.4.32, alinéa b), la source lumineuse ponctuelle et la barrette la plus a lantérieur

étant situées, la premiere a 30 m, la seconde a 60 m du seuil ; ou
c) De sources lumineuses ponctuelles lorsque le seuil est décalé de 300 m ou plus ;
tous les feux devant étre blanc variable.
5.3.4.31 Au-dela de 300 m du seuil, chaque position de feu de la ligne axiale doit étre occupée par :
a) Une barrette semblable a celles qui sont utilisées sur les 300 derniers métres ; ou

b) Deux sources lumineuses, sur les 300 m intermédiaires, et trois sources lumineuses, sur

les 300 premiers metres ;
tous les feux devant étre blanc variable.

5.3.4.32 La ou le niveau de fonctionnement des feux d dpproche est celui qui est spécifié au §
10.4.7 comme objectif dé@ntretien, au-dela de 300 m du seuil, chague position de feu de la ligne axiale

doit étre occupée par :
a) Une barrette ; ou
b) Une source lumineuse ponctuelle ;

tous les feux devant étre blanc variable.

5.3.4.33 Les barrettes doivent avoir une longueur d@u moins 4 m. Lorsque les barrettes se composent

de sources lumineuses quasi ponctuelles, les feux seront uniformément espacés de 1,5 m au plus.

5.3.4.34 Lorsque la ligne axiale, au-dela de 300 m du seuil, est constituée par les barrettes décrites
aux § 5.3.4.31, alinéa a), ou 5.3.4.32, alinéa a), chaque barrette, au-dela de 300 m, devrait étre
complétée par un feu a éclats sauf si ce balisage est jugé inutile eu égard aux caractéristiqgues du

dispositif et a la nature des conditions météorologiques.

5.3.4.35 Chaque feu & éclats visé au § 5.3.4.34 doit émettre deux éclats par seconde, en commencant

par |l e feu |le plus ® oign® du seuil et en cont
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Le circuit électrique doit étre concu de maniére que ces feux puissent étre commandés

ind®pendamment des autres feux du dispositif |l umineux dobéapproche.
5.3.4.36 Les rang®es | at®rales doivent °tre constitu®es de barrettes
barrette de |l a rang®e | at®rale et | 6espacement de ses feux doivent °tre ¢

la zone de toucher des roues.

5.3.4.37 Les feux des barres transversales doivent étre des feux fixes blanc variable et ils doivent étre

uniformément espacés de 2,7 m au plus.

5.3.4.38 Léintensit® des feux rouges doivent °tre compatibles avec cel
5.3.4.39 Les feux doivent °tre confor meesA22ux sp®cifications de | 6Appert
5.3.5 Indicateurs visuels de pente doOéapproche

Emploi

5.3.,5.1 Un indicateur visuel de pente d6 mproche doit étre installé, que la piste soit ou non dotée
d dutres aides visuelles o u ide8 @on visuelles do @proche lorsqu une ou plusieurs des conditions ci-

apres existent :

a) La piste est utilisée par des avions a turboréacteurs ou autres avions qui exigent un guidage

analogue dans I@pproche ;

b) Le pilote d6 uavion quelconque risque d éprouver des difficultés pour évaluer son approche
pour l&ne des raisons suivantes :
1) Guidage visuel insuffisant, par exemple au cours d @ne approche de jour au-dessus d &u

plan d 6 e au dan terrain dépourvu de repéres ou, pendant la nuit, par suite de
lansuffisance de sources lumineuses non aéronautiques dans 16iee d 6 a Eher, o

2) lllusions d @tique dues par exemple a la configuration du terrain environnant
ou a la pente de la piste ;

c) lexiste dans | 6daire dobapproche des objets qui peuvent constituer wun d
descendau-dessous de | 6axe nor mal de descente surtout soil néy a pas doai
déautre aide visuelle pour signaler ces objets ;

d) Lescaractéristiquesphysi ques du terrain ° | dédune ou | b6autre des extr®mit®s de | a

un danger grave en cas de prise de terrain trop courte ou trop longue ;

e) La topographie ou |l es conditions m®t®orologiques dominantes sont tel

ddé°tre soemisrbulence anormale pendant | 6approche.
5.3.5.2 Les indicateurs visuels de pente d &proche normalisés sont les suivants :
a) LeT-VASISetl d-KASIS conformes aux spécifications des § 5.3.5.6 2 5.3.5.22 ;

b) le PAPI et 16 RAPI conformes aux spécifications des § 5.3.5.23 45.3.5.40 ;
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tels qud i | nsrepsésentés sur la

Figure 5-16.

5.3.5.3 Un PAPI, un T-VASIS ou un AT-VASIS doit étre installé lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 et

gudune ou plusieur

5354LeT-VASI

S €eVtASIIGSATh e

normalisés a compter du ler janvier 2020.

5.3.5.5 Un PAPI

ou

s des conditions
doivent plus
un APAPI doi t

plusieurs des conditions spécifiées au § 5.3.5.1 existent.

sp®ci fi ®es au
°tre comme ind
°tre install®

e S I N N e

| | | | | |

L] L] L] L L L}

= g= AE = AE E= L1}

| | | | | |

u u u

| | | | | |

(A) (B) {c) o
TNASIS AT-VASIS PAPI APAP|

Figure 5-16. Indicateurs visuels de pe nte d6 a pophe
5356 Lorsqudun seuil de piste est temporairement
|l 6une ou plusieurs des conditions sp®cifi ®es

lorsque le chiffre de code de la piste est 1 ou 2, on pourra installer un APAPI.

T-VASIS et AT-VASIS Description

au

5.3.5.7 Le T-VASIS doit étre constitué par vingt ensembles lumineux disposés symétriquement par

rapport 7 | 6axe de

la piste pour

former

deux

bar

chacune, coupées perpendiculairement en leur milieu par des lignes longitudinales de six feux comme

le montre la Figure 5-17.

5.3.5.8 L 6 A/ASIS doit étre constitué par dix ensembles lumineux disposés sur un cdté de la piste

pour former une seule barre de flanc composée de quatre ensembles lumineux et coupée

perpendiculairement en son milieu par une ligne longitudinale de six feux.

5359Les ensembl es

l umi neux doivent

ctre

construi
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|l 6avion se trouve

a) Au-dessus de la pente ddpproche, voie en blanc les barres de flanc ainsi qu'un, deux
ou trois feux indiquant « descendez », le nombre de feux indiquant « descendez» étant

d dutant plus grand que 16 dom se trouve plus au-dessus de la pente d@pproche ;
b) Surlapen t eappdodhe, voie les barres de flanc en blanc ;

c) Au-dessous de la pente d@pproche, voie en blanc les barres de flanc ainsi qu'un, deux
ou trois feux indiquant « montez », le nombre de feux indiquant « montez » étant d d&utant
plus grand que I@vion se trouve plus au-dessous de la pente d@pproche et, lorsque 16 aon
est bien au-dessous de la pente d d@pproche, voie les barres de flanc et les trois feux «

montez » en rouge.

Lorsqud rose trouve sur la pente d &proche ou au-dessus, aucune lumiére provenant des ensembles
lumineux « montez » ne doit étre visible ; lorsqudn se trouve sur la pente d &proche ou au-dessous,

aucune lumiére provenant des ensembles lumineux « descendez » ne doit étre visible.
Emplac ement

5.3.5.10 Les ensembles lumineux doivent étre placés comme il est indiqué sur la Figure 5-17, sous

réserve dest o | ®r ainstal@aton spéifiées.

Note. Le T-VASIS sera implanté de telle fagon que, pour une pente d@pproche de 3° et une hauteur
nominale des yeux du pilote au-dessus du seuil de 15 m (voir § 5.3.5.6 et 5.3.5.19), la hauteur des
yeux du pilote au-dessus du seuil se situe entre 13 m et 17 m lorsque seuls les feux de barre de
flanc sont visibles. S@ y a lieu dé wgmenter la hauteur des yeux du pilote au-dessus du seuil (pour
assurer une marge suffisante entre les roues et le seuil), | 6 a php peot étre exécutée de maniere
qu un ou plusieurs feux « descendez » demeurent visibles. La distance verticale entre les yeux du pilote

et le seuil se trouve alors approximativement égale aux valeurs ci-apres :
i Feux de barre de flanc et un feu « descendez » visibles de 17 ma 22 m
i Feux de barre de flanc et deux feux « descendez » visibles de 22 m a 28 m
i Feux de barre de flanc et trois feux « descendez » visibles de 28 ma 54 m
Caractéristiq ues des ensembles lumine ux
5.3.5.11 Les dispositifs doivent convenir ~ | dexploitation tant de joul

5.3.5.12 Le faisceau lumineux de chaque ensemble doit étre largement étalé en azimut dans le sens
de | dapproche. Les ensembles de | a barre de flanc ®mettront un faisceau d
en site de 1A54Nj jusquoT ofuJeetquin sfoaRitsemadawende iltiemider A jusquéo” 1A54Nj. Le
ensembles « descendez » doivent émettre un faisceau blanc dont la limite supérieure en site est de 6°

et la |limite inf®rieure sensiblement ®gal e 7 | 6angle dodéapproche 0% il €
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ensembles « montez » doivent émettre un faisceau blanc dont la limite supérieure en site est
approxi mati vement ®gal e 7 | 6angl e ddédapproche et la I imite inf®rieure do
faisceaurougeau-d essous de 1A54N,; La |Iimite sup®rieure en site du faisceau rouge

barre de flanc et des ensembles « montez » peut-étre augmentée pour se conformer aux dispositions

du § 5.3.5.21.

5.3.5.13 La r®partition de | 6intensit® |l umineuse des ensembles ¢ mont
ensembles constituant la barre de flanc doit °tre conforme aux indicatic
A2-22.

5.3.5.14 Pour un observateur situ® " une distance ddéau moins 300 m, | €

dans le plan vertical, doit se produire dans un secteur ayant une ouverture en site ne dépassant pas

15 N;j.

5.3.5.15 Au maxi mum doéintensit®, la lumi "re rouge doit avoir une coor
0,320.

5.3.5.16 Un r ®gl age convenable de | 6intensit® doit °tre pr®vu pour per
conditions ambiantes et ®viter doé®blouir |l e pilote au cours de | 6approchc¢

5.3.5.17 Les ensembles lumineux constituant la barre de flanc et les ensembles qui constituent les
paires de feux correspondant au méme signal « montez » ou « descendez » doivent étre montés de
mani “re ° appara’tre au pil otligne semsiblenent hodzortiatke. Lesous f or me dodune

ensembles doivent étre placés aussi bas que possible et frangibles.

E e ]
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Figure 5-17.

TOLERANCES IVINSTALLATION
L autorité compétente powrra
a} faire varier la hawtewr nominale des yewx du pilote

au-dessus du sewil, correspondamt au signal « sur la
pente v, entre les limites de 12 m et 16 m sanf dans les

~

8 cas o un alignement de descente ILS normalisé ou un
= alignement de descente mimmal MLS ow les dewx somt
7]

Q disponibles, awquwel cas il fawdrait faire varier cette
a hawtewr pour éviter towt conflit entre les indications
v viswelles de pente d’approche et la partie wtilisable des
x -

= indications d ‘alignement de descente ILS

o

“

b)) faire varier de 10 %6 au mavimmum, fa distance longit-
dinale entre les ensembles lemineux ow la fonguewr
totale du disposinf

¢) faire varier de +3 m au maximem, I'écart latéral du
dispositif par rapport au bord de la piste

Note.— Le systéme doit étre décalé symétriquement
ar rappoet a I'axe de la piste
BARRE i r
FLANC dj larsgue le sol présente une pente longitudinale, fuire
varier la distance longitudinale d'un ensemble lumineu
pour compenser la dénivellation entre cet ensemble et le
seurf

¢) lorsgue le sol présente une pente tramsversale
varier la distance longitwdinale de dewx ensem
lumineux ou de barres de flanc pour compenser la
dénivellation entre ces ensemblex ow barres dans la

- mesure nécessaire afin de se conformer awx dispositions
~N

W du §5.3516

QL 1 !

= La distance entre la barre de flanc et le seuil est fondée sur
> wne pente d'approcke de 37 pour une piste horizontale avec
& une hauteur momimale des yewr du pilote au-dessus du seuil
“

de 15 m. En pratigue, la distance entre le sewil et la barre
de flanc est déterminée par

al la pente d'approche choisie
bi la pente longinedinale de la piste

) la valewr nominale choisie powr la hawteur des yeux du
pilote au-dessus di sewil.

Emplacem ent d es ensembles lumineux du T -VASIS

5.3.5.18 Les ensembl

poussi re, et c.

moins possible

1

e

qui

es lumineux doivent °tr

peuvent se d®poser sur

e con-us

f oncti on henmeumtcas dw le dalageeo sité des f e t

faisceaux ou sur le contraste entre les faisceaux rouges et les faisceaux blancs. lls doivent étre

®gal ement con -

us

de

fa-on que |l es fentes

risquent

partiellement obstruées par la neige ou la glace, lorsque ces phénoménes météorologiques peuvent
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se produire.
Pent e rddheepqalage angulaire en site des faisceaux lumin eux
5.3.5.19 La pente dbéapproche doit convenir aux avions qui ex®cutent |
5.3.5.20 Lorsque la piste sur laquelleun T-VASI S est install ® est ®quip®e doéun | LS ou dbébun MLS
des deux, | 6emplacement et | e calage en site des ensembles | umineux doi ve
mani re que |l a pente doarppahle hepue ipauedillel s odd laduslsigmpement de descent e
de 1 61LS ou de | 6alignement de descente mini mal du MLS ou de |1 d6un et | 06al

5.3.5.21 Le calage angulaire en site des faisceaux lumineux des barres de flanc doit étre le méme des

deux c!t®s de |l a piste. La Ilimite sup®rieure en site du faisceau de | 6en
plus proche de chaque barre de flanc doit étre la méme que la limite inférieure en site du faisceau de

|l densemble |l umineux ¢ descendez ¢é& |l e plus proche de chaqgque barre de fl anc
pente dbéapproche. La |imite sup®rieure doéoccultation des faisceaux des en
de5Nj ddarc en site, déun ensemble 7 [ dautre, " mesure qubéon sO®l oigne de

inf ®rieure doéoccultation des faisceaux des ensembles ¢ descendez €& augmen

ensemble © [ dautre, 7 me sedeflancuoirdFigure 5s18).®1 oi gne de | a barr

5.3.5.22 Le calage angulaire en site de la limite supérieure des faisceaux de lumiéere rouge de la barre

de flanc et des ensembles ¢ montez é& sera tel qgudun avion en approche do

flanc et trois ensembles « montez » doit franchirtousles obj et s situ®s dans | 6aire doébapproche avec une

marge suffisante si aucun de ces feux nbéa ®t ® vu en rouge.

5.3.5.23 Léouverture en azimut du faisceau |l umineux doit °tre r®duite

est ®tabli gudun objet situ® ° | 6ext®rieur de |l a surface de protection d

mais © 1 06int®rieur dseesu, fait saillietae-desslisal¢ |® suddceede protectiod a

contre | es obstacles et |l orsqudune ®tude a®ronautique indigue que cet o]

s®curit® de | 6exploitation. Lébouverture en awei mut doit °tre donc r®duite
| ext ®rieur des |l imites du faisceau | umineux.

Note. Voir les § 5.3.5.41 a 5.3.5.45 concernant la surface correspondante de protection contre les

obstacles.
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Figure 5-18. T-VASIS et AT-VASISO Faisceaux lumineux et calage angu laire en site.
PAPI et APA PI
Description

5.3.5.24  Le dispositif PAPI doit étre constitué par une barre de flanc formée de quatre
ensembles lumineux a transition franche, a lampes multiples (ou a lampes individuelles groupées
par paires), également espacés. Il doit étre situé sur le coté gauche de la piste & moins que cette

disposition ne soit physiquement impossible.

Note. Lo r s une piste est utilisée par des aéronefs qui exigent un guidage visuel en roulis non assuré
par d dutres moyens extérieurs, il est possible ddnstaller une deuxiéme barre de flanc de | atre coté

de la piste.

5.3.5.25 Le dispositif APAPI doit étre constitué par une barre de flanc formée de deux ensembles
lumineux a transition franche, a lampes multiples (ou a lampes individuelles groupées par paires). Il
doit étre situé sur le cdté gauche de la piste a moins que cette disposition ne soit physiquement

impossible.

Note. Lo r s upepiste est utilisée par des aéronefs qui exigent un guidage visuel en roulis non assuré
par d dutees moyens extérieurs, il est possible ddnstaller une deuxiéme barre de flanc de | atr@ coté

de la piste.

5.3.5.26 La barre de flanc daun PAPI doit étre construite et disposée de maniere qu un pilote qui

exécute une approche et dont  viod s trouve :

a) Sur la pente ddpproche ou tout prés de celle-ci, voie les deux ensembles les plus
rapprochés de la piste en rouge et les deux ensembles les plus éloignés de la piste en

blanc ;

b) Au-dessus de la pente d@pproche, voie 16 isemble le plus rapproché de la piste en
rouge et les trois ensembles les plus éloignés de la piste en blanc ; et plus au-dessus,

voie tous les ensembles en blanc ;

c) Au-dessous de la pente d d@pproche, voie les trois ensembles les plus rapprochés de la
piste en rouge et I@nsemble le plus éloigné de la piste en blanc ; et plus au-dessous, voie
tous les ensembles en rouge.

5.3.5.27 La barre de flanc d@in APAPI doit étre construite et disposée de maniére qud mpilote qui

exécute une approche et dont  vioid s trouve :

a) Sur la pente d d@proche ou tout prés de celle-ci, voie l&nsemble le plus rapproché de la

piste en rouge et 16 e nmble le plus éloigné de la piste en blanc ;

b) Au-dessus de la pente d@pproche, voie les deux ensembles en blanc ;

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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c) Au-dessous de la pente d@pproche, voie les deux ensembles en rouge.

Emplac ement

5.3.5.28 Les ensembles lumineux doivent étre placés conformément & la configuration de base illustrée
a la Figure 5-19, sous réserve des tolérances do i n s onaspékifiéesi Les ensembles lumineux
constituant une barre de flanc doivent étre montés de maniére a former, pour le pilote dé miavion en
approche, une ligne sensiblement horizontale. Les ensembles lumineux doivent étre placés aussi bas
que possible et frangibles.

Caractéristiq ues des ensembles lumine ux

| 6exploitation

5.3.5.29 Le dispositif doit convenir
Piste i Pist J:E
15m i o ' 1om t I 0,
[£1m) {x1mj (ol
(ol Bm ¥ a
Ifl’r"n] {£1m) =
am [Of=
[#£1m)
B
am =
[£1m)
ol
Barre de flanc type d'un PAP| Bame de flanc fype d'un APAP|
TOLERANCES IV INSTALL A TTONS
a) Lorsgu'un PAPT ow wm APAPY ext installé nwr wne piste mow  ©f 5 certains avions evigem e marge swpériewre @ celle gui
eguwipee d wn LS on o m MLS, la distooce D serae caloalée est spécifide d [Nalinde a) cidessws, om pewt & oot effer
de fapon d gavamtir gue la honear fa ples foible & loguelle angmenter [
fe pilote verra une indication de frajecioire o approcie
correcte (Figure 5-20, angle B powr un PAPT el angle A pour 4y 14 dichamee Dy sera ajustée powr temir compte des différences
i APAED - Arotnir. posy: 'aviom Lo pte o e gut de hautenr entre les cemtres des lewtilles des ensembles
utilize réguiérement fa piste, par moe surge francivis- lsrlirsr ¥ e il
sement dir zewil qu moiny égale 4 la marge spécifide daws le
Tableau 5-2.
ef Pour faire en sorte que fes ensembles saiemt montés awssi bas
By Lorsgquw'sen PAPY ow s APAPT st installé 5w e piste que possible et pour tenir compre d'une éventwelle pente

du point cible. Dhes &l

eguwinée o ‘un LS on o wn MILS ou fes deur. la distance D) sera
calcwlée de maniére & asswrer la compatibilité opsimale entre
lex wides vismelles ef non viswelles powr o goweme des
verficales el dir pilote/owlenme des avions et
ement la pisie. Ceife disfance sera aw moins égale  fa
distance entre le sewil of origine effective de Daligmement de
descemte [LY ou de Valigeement des descente mimimal MLS,
selon e cws, majorde od'un foctewr de correction porr fa
variation des divtances verfiontes ol o pilofe’omienme des
avions en canse. Le clewr de covrection ext obiema ew
munltiplions la distoece  verticale movemne adl oo pilone
amtenme de ces avans  par la cofangente  de  Dangle
d approche. Toutafvis, fa distonce sere felle gu'en euoiwm cos
fr marge de franciissement du sewdl ne sera mfErieure & celfe
gl ext spécifice dans la colomne (3) diw Tablear 5.2

Mote.— WVair au § 5.1.5 kes spécifications relatives a la marge
ents indicatifs sar I"harmonisation des

signaux PAPL ILS e MLS fgureni dans be Mamel de comoepifon

dex aerodromes {Doc 915

71, 4° Partie.

transversale, on peat ac
haateur allant fusqu’a 5

epter de petits ajustements  de
1 ewire les ensembles. On peut

anxsi accepler une pente latérale me dépassant pas 1,25 %
i condition guelle soit réparfic wniformément entre fes

ensembles.

entre les ensembiles PAPE forsg
ou 2. Dans ce cas, |'envemble [mminero im

AT et recommands o ‘utiliser un espocement de & m =5 mj
le chiffre de code est [
wr dw PAPT
seva siine & an moins T0m (= mi du bord de pisre,

Mote.— La réduction de 1"espacement entre les ensembles a

pour effet de diminuer la portée utile du dispositif.

&) Lespacement [atéral entre les ensembles APAPT pewt étre

portée @ P m £ mi 51 est né
on 50l est ewvisagé 1
compiel. Dawrs or dern
de I APAPYT sera situé d 1

ca

e

saire o ‘acoroitre la portée
don & an dispasitf PAPT
hie limmineus intéricar
5 m (=8 o) chr bord de piste.

]
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Figure 5-19. Implantation du PAPI et de | 6APAPI
5.83.5.30 Pour un observateur situ® -~ une distance débau moins 300 m, Il e p
dans |l e plan vertical, doit se produire dans un secteur ayant une ouvert:!

5.3.5.31 Au maxi mum [ougeé doitagoir ene co@donnieaY ng depassant pas
0,320.

5.3.5.32 La répartition de | riensité lumineuse des ensembles doit étre conforme aux indications de
| o6pemdice 2, Figure A2-23.

5.3.5.33 Un r®gl age convenable de | 6intensit® doit °tre pr®vu pour per
conditions ambiantes et ®viter doé®blouir |l e pilote au cours de | 6approche
5.3.5.34 Chaque ensemble lumineux doit étre réglé en site de maniére que la limite inférieure de la

partie blanche du faisceau puisse °tre cal ®e- "~ un angle compris entre 1
dessus de | 6horizon.

5.3.5.35 Les ensembles |l umineux doivent °tre con-us de telle fa-on que
neige, la glace, la poussiére, etc., qui peuvent se déposer sur les surfaces réfléchissantes ou sur

| 6optique g°nent | e moins ipposiiklid leea fndnatfiluremd mpmats dwrdl e contraste ent
les faisceaux rouges et |l es faisceaux bl ancs, ni sur | ouverture en site

Pent e rddheepqalage en site des ensembles lumineux

5.3.5.36 La pente dbdappr oc he,-20fdeit corwenigawdpdotes e est d®f i ni e sur | a Figur e
ddéavions qui ex®cuteront | dapproche.

5.3.5.37 Lorsque |l a piste est ®quip®e ddédun I LS ou ddédun MLS ou des deux, | 6
calage en site des ensembles lumineux doivent étre déterminés de telle maniére que la pente

débapproche visuelle soit aussi proche equledlposSssabl|l de de | 6dalignement de
| 6alignement de descente mini mal du MLS, ou des deux.

5.3.5.38 Le calage angulaire en site des ensembles | umineux de | a barr
tel que, si |l e pilote ddédun avion en approche re-oit un signal form® dbéun
cetavion franchisse tous les objets situésd ans | 6ai re doéapproche avec une marge de s®curit® suffi
(voir Tableau 5-2).

5.83.5.39 Le calage angulaire en site des ensembles | umineux de | a bar
°tre tel que, si le pilote doéun avion en approche voit |l e signal corresp
plus basse, soit un feu blanc et un feu rouge, cetavi on franchisse tous |l es objets situ®s dans | d6air
doapproche avec une marge de s2ocurit® suffisante (voir Tableau 5
5.3.5.40 Léouverture en azimut du faisceau lumineux doit °tre r®duite
est ®tabli qudédun objet situ® ° | dext®rieur de | a surface de protection dt
l es obstacl es, mai s atéralds duifaiste@u, faitesaillie awddessus Heilasurface de |

protection contre |l es obstacles et l orsqudune ®tude a®ronautique indigqg
compromettre | a s®curit® de | d6exploitation.equeédouverture en azimut doit °t
|l 6objet demeure ° | dext®rieur des | imites du faisceau | umineux.

Note. Voir les § 5.3.5.41 & 5.3.5.45 en ce qui concerne la surface de protection contre les obstacles.

5.3.5.41 Si les barres de flanc sont install ®es de part et ddautre de | a
roulis, les ensembles lumineux correspondants doivent avoir le méme calage angulaire afin que les
signaux des deux barres de flanc changent en méme temps.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 1471 PART 1
Page : V-52
CONCEPTION ET EXPLOITATION
L TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
Agence National e d Date 30/06/2026
Togo e ed

EARRE DE FLANC PAF] BEWIL

La hauteur des yeux du pilote au-dessus de Ientenne d'alignement de descente ILS/MLS de I'aéronsf
varie avec e type de Mavion et Massietie en approche. La mise an hamonie du signal PAP| st de
lalignement de descents ILS ou de lalignement de descents minimal MLS jusquen un point ples
rapproché du saul peut &re obienue en poriantde 207 3 30" Fowverture du secteur de descante. Dans e
cas d'une pente de descents de 37, les angles de calage seraient alors de 2725, 27457 3715 13735

A— PAPIA 3" DE FENTE

BARRE DE FLANC APAF| SEUIL

B — APAPIA 3" DE PENTE

Figure 5-20. Faisceaux lumineux et ca lage ensite don PAPI et déun APAPI

Surface de protection contre les obstacles

Note. Les spécificationsci-a pr ~ s s 0 aapxpndicatpurseTAVASIS, AT-VASIS, PAPI et APAPI.

5.3.5.42 Une surface de protection doit °tre pr®vue contre |l es obstacl
un indicateur visuel de pente doéapproche.

5.3.5.43 Les caract®ristiqgues de | a-adurtatéodegpnetection contre | es
| 6®vasement, |l a longueur et |l a pente, doivent correspondre ~ <celles qui s

appropriée du Tableau 5-3 et dans la Figure 5-21.
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5.3.5.44 La pr®sence de nouveaux objets ou |l a sur® ®vation dbéobjets ex
autoristeau-d essus doune surface de pr ot e queilemouvecobjetour e | es obstacles, ° moins
| 6objet sur®l ev® ne se trouve d®f i |l ® par un objet inamovible existant.
5.3.5.45 Lesobjets existants quifontsailieau-d es sus do6une surface de protection contre | es obstac
doivent °tre suppri m®s, " moins que | 6objet se trouve d®f il ® par un obje
soit ®t abl i, : | a s uguet gue ckbabjptene ®mpothet pas @rsécuarité ude i

| 6exploitation des avions.

5.3.5.46 Lorsquoune ®tude a®ronautiqgue -densdsiugsu ed dgundeun obj et existant fais
surface de protection contre | es obstacles risque de compromettre | a s®
avions, une ou plusieurs des mesures ci-aprés doivent étre prises :

a) Enl ever | d6objet

b) Relever en conséquence la pente d @pproche de londicateur ;

c) Réduire I®duverture en azimut  dnelicatedr de fagonq u e | 6 dorduyeé t | Deuxdes®r i
limites du faisceau ;

d) Décaler, de 5° au maximum, | 6 ade & 6 tatedriet la surface de protection contre les
obstacles qui lui est associée ;

e) 5SLI I OSNI t QAYRAOIF SdzZNJ RS Fl o2y FLILINBLINASS Sy @+t Rdz 4SdzAf R
plus la surface de protection contre les obstacleP$.

Note.Le d®pl acement du syst me en aval du seuil r®duit |l a distance doatter:r

5.3.6 Feux de guidage sur circuit

Emploi

5.83.6.1 Des feux de guidage sur circuit doivent °tre install ®s | orsque | e
et de piste existants ne permettent pas, : un pilote do6éa®ronef qui ex ®c
doidentifier doéune mareit/roau d dtaii g feaidsdaanptper olch epidsatnes | es conditions o% il

prévu que la piste soit utilisée pour des approches indirectes.
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Tableau 5-2. Marge de franchissement du seuil pour le PAPI et I'APAFPI

Distance verticale ail-roues Marge de franchissement Marge de franchissement

de I"avion en configuration souhaitée minimale

d’approchea (métresib.c {meétres)d
(1 (2) i3)
Jusqu’a 3 m exclu ] Je
de 3 m a 5 mexclu 9 4
de 5m i 8 mexclu Ll 5
de 8m a 14 mexclu Ll 6

a. Lors du choix du groupe de distances verticales wil-roucs, sculs les avions appelés a utiliser le systéme régulicrement scront pris
en considération. Parmi ces aviens, le plus crnitique déterminera le groupe de distances verticales wil-roues.

b. Onutilisera si possible les marges de franchissement souhaitées qui sont indiquées dans la colonne (2).

©. On pourra réduire les marges de franchissement indiguées dans la colonne (2), jusqu'a des valeurs au moins égales a celles de la
colonne (3), s1 une étude aérenautique indigue que les marges ainsi réduites sont acceptables.

d. Lomsqu'une marge de franchissement réduite est prévae au-dessus d'un sewil décalé, on s assurera que la marge de franchissement
souhaitée correspondante, spécifiée dans la colonne (2), sera disponible lorsquun avien pour lequel la distance vericale ai
se situe a la limite supérieure du groupe choisi survole Iextrémité de la piste.

e. Cetic marge de franchissement peut étre mmence & 1,5 m sur les pistes utilisées principalement par des avions légers aufres que
des avions i turboréacteurs.

-TOUCS

Tableau 5.3 Dimension et pentes de la surface de protection contre les obstacles

]
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Type de piste/chiffe da code
Piste avie Piste aus mstmuments
Chiffre de code Cheffe de code
Dimensions 1 1 3 4 1 1 3 4
Longueur du bord intérieur 60 m Wm'  150m  150m 150m  150m  3m 3o
Distance 4 1"indicateur visuel de
pente d"approche (2) D+im DHdm DHlm Dy+im D+0m D+0m D+i0m D+Hilm
Divergence (de chaque cits) 10% 10% 10% 10% 15 % 15% 15% 15%
Longueur totale 7500m 7500mb 150Mm 1500 m Ti0m 7300m" 15000m 15000m
Pante
g T-VASIS et AT-VASIS - 18 19 18 - 1 18 19
b) pART - ADSTT A-DSTT A-DSTT A0S A-0STT AASTT ADST
0 APAPT A0S A-09° - - 4097 AF - -

a1 faut porter catte Jongaeur 2 150 m pour un T-VASIS onun AT-VASTS.
b. Tl faut porter catte Jongaeur 15 000 m pour un T-VASIS ouun AT-VASIS.

¢ Aucume pente 1'a &é specifies car I est peu probable que ce type  indicateur sera urlise sur une piste du type ef du chiffre de cods mdiques.
3-20.

d Angles mdiques dans 1a Figure 3-

& Dy estla distance de | ndicaveur visue de pente d"approche par rappart au seul avant tout déplacement visant 2 metre fin 3 une pénétation da a surface de
‘profection contre Jes abstaclks (voir  Fizure 5-19). Le point de départ de la surface d profection contre Jes obstacks est fné 2 Ienplacement de Uindicateur
vize] d pente ' approche. de sarts que le dépiacement du AP enraine 1 déplacement égal du point d départ d= I'ODS. Vair e § 5.3.5.46, alinéa &),

PAFI

Seuil

I \Bnrd intérieul de FOPS

woar
|" Teress s h'|

woir
I Flgare 5-10

Section A-A
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Figure 5-21. Surface de protection contre les ob stacles pour les i ndicateurs vi suels de p ente
d 6 apghe o

Emplacement

5362L6empl acement et | e nombre de feux de guidage sur circuit doivent per
lecas:

a) Do leorder le parcours vent arriere ou ddligner et d duster sa trajectoire vers la piste a une

distance spécifiée de celle-ci et de distinguer le seuil au passage ;

b) De ne pas perdre de vue le seuil de piste et/ou les autres reperes qui doivent lui permettre
de régler son virage pour aborder le parcours de base e t apdroghe finale, compte tenu du
guidage assuré par d@utres aides visuelles.

5.3.6.3 Les feux de guidage sur circuit doivent comprendre :

a) Des feux indiquant le prolongement de I@xe de la piste et/ou des par t i e ddispbdititi n
lumineux d@pproche ; ou

b) Des feux indiquant la position du seuil de piste ; ou

c) Des feux indiquant la direction o u eniplacement de la piste ;

ou une combinaison de ces feux qui soit appropriée a la piste considérée.

Caractéristi ques

5364 Les feux de guidage sur circuit doivent °tre des feux fixes ou 7 ®
| 6ouverture de faisceau sont adapt ®es aux conditions de vVvisibilit® et d
l esquelles il est pr®vu doef é kesfeuxaéclats disent@tpefplanosc hes en circuit ° wvu

et les feux fixes doivent étre soit des feux blancs, soit des feux a décharge dans un gaz.

5365 Ces feux doivent °tre con-us et install®s de mani re quoéils ne cons"
do®bl oui ssement ou de confusion pour un pilote en cours dobéapproche, de d
au sol.

5.3.7 Dispositif lumineux de guidage vers la piste
Emploi

5.3.7.1 un dispositif lumineux de guidage doit étre installé vers la piste lorsque, pour éviter un
relief dangereux, ou dans le cadre de procédures antibruit, un guidage visuel doit étre assuré le

long do ne trajectoire d6 gmche donnée.
Emplac ement

5.3.7.2 Un dispositif lumineux de guidage vers la piste doit étre constitué de groupes de feux placés
de fa-on ° d®finir la trajectoire doapproche d®sir®e et de telle mani re

groupe pr®c®dent . Léintervalle entre groupes adjacents ne doit pas d®pas:
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Note. Les dispositifs lumineux de guidage vers la piste peuvent étre incurvés, rectilignes ou formés

d &he combinaison des deux.

5373 Un dispositif |l umineux de guidage vers | a piste

|l 6autorit® comp®tente jusquden un point ddo¥% | don

un, soit la piste ou le balisage lumineux de piste.

Caractéristi ques

5374 Chacun des groupes de feux déun di spositif

comprendre au moins trois feux a éclats, en ligne ou groupe. Le dispositif peut étre complété par des

feux fixes si ces derniers permettent de mieux identifier le dispositif.
5.3.7.5 Les feux a éclats et les feux fixes doivent étre blancs dans la mesure du possible.

5.3.7.6  Les feux a éclats, dans chaque groupe de feux, doivent émettre des éclats séquentiels

indiquant la direction de la piste.

538Feux doéidentification de seuil de piste

Emploi
5.3.8.1 Des feux d identification de seuil de piste doivent étre installés :

a) Au seuil d 6 u pigse avec approche classique | o r s gstrécessaire de renforcer la
visibilité¢ du seuil ou | o r s mpuedpaslipossible de mettre en T uvre d@utres dispositifs
lumineux d &pproche ;

b) Lo r s qsedilde piste est décalé de fagcon permanente par rapport a6 e x tité¢ d® i piste,
ou décalé temporairement par rapport a sa position normale, et q ul &st nécessaire de
renforcer la visibilité du seuil.

Emplac ement

5.3.8.2 Les feux dadentification de seuil de piste doivent étre disposés symétriquement par rapport
al6>e de la piste, dans | 6 méntdg sewl et & 10 m a I@xtérieur de chaque rangée de feux de bord
de piste.

Caractéristi ques

doit sO0®tendre

voit

umi

5383 Lesfeux doéidentification de seuil de piste doivent

des éclats sera de 60 a 120 a la minute.

5384Les feux doivent °tre visibles seulement dans

5.3.9 Feux de bord de piste
Emploi

5.3.9.1 Des feux de bord de piste doivent étre disposés sur les pistes destinées a étre utilisées de nuit

ou sur les pistes avec approche de précision destinées a étre utilisées de jour ou de nuit.

5.3.9.2 Des feux de bord de piste doivent étre installés sur les pistes destinées aux décollages de

E e ]
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jour avec minimum op®rationnel inf®rieur ° une port®e visuelle de piste

Emplac ement

5.3.9.3 Les feux de bord de piste doivent étre disposés sur toute la longueur de la piste, en deux

rang®es parall les ®quidistantes de | 6axe de piste.

5394Les feux de bord de piste doivent °tre dispos®s | e |l ong des bords de
piste ou ”~ | 6ext®rieur de cette aire, : une distance maxi male de 3 m des
5395 Lorsque |l a |l argeur de | 6daire qui est utilis®e en tant que piste est s
entre les rangées de feux doit étre d ®t er mi n®e en tenant compte de | a nature de | d6exploitati
caract®ristiques de r®partition de | dintensit® | umineuse des feux de bor

visuelles qui desservent la piste.

5.3.9.6 Dans chaque rangée, les feux doivent étre disposés a intervalles réguliers de 60 m au plus

pour une piste aux instruments, et de 100 m au plus pour une piste a vue. Les feux des deux rangées

doivent étre symétrigues, deux ~ deux, par rapport ° | daxe de |l a piste. Aux intersect,]
feux de piste peuvent étre irrégulierement espacés ou omis, a condition gue les indications fournies

au pilote restent suffisantes.

Caractéristi ques

5.3.9.7 Les feux de bord de piste doivent étre des feux fixes blanc variable ; toutefois :

a) Dans le cas des pistes avec seuil décalé, les feux placés entre | edtrée de la piste et le seuil
seront rouges, vus du cdté de | approche ;

b) Dans le cas ou de toutes les pistes, a l@xtrémité opposée a celle ou commence le
roulement au décollage, les feux doivent étre jaunes sur 600 m ou sur le tiers de la piste,
si cette derniére longueur est inférieure a 600 m.

5.3.9.8 Les feux de bord de piste doivent étre visibles dans tous les azimuts qui sont nécessaires au
guidage dodébun pilote atterrissant ou d®collant dans | 6un ou | 6autre sens.
piste sont pr®vus pour g u iérddeome, liselaiverp étre wstblessdanstous | e circuit doa

les azimuts (voir § 5.3.6.1).

5.3.9.9 Les feux de bord de piste doivent étre visibles dans tous les azimuts spécifiés au § 5.3.9.8
jusquoé” 15Adessmeidse hbhorizon et leur intensit® doit °tre suffisante pol
visibilité et de luminosité ambiante pour lesquelles la piste est destinée a étre utilisée pour le décollage
oul 6 at tge.rDans Buysdes cas, cette intensité doit étre de au moins 50 cd ; toutefois, sur les
aérodromes au voisinage desquels ne se trouve aucune lumiére étrangére, leur intensité doit étre

ramenée a 25 cd au minimum pour éviter d éblouir les pilotes.

5.3.9.10 Les feux de bord de piste installés sur une piste avec approche de précision doivent étre

conformes aux spécifications de | @p&ndice 2, Figure A2-9 ou A2-10.

5.3.10 Feux de seuil de piste et feux de barre de flanc
(Voir Figure 5-22)

Emploi & Feux de seuil de piste
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5.3.10.1 Des feux de seuil de piste doivent étre disposés sur une piste dotée de feux de bord de
piste, a |efception dune piste a vue ou daune piste avec approche classique, lorsque le seuil est
décalé et que des barres de flanc sont utilisées.

Emplacement des feux de seuil de piste

5.3.10. 2 Lorsque | e seuil copuncide avec | dextr®mit® de |l a piste, les f
sur une rang®e perpendiculaire " | daxe de |l a piste, aussi pr s que possib
en tout cas, a 3 m au plus de cette extrémi t ®, " | 6ext ®ri eur de |l a piste.

5.3.10.3 Lorsque le seuil est décalé, les feux de seuil doivent étre disposés sur une rangée
perpendiculaire " | b6axe de |l a piste au seuil d®cal ®.

5.3.10.4 Le balisage lumineux de seuil comprend :

a) Sur une piste & vue ou une piste avec approche classique, six feux au moins ;

b) Sur une piste avec approche de précision, catégorie |, au moins le nombre de feux qui
seraient nécessaires, si ces feux étaient disposés a intervalles égaux de 3 m entre les
rangées de feux de bord de piste ;

c) Sur une piste avec approche de précision, catégorie 1l ou lll, des feux disposés a intervalles
égaux de 3 m au plus entre les rangées de feux de bord de piste.

5.3.10.5 Les feux prescrits au § 5.3.10.4, alinéas a) et b), doivent étre :
a) Uniformément espacés entre les rangées de feux de bord de piste ; ou

b) Disposés sy m®t r i quement par rapport : | 6axe de piste en deux groupes, |
uniformément espacés dans chaque groupe et le vide entre les groupes étant égal a la voie
des marques ou du balisage lumineux de la zone de toucher des roues, lorsque la piste est
dotée de ces aides, ou sinon a la moitié de la distance entre les rangées de feux de bord de
piste.

Emploi & Feux de barre de flanc

5.3.10.6 Des feux de barre de flanc doivent étre installés sur une piste avec approche de précision
l orsqudune indication plus visible est jug®e souhaitable.

5.3.10.7 Des feux de barre de flanc doivent étre installés sur une piste & vue ou une piste avec
approche classique lorsque le seuil est décalé et que des feux de seuil de piste seraient nécessaires,
mais ndéont pas ®t® install ®s.

Emplac ement des feux de barre de flanc

5.3.10.8 Les feux de barre de flanc doivent étre disposés symétriquement par rapport a | age de
piste, au droit du seuil, en deux groupes ou barres de flanc. Chaque barre de flanc doit étre composée
d @ moins cing feux s6 ® tdanthau moins sur 10 m vers | eftérieur et perpendiculairement a la ligne
des feux de bord de piste, le feu le plus proche de | age de piste sur chaque barre de flanc étant aligné
sur la rangée des feux de bord de piste.

Caractéristiq ues des feux de seuil et des feux de barre de flanc

5.3.10.9 Les feux de seuil et les feux de barre de flanc doivent étre des feux verts unidirectionnels et
fixes, vus dans |l a direction de | dapproche. Léintensit® et | 6ouverture d
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suffisantes pour les conditions de visibilité et de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est
destinée a étre utilisée.

5.3.10.10 Les feux de seuil des pistes avec approche de précision doivent étre conformes aux
sp®ci fications de I|-8Appendice 2, Figure A2

5.3.10.11 Les feux de barre de flanc du seuil des pistes avec approche de précision doivent étre
conformes aux sp®cificatiofs de | 6Appendice 2,

5.3.11 Feux doéextr®mit® de piste
(voir Figure 5-22)
Emploi

5.3.11.1 Desf e u extréiié de piste doivent étre installés sur les pistes dotées de feux de bord de
piste.

Note. Lorsque le seuilestal 0 e x t de@®arpiste, ®s feux de seuil peuvent étre utilisés comme
feux dé e x t r de pistet ®
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Figure 5.22 : Emplacement des feux de seuil de piste
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Emplac ement
5.3.11. 2 Les feux doéextr®mit® de piste doivent °tre di spos®s sur une |
la piste, aussi pr s gque possible de | b6extr®mit® de | a piste et, en tou
extr®mit®, " | 6ext ®rieur de |l a piste.
5.3.11.3 Le balisage lumineux dbéextr®mit® de piste doit °tre constitud
doivent avoir | 6une otprdssbautre des dispositions ci

a) étre uniformément espacés entre les rangées des feux de bord de piste ; ou

b) étre disposés symétriguement par rapport a | age de la piste en deux groupes, les feux de
chaque groupe étant uniformément espacés, avec un espace vide entre les groupes au

plus égal a la moitié de la distance entre les rangées de feux de bord de piste.

Pour une piste avec approche de précision de catégorie Ill, 16 e scengnt entre les feux
doexitéd@mpi st eptioh des teGxeeuxcqui se trouvent de partetd 6 a u t ride, lodqu §a |
un vide) ne doit pas excéder 6 m.

Caractéristi ques

5.3.11. 4 Les feux doéextr®mit® de piste doivent °tre des feux fixes
faisceau rouge en direction de |l a piste. Léintensit® et | 6ouverture de
suffisantes pour les conditions de visibilité et de luminosité ambiante dans lesquelles la piste est

destinée a étre utilisée.

5.3.11.5 Les feux dobéextr®mit® des pistes avec approche de pr®cision

sp®ci fications de I|-8BAppendice 2, Figure A2

5.3.12 Feux dbaxe de piste
Emploi

5.3.12.1 Les pistes avec approche de précision de catégorie Il ou Ill, doivent étre dotées de feux
doaxe de piste.

5.3.12.2 Des feux dbéaxe de piste doivent °tre install®s sur une piste
cat®gorie |, en particulier |l orsque |l a piste est utilis®e par des a®ronef
®l ev®e ou | orsque | 0 ®@esdefawedskondide piste st sepérieer& 50rma n g

5.3.12.3 Des feux dbéaxe de piste doivent °tre install®s sur une piste
d®col |l ages avec minimum op®rationnel inf®rieur ° une port®e visuelle de |
5.3.12.4 des feux dbéaxe de piste doivent °tre install®s sur une piste
d®col |l ages avec minimum op®rationnel correspondant ~ wune port®e visuelle

m ou plus, lorsque la piste est utilisée par des avions a trés grande vitesse de décollage et notamment

l orsque | 6®cartement entre |l es rang®es de feux de bord de piste est sup®i
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Emplacement
5.3.12.5 Les feux dbédaxe de piste seront dispos®s sur | 6axe de | a piste
partir du seuil jusqué”™ | dextr®mit®, ~ intervalles dbéenviron 15 m. Lor

des feux doaxe de pdmme ®bjte cteilfuidGeomcridtii®mc au A 10.4.7 ou 10.4.11, et |
la piste est destinée a étre utilisée en conditions de portée visuelle de piste de 300 m ou plus,

| espacement | ongitudinal sera de 30 m.

Note. Il n&st pas nécessaire de remplacer les balisages axiaux existants dont les feux sont
espacés de 7,5 m.

5.3.12.6 Le guidage axial pour |l e d®collage, depuis | e d®but dobéune pi
étre assuré :

a) aumoyend 6 wispositiflumineux d doehe pi tes caractéristiques et les réglage s nerésité
de celui-ci permettent dé@ssurer le guidage nécessaire au cours du décollage sans risque
déblouissement pour le pilote d@un avion qui décolle ; ou

b) au moyen de feux dé@xe de piste ; ou

c) au moyen de barrettes ayant au moins 3 m de longueur et espacées selon un intervalle
uniforme de 30 m comme le montre la Figure 5-23. Ces barrettes doivent étre congues de fagon
que leurs caractéristiques photométriques et leur réglage d 6 insité permettent d 6 a srslair e

guidage nécessaire au cours du décollage sans risqued 6 ® b | 0 u ipsuslepioterd & avion

qui décolle.
Lorsgqgue cela sbdav re n®cessaire, il devrait °tre possible doé®teindre | es
| 6alin®a b) ou de modifier | d6dintensit® du dispositif |l umineux dobéappr oc¢
piste est utilis®e pauwraxled atet eprirsitses angee . d eLversaifeenutx, en aucun cas, appara’t

seuls entre | e d®but de | a piste et un seuil d®cal ® | orsque | a piste est

Caractéristi ques

5.3.12.7 Les feux dbéaxe de piste doivent °tre des feux fixes

, de coul
et un point situ® ~ 900 m de | dextr®mit® aval de |l a piste, de coul eurs a
entre 900 m et 300 mu dei dtbextat®nd e ®& cawladurder duge entre 300 m et | dextr ®mi
de la piste. Sur les pistes de moins de 1 800 m de longueur, les feux de couleurs alternées rouge et
bl anc variable doivent s06®tendre du poi ntterriss@ei an de | a partie de |l a pist
jusqudé” 300 m de | dextr®mit® aval de |l a piste.
Note.Le circuit électrique doit étre congu de maniére qu @ne panne partielle n 6 eainé pas
d iddication erronée de la longueur de piste restante.
5.3.12.8 Les feux doaxe de piste doivent °tre t conformes aux sp®cific
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A2-6 ou A2-7.

5.3.13 Feux de zone de toucher des roues

Emploi

5.3.13.1 Des feux de zone de toucher des roues (TDZ) doivent étre installés dans la zone de toucher

des roues des pistes avec approche de précision de catégorie Il ou Ill.

Emplac ement

5.3.13.2 Les feux de |l a zone de toucher des roues commencent au seui
longueur de 900 m. Sur les pistes dont la longueur est inférieure & 1 800 m, le dispositif doit étre

raccourci de f a-on -geladeldmoiti@€de B b@uear dedeepistp. des feaxdoivent

étre disposés en paires de barrettes placées symétriquement parrapport” | 6 a x e.Leséuxpges st e

plus rapproch®s de | daxe de piste, dans une paire de barrettes, doi vent
interval | es ®gaux ~ | despacement choi si pour Il es marques de |l a zone de t
Léoespacement | ongitudinal entre | es paires de barrettes doit °tre de 30 1
Note. Pour une exploitation avec des minimums de visibilité inférieurs, un espacement longitudinal de

30 m sera utilisé entre les barrettes.

Caractéristi ques

5.3.13.3 Une barrette doit °tre compos®e dbéau moins trois feux, I 61
dépassant pas 1,5 m.

5.3.13.4 Une barrette doit avoir au moins 3 m et au plus 4,5 m de longueur.

5.3.13.5 Les feux de zone de toucher des roues doivent étre des feux fixes unidirectionnels blanc

variable.

5.3.13.6 Les feux de zone de toucher des roues doivent étre conformes aux spécifications de

| 6Appendi ce-52, Figure A2

5.3.14 Feux simples de zone de toucher des roues

Emploi

5.3.14.1 Des feux simples de zone de toucher des roues doivent étre installés aux aérodromes ou

|l 6angle dbéapproche est sup®rieur °~ 3,5 degr®s ou 0% la distance doatterr
doautres facteurs accr o’ t te esaufrsidesqfaweTDd ent étE@PEevasen e ment de pi s

application de la section 5.3.13.

Emplacement

5.3.14.2 Les feux simples de zone de toucher des roues doivent °tre c¢
situ®s de chaque c't® de | 6axe de |l a piste, © 0,3 m en amont de | a marqu
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des roues. Léespacement entre | es feux int®rieurs des deux paires de feu
retenu pour |l a marque de zone de toucher des roues. Ldbespacement entre |

ne sera pas supérieur a 1,5 m ou a la moitié de la largeur de la marque de zone de toucher des roues,

si cette derniére valeur est plus élevée (voir la Figure 5-24).

5.3.14.3 Sur les pistes sans marque TDZ, les feux simples de zone de toucher des roues doivent

étre installés de maniére & fournir une information TDZ équivalente.
Caractéristiques

5.3.14.4 Les feux simples de zone de toucher des roues doivent étre des feux fixes unidirectionnels
bl anc variable align®s dans |l a direction de | 6approche vers | a piste, de
déun avion qui atterrit

5.3.14.5 Les feux simples de zone de toucher des roues doivent étre conformes aux spécifications de
| 6Appendice-52, Figure A2

Note. Il est de bonne pratique que les feux simples de zone de toucher des roues soient alimentés par
un circuit distinct de celui des autres feux de piste, de fagon a pouvoir étre utilisés lorsque les autres

feux sont éteints.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Direction d'atterrissage Marque de  Marque de zone de
point cible toucher des roues Voir détail A
B SR " S —

A

Détail A Axe de ST TS

piste TS TR 0,3m

Marque
de zone
de toucher
des roues

Note.— Dimension A. 1,5 m ou moitié de la largeur de la marque de zone de foucher des roues,

Figure 5 -24. Feux simples de zones de toucher de roue

5.3.15 Feux indicateurs de voie de sortie rapide

Note. Les feux indicateurs de voie de sortie rapide (RETIL) servent a fournir aux pilotes des

renseignements sur la distance restante avant la voie de sortie rapide la plus proche sur la piste, pour

qud i puissent mieux se situer par mauvaise visibilité et régler leur freinage afin de maintenir des

vitesses plus efficaces de course au sol et de sortie de piste. Il est essentiel que les pilotes qui

mani uvrent a des aéroports dont les pistes sont munies de feux indicateurs de voie de sortie rapide

soient bien inf o r m® aitilitd e cds Geux.

Emploi

5.3.15.1 Des feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre installés sur les pistes destinées

a étre utilisées lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 300 m et/ou lorsque la densité de

trafic est élevée

5.3.15.2 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide ne doivent pas étre allumés en cas de panne

de

présentés dans la Figure 5-25.

toute | ampe ou dbdautres

Emplac ement

pannes qui

emp°chent

5.3.15.3 Un ensemble de feux indicateurs de voie de sortie rapide doit étre implanté sur la piste du

m°me c¢c!t® de | daxe de piste

que | a

voi e

de sorti

indiquée dans la Figure 5-25. Pour chaque ensemble, les feux doivent étre implantés a intervalles de

2 m et |le feu le plus proche

de | daxe

de piste doi

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Figure 5 -25. Feux indicat eurs de voie de sortie rapide (RETIL)

5.3.15. 4 Lorsqudune piste dispose de plusieurs voies de sortie rapi
indicateurs de voie de sortie rapide correspondant a chaque sortie ne doivent pas se chevaucher pas

l orsqudéils sont all um®s.
Caractéristi ques

5.3.15.,5 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre des feux jaunes unidirectionnels
fixes, align®s de fa-on ° °tre visibles au pilote doéun avion qui atterri

vers la piste.

5.3.15.6 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre conformes aux spécifications de
| 6Appendi ce-62yA2-Fisaonle eas. A 2

5.3.15.7 Les feux indicateurs de voie de sortie rapide doivent étre alimentés par un circuit distinct des
autres balisages lumineux de piste de fagon a pouvoir étre utilisés lorsque les autres balisages

lumineux sont éteints.

5.3.16 Feux de prolongement dbarr-*°t

Emploi

5.3.16.1 Un prolongement dd a r destirté a étre utilisé de nuit doit étre doté de feux de prolongement
doarr°t.

Emplac ement

5.3.16.2 Les feux doivent étre disposés sur toute la longueur du prolongement d 6 aterr deux rangées

paralléles équidistantes de 16 &t dans le prolongement des rangées de feux de bord de piste. Des

feux transversaux de prolongement d 0 atrdoiVent étre également disposés a 10 drémité du

E e ]
RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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prolongement, perpendiculairement & son axe, aussi pres que possible de la fin du prolongementd 6 atr r

et en aucun cas a plus de 3 m au-dela de cette extrémité.
Caractéristi ques

5.3.16.3 Les feux de prolongement d &rét doivent étre des feux unidirectionnels fixes visibles en

rouge dans la direction de la piste.

5.3.17 Feux axiaux de voie de circulation
Emploi

5.3.17.1 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre installés sur les voies de sortie de piste,
les voies de circulation, les postes de dégivrage/antigivrage et les aires de trafic destinés a étre utilisés
dans la gamme des valeurs de la portée visuelle de piste inférieures a 300 m, de maniére a assurer
un continu entre | 6axe de | a

gui dage piste et

Toutefois, lorsque la densité de la circulation est faible et que des feux de bord de voie de circulation
ainsi que des marques axiales assurent un guidage satisfaisant, les feux axiaux de voies de circulation

ne doivent pas étre installés.

5.3.17.2 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre disposés sur les voies de circulation
destinées a étre utilisées de nuit dans la gamme des valeurs de la portée visuelle de piste égales ou
supérieures a 300 m et notamment aux intersections complexes de voies de circulation et sur les voies
de sortie de piste. Toutefois, lorsque la densité de la circulation est faible et que des feux de voie de
circulation ainsi que des marques axiales assurent un guidage satisfaisant, les feux axiaux de voies

de circulation ne doivent pas étre installés.

Note. Lorsq u &st hécessaire de délimiter les bords d 6 u voie de circulation, notamment sur une
voie de sortie rapide, sur une voie de circulation étroite, il est possible d wiliser des feux de bord de

voie de circulation ou des balises.

5.3.17.3 Des feux axiaux de voie de circulation doivent étre installés sur les voies de sortie, voies
de circulation, et aires de trafic appelés a étre utilisés dans toutes les conditions de visibilité, lorsque
de tels feux sont spécifiés comme éléments do6un syst me
de

déa®ronef .

perfectionn®

mouvements 7 | a mani re

de

sur face, assurer

stationnement

5. 3. de

itinéraire normalisé de circulation a la surface et destinée a la circulation a la surface avec une portée

17.4 Des feux axiaux voie de circulati

visuelle de piste inférieure a 300 m. Ces feux ne doivent étre pas installés lorsque la densité de la
circulation est faible et que des feux de bord de voie de circulation ainsi que des marques axiales

assurent un guidage satisfaisant.

Note. Des dispositions concernant le couplage des dispositifs lumineux de piste et de voie de
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circulation figurent au § 8.2.3.
5.3.17.5 Réservé
Caractéristi ques

5.3.17.6 Sauf dans le cas prévu au § 5.3.16.8, les feux axiaux installés sur des voies de circulation

autres que des voies de sortie de piste ainsi que
de circulation a la surface doivent étre des feux fixesdecoul eur verte et | 6ouverture

°tre telle qudils soient visibles seulement pour

proximité de celle-ci.

5.3.17.7 Les feux axiaux de voie de sortie de piste doivent étre des feux fixes. Ces feux doivent étre

alternativement verts et jaunes, depuis | 6empl acement o0% i

sur une

un

du f ai

avion

piste
sceau

qui

commencent

s e

fai
doi

trouve

piste, jusqudau p®rim tre de |lpugpnE&” clratliigmetsensi®reeul S/ MESI au

surface intérieure de transition, si cette derniére est plus éloignée de la piste, et ils doivent étre tous
verts au-dela (voir Figure 5-26). Le premier feu axial de voie de sortie doit étre toujours vert et le feu

le plus proche du périmétre doit étre toujours jaune.

Note 1. Il convient de limiter avec soin la répartition lumineuse des feux verts sur les pistes ou a proximité

de celles-ci, afin d 6 ® vunet cenfusion possible avec les feux de seuil.

Note 2. La section 2.2 de | p@nllipe 1 contient des spécifications sur les caractéristiques des filtres

jaunes.

Note 3. Les dimensions de la zone critique/sensible ILS/MLS dépendent des caractéristiques de

Il 61l LS/ MLS correspondant et dobéautres facteurs. Des

et G au RANT 10, Part I.
Note 4. Des spécifications sur les panneaux indicateurs de dégagement de piste figurent au § 5.4.3.

5.3.17.8 Lorsquoil est n®cessaire doéindiquer |
circulation seront des feux fixes, et ils doivent étre alternativement verts et jaunes depuis le périmétre

de la zone critique/sensible ILS/MLS, ou la limite inférieure de la surface intérieure de transition, si
celle-c i est plus ®l oign®e de | a piste, jusqud”™ | a
jaune :

a) jusqudé”™ Il eur point final pr s de | 6axe de pi

b) dans le cas ou les feux axiaux de voie de circulation traversent la piste, jus q u Gpérimetre
opposé de la zone critique/sensible ILS/MLS ou la limite inférieure de la surface intérieure de

transition, si celle ci-est plus éloignée de la piste.

Note 1. Il est nécessaire de veiller a limiter la distribution lumineuse des feux verts sur une piste ou a

proximité, de maniére a éviter toute possibilité de confusion avec les feux de seuil.
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Note 2. Les dispositions du § 5.3.16.8 peuvent faire partie de mesures efficaces de prévention des

incursions sur piste
5.3.17.9 Les feux axiaux de voie de circulation doivent étre conformes :

a) aux spécifications de |Appendice 2, Figure A2-12, A2-13 ou A2-14, lorsqudl s0 git
des voies de circulation destinées a étre utilisées avec une portée visuelle de piste

inférieure a une valeur de | 6 der3@0me

b) aux spécifications de IAppendice 2, Figure A2-15 ou A2-16, lorsqud $@git des autres voies

de circulation.

5. 3. 10 ntensit®s
axiaux de voie de sortie rapide destinés a étre utilisés par portée visuelle de piste inférieure a 300 m
doi

brillance de ces feux doit étre le méme que celui des feux axiaux de piste.

17. Lorsque des i sup®rieures

vent ctre confor mes aux

Voie de sortie ®
rapide
Voie de circulation
rectiigne == K.
LEGENDE - r
= [ =
-
o Feu d axe de piste et feu -
de bord de piste
* Feu de bord de voie de circulation -
e Feu axial de voie de circulation
+ Feux axiaux de voie de sortie de piste o o |=
« Feu (budirectionnel) de barre d'arrét
* Feu (unidirecti el) de barre d'arrét
Feu (unidirectionnel) d'intersection =
de voses de circulation
Figure 5 -26 Balisage lumineux de voie de circulat ion
5.3.17.11 Lorsque |l es feux dbébaxe de voie de ci

E e ]
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perfectionn® de guidage et de contr!le des mouvements ~ | a surface
de vue de | dexploitation, dbéassurer des intensit®s sup®rieures pour

vitesse des mouvements au sol par trés faible visibilité ou par jour clair, ces feux doivent étre conformes
aux sp®cifications del7 A2-A%opA2nl8.i ce 2, Figure A2

Note. On n dtilisera des feux axiaux a haute intensité q wei® cas de nécessité absolue et aprés
une étude spécifique.

Emplac ement

5.3.17.12 Les feux axiaux de voie de circulation doivent étre normalement disposés sur les marques
axiales de voies de circulation. Ces feux peuve

l orsqudil est physiquemendsmargqugsossi bl e de | es pl
Feux axiaux installés sur les v oies de circu lation
Emplac ement

5.3.17.13 Les feux axiaux de voie de circulation installés dans les lignes droites : doivent étre disposés
a intervalles ne dépassant pas 30 m, toutefois :

a) des intervalles ne dépassant pas 60 m sont admissibles lorsque, eu égard aux conditions

météorologiques dominantes, de tels intervalles assurent un guidage suffisant ;
b) des intervalles inférieurs a 30 m devraient étre adoptés sur de courtes lignes droites ;

c) sur les voies de circulation destinées a étre utilisées avec une portée visuelle de piste

inf®rieure © 300 m, | 6espacement |l ongitudi

5.3.17.14 Les feux axiaux de voie de circulation installés dans un virage doivent étre disposés, depuis
la partie en ligne droite de la voie de circulation, a une distance constante du bord extérieur du virage.

Les intervalles entre les feux devraient permettre de donner une indication claire du virage.

5.3.17.15 Sur une voie de circulation destinée a étre utilisée avec une portée visuelle de piste inférieure

a 300 m, les feux installés dans un virage doivent étre disposés a intervalles ne dépassant pas 15 m
et les feux install ®sinf@ieunasd00umdoiveint étre digposésé intervailea yeo n
dépassant pas 7,5 m. Cet espacement doit se prolonger sur une longueur de 60 m avant et aprées le
virage.

Note 1. Les espacements ci-aprés ont été jugés appropriés pour les voies de circulation destinées a
étre utilisées avec une portée visuelle de piste égale ou supérieure a 300 m :

Rayon de virage Espacement des feux
Jusqud”™ 400 m 75m
De 401 m a 899 m 15m
900 m et au-dessus 30m
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Note 2. Voir le § 3.9.6et la Figure 3-2.
Feux axiaux installés sur les v oies de sortie rapide
Emplac ement

5.3.17.16 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur une voie de sortie rapide doivent

commencer en un point situé a 60 m au minimum avant le début du virage de la voie de circulation, et

se prolongerontau-d el = de | a f i n du olvuh avimrgadteinf, enspgnoigeasa vitgssei n t

normale de <circulation au sol. Les feux de |l a section parall Il e ° | 6axe
toujours 7 60 cm au moins de toute rang®e €8 feux dododaxe de piste, comme |
5.3.17.17 Les feux doivent t étre espacés de 15 m au minimum ; toutefois en | 6absence de feux doboaxe

de piste, il est |l oisible doéutiliser un intervalle sup®rieur noéexc®dant |

Feux axiaux installés sur les autres v oies de s ortie de piste
Emplac ement

5.3.17.18 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur les voies de sortie de piste autres que
les voies de sortie rapide doivent débuter au point ou les marques axiales de voie de circulation
commencent & s 6curver en s &®@tant de | 6 ade eiste, et suivent la partie incurvée de ces
marques au moins jusqué@u point ou celles-ci quittent la piste. Le premier feu doit se trouver & 60 cm

au moins de toute rangée de feux d@xe de piste,commel6 i ndi queb527a Fi gur e
5.3.17.19 Les feux seront espacés au maximum de 7,5 m.

Feux axiaux de v oie de circ ulation ins tallés sur des pistes

Emplac ement

5.3.17.20 Les feux axiaux de voie de circulation installés sur une piste faisant partie d 6 utinéraire
normalisé de circulation a la surface et destinée a étre utilisée avec une portée visuelle de piste

inférieure a 300 m doivent étre disposés a des intervalles maximum de 15 m.

5.3.18 Feux de bord de voie de circulation

Emploi

5.3.18.1 Des feux de bord de voie de circulation doivent étre installés au bord des aires de demi-tour
sur piste, aires d 6tente, postes de dégivrage/antigivrage, aires de trafic, etc., qui sont destinés a
étre utilisés de nuit, ainsi que sur les voies de circulation qui ne sont pas dotées de feux axiaux et
qui sont destinées a étre utilisées de nuit. Des feux de bord de voie de circulation ne doivent pas étre
installés lorsqué@n raison de la nature des opérations, un guidage suffisant peut étre assuré par
éclairage de la surfaceoup ar d 6naoyets: e s

Note. Pour les balises de bord de voie de circulation, voir le 8 5.5.5.
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Feu axial de voie de sortie de piste

_T__ — ——— - {1.} —— = Marque axiale de voie de sortie de piste —— 4 —

Marque d'axe de piste
Piste avec approche de précision

: de catégorie Il ou Il

- —_—————— = — ——  fAxe de la piste ——— \E-—
60 cm
90 cm |

—X—@—-«— Feu d'axe de piste

60 em
— — —— —— — —— —— <= —— Marque axiale de voie de sortie de piste —— +—

Feu axial de voie de sortie de piste

Tolérances & observer pour kes feux d'axe de piste décalés et les feux s
décalés de voie de circulation pour maintenir une séparation de 60 cm.

Figure5-2 7. Feux d o a xalésdtdeuxmxiasit décalés@e voie de circu lation

5.3.18.2 Des feux de bord de voie de circulation doivent étre installés sur une piste faisant partie
d 0 tinéraire normalisé de circulation a la surface et destinée a étre utilisée pour la circulation a la

surface, de nuit, si la piste n ést pas dotée de feux axiaux de voie de circulation.

Note. Des dispositions concernant le couplage des dispositifs lumineux de piste et de voie de

circulation figurent au 8§ 8.2.3.
Emplac ement

5.3.18.3 Dans les parties rectilignes d@une voie de circulation et sur une piste faisant partie d 6 u n
itinéraire normalisé de circulation a la surface, les feux de bord de voie de circulation doivent
étre disposés a intervalles uniformes de 60 m au maximum. Dans les virages, | 6 e ®rpeat@ntre les
feux doit étre inférieur a 60 m, de maniére que le virage soit nettement indiqué.

5.3.18.4 Les feux de bord de voie de circudoimenti on sur une aire doattente,

étre placés a intervalles longitudinaux uniformes de 60 m au maximum.

5.3.18.5 Les feux de bord de voie de circulation sur une aire de demi-tour sur piste doivent étre placés

a intervalles longitudinaux uniformes de 30 m.

5.3.18.6 Les feux doivent étre disposés aussi prés que possible du bord de la voie de circulation, de
I@ire de demi-tour sur piste, de | ae d@ttente, de I@ire de trafic, de la piste, etc., ou au-dela des bords

a une distance do waplus 3 m.
Caractéristi ques

5.3.18.7 Les feux de bord de voie de circulation doivent étre des feux fixes de couleur bleue. lls
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doivent °tre visiblesd¢ssgauodde 76Ahamni 2rori ndamsu tous | es azimuts qui sont
n®cessaires pour guider un pilote circulant dans | 6un ou | 6autre sens. D«
ou un virage, les feux doivent étre masqués autantquepossi bl e de mani re ° né°tre pas vVvisibles dans
des azimuts o0o% ils risqueraient doé°tre confondus avec ddautres feux.
5.3.18.38 Léintensit® des feux de bord de voie de circulation doit °tr
de site de OA jusqud”™ 6A et de 0,2 cd pour tout angle de site compris enf

5.3.19 Feux dtoumsurpstede de mi

Emploi

5.3.19.1 Des f etoursurpidtadoiveat étceémpldnéésde maniere a assurer un guidage
continu sur une aire de demi-tour sur piste destinée a étre utilisée par portée visuelle de piste inférieure

a300 m pour que |l es avions puissent effectuer un virage de 180A et sobaligr

5.3.19.2 Des f e-tour sudsteidoivent &re imglamtési sur une aire de demi-tour sur

piste destinée a étre utilisée de nuit.

Emplac ement

5.3.19.3 Les f etuoxurddsauirr epidset ed edoii vent °tre nor mal ement plac®s sur | es mar
dedemi-t our . I'l's doivent °tre d®cal ®s de 30 cm sdéil ndest pas possible de |
5.3.19.4 Les f etuoxurdbsaurr epidset ededdiun tron-on rtewtiligne des marques dodaire
doivent °tre implant®s ~ intervalles longitudinaux noéexc®dant pas 15 m.
5.3.19.5 Les f etuoxurddsauirr epidset ededndiun tron-on c-tourvili gne des marques dobaire

doivent étre espacés de 7,5 m au maximum.
Caractéristi ques

5.3.19.6 Les f etouxsurpiste doivent édleedesdeexnfikes unidirectionnels de couleur
verte dont le faisceau doit avoir des dimensions telles que le feu doit étre visible seulement des avions

qui se trouvent-towourendpgrachier e de de mi

5.3.19.7 Les f euxurdodsalirr epide ededmoii vent °tre conformes aux sp®cifications de
2, Figure A2-13, A2-14 ou A2-15, selon le cas.

5.3.20 Barres doarr-=°t
Emploi
Not e 1. Les barres doéarr-°t doivent °tre desti n®es : °tre command®e s

automatiqguement par les services de la circulation aérienne.

Note 2. Les incursions sur piste peuvent survenir quelles que soient les conditions météorologiques ou

de visibilité. La fourniture de barres d 6 a rux pdints d ditente avant piste, et leur utilisation de nuit et
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avec une portée visuelle de piste supérieure a 550 m, peuvent faire partie des mesures visant a prévenir

les incursions sur piste.

5.3.20.1 Une barre doéarr°t doit °tre install ®e
appelée a étre utilisée dans des conditions correspondant a une portée visuelle de piste inférieure a

550 m, sauf l orsqudil existe

a) Des aides et des procédures appropriées pour prévenir les incursions accidentelles de
trafic sur la piste ; ou

b) Des procédures opérationnelles limitant, en cas de portée visuelle de piste inférieurea 550
m:

1) A un aéronef, a tout moment, le nombre d6 adRefs présents sur |6 a ide neani uvre ;

2) Au minimum nécessaire le nombre de véhicules présents sur 16 a ide neani uvre.

53202Lorsquéil y a plus déune barre dobéarr°t asnsoc

seul doit étre allumée a un instant donné.

53203Lorsqudon d®sire compl ® er des marques par

chaque

®e

des

pardesmoyensvi suel s, il faut disposer doébune barre doarr

Emplac ement

5.3.20.4 Les barres d @rét doivent étre placées en travers de la voie de circulation au pointou | 6 o n
désirequelaci r cul at i borsq s ®samt instatiés, .les feux supplémentaires spécifiés au §

5.3.19.7 doivent étre placés a un minimum de 3 m du bord de la voie de circulation.

Caractéristi ques

53205Les barres ddéarr°t doivent °tre.compos®es de

déau plus 3 m, plac®s transversalement ~ |l a voi

prises pour sbapprocher de lagantpister section ou du

Not e. Au besoin, pour accro’ tre | a visibilit®

supplémentaires disposés de maniére uniforme.

e

déune

d

u

f eux

°t

f eux

e

point

53206 Une paire de feux hors sol devrait °tre ajout ®e

endroits ou il y a possibilité que les feux encastrés de la barre soient masqués a la vue du pilote par la

neige ou la pluie, par exemple, ou que le pilote aitaimmo bi | i ser | 6a®ronef si

structure de | 6a®ronef | 6emp°che de voir |l es feux.

5.3.20.7 Les feux des barres ddrrét installées aux points d 6tente avant piste doivent étre
unidirectionnels et ils doivent étre de couleur rouge, visibles seulement pour les avions qui

approchent de la piste.
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5.3.20.8 Lorsqud i slorg installés, les feux supplémentaires spécifiés au § 5.3.19 doivent avoir les
mémes caractéristiques que les autres feux de la barre d dtrét mais doivent étre visibles des avions

qui s 6 @pprochent jusqu & moment ou ils atteignent la barre d drét.

5.3.20.9 L idtensité de la lumiére rouge et les ouvertures de faisceau des feux de barres d 6 a seroftt

conformes aux spécifications de | @pendice 2, Figures A2-12 a A2-16, selon le cas.

5.3.20.10 Lorsquel es barres dodéarr°t sont sp®cifi ®es comme ® ®ments doéun syst me

gui dage et de contr!'le des mouvements ~ la surface et qudil faut, du po
assurer des intensit®s sup®rieur e vipssadesmowemardst t re | e maintien dodédune cert e
au sol par tr s faible visibilit® ou par jour clair, Il 6intensit® de | a
faisceau des feux devraient °tre confor mi&sA2-88ux sp®ci fications de | 6Appel
ou A2-19.

Note. On ne devrait utiliser des feux de barre d 6 a rarh&ute intensité g u 6 eas de nécessité

absolue et aprés une étude spécifique.

532011 Lorsqudun dispositif “ |l arges faisceauxlesest n®cessaire, |od6intensit®
ouvertures de faisceau devsientf &rel gonfodnes adwa exigencesddea r r ° t
| 6Appendi ce-12quAFl9gur e A2

5.3.20.12 Le circuit électrique doit étre congu de maniére :

a) que les barres ddrét disposées en travers des voies déntrée soient commandées
indépendamment ;

b) que les barres d drét disposées en travers des voies de circulation destinées a servir

uniguement de voies de sortie soient commandées indépendamment ou par groupes ;

c) quel or s q baéraichéea rest dllumée, les feux axiaux de voie de circulation installés

en aval de la barre doivent étre éteints sur une dista n ¢ ewu ndoihs 90 m ;

d) que les barres do raét soient couplées avec les feux axiaux de voie de circulation de
sorte que, lorsque les feux axiaux installés en aval de la barre sont allumés, la barre
doar r °t éteinei et vicé tersae

5.3.21 Feux de point dobéattente inter m®diaire
Note. Voir le § 5.2.11 pour les spécifications relatives aux marques de point da&ttente
intermédiaire.

Emploi

5.3.21.1 A l&xception du cas ou une barre ddrét a été installée, des feux de point dd at t ent e
intermédiaire doivent étre implantés a un point d 6 antetmédmireedestiné a étre utilisé lorsque la

portée visuelle de piste est inférieure & 300 m.
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5.3.21.2 Des feux de point d dbigentt égend ies pionst®sr m®duai pei nt déattente

intermédiaire ou le signal « arrétez-passez €& fourni par une barre dobéarr°t nbéest pas n®cessair
Emplac ement

5.3.21.3 Les feux de point d 6 ante ineermédiaire doivent étre disposés le long de la marque de point

do a nte itermédiaire, a une distance de 0,3 m avant la marque.
Caractéristi ques

5.3.21.4 Les feux de point d 6 at t isterméeliaire doivent étre composés de trois feux
unidirectionnels fixes de couleur jaune, visibles dans le sens ou les avions approchent du point
d 6 at tikermtédiaire, et la distribution lumineuse des feux doit étre semblable a celle des feux
axiaux de voie de circulation, s dyierh a. Les feux doivent étre disposés symétriquement par rapport a
| 6 ale la voie de circulation, perpendiculairement a cet axe, et doivent étre espacés de 1,5 m.
5.3.22 (Réservé)

Figure 5-28 Réservé

5.3.23 Feux de protection de piste

Note. Des incursions sur piste peuvent se produire quelles que soient la visibilité et les conditions
m®t ®or ol ogi ques. Loéinstallation de feux de protection de piste aux points
partie de mesures efficaces de prévention des incursions sur piste. Les feux de protection de piste
avertissent les pilotes et les conducteurs de véhicule qui roulent sur les voies de circulation qudls
sont sur le point d éntrer sur une piste en service. Il y a deux configurations normalisées de feux de

protection de piste, comme il est indiqué a la Figure 5-29.
Emploi

5.3.23.1 Des feux de protection de piste, conformes a la configuration A, doivent étre disposés a

chaque intersection piste/voie de circulation associée a une piste destinée a étre utilisée :
a) Avec une portée visuelle de piste inférieure a 550 m, lorsq ul 6 i n Pag dedarre d d@rét ;

b) Avec une portée visuelle de piste comprise entre 550 m et 1 200 m environ, en cas de forte

densité de circulation.

E e ]
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Voir § 5.3.23.5
el 5.3.23.6 Y ¢ It '
v Feux jaunes
*-. Paire de feux jaunes *—_ Unidirectionnals
unidirectonnels & éclats 4 éclats placés

a Intervalles de 3 m

Configuration & Configuration B

Figure 5-29 Feux de protection de piste

Note. Des feux de protection de piste conformes a la configuration B peuvent compléter des feux

conformes a la configuration A, au besoin.

5.3.23.2 Dans le cadre des mesures de prévention des incursions sur piste, des feux de protection de
piste, conformes a la configuration A, ou B doivent étre disposés a chaque intersection piste/voie de
circulation ou des points chauds ont été identifiés et ces feux devraient étre utilisés dans toutes les
conditions météorologiques, de jour et de nuit.

5.2.23.3 Des feux de protection de piste conformes a la configuration B ne doivent pas étre co-

i mplant ®s avec une barre dobéarr?°t

5.83.23.4 Lorsquéil y a plus doébun point dbéattente avant piste " une inter

seuls |l es feux de protection de piste associ®s au point dobéattente avant i
Emplac ement

5.3.23.5Des feux de protection de piste disposés suivant laonfiguration A, doivent étre situés de

part etdedadaeuwde airelaton,du c!t ® attente de | a marque de point dobéattente avant |

5.3.23.6 Des feux de protection de piste disposés suivant la configuration B, doivent étre situés de

part etdeldddecircalaton,du c!t® attente de | a marque de point dbéattente avant p
Caractéristi ques

5.3.23.7 Les feux de protection de piste, configuration A, doivent étre constitués par deux paires de

feux jaunes.

53238Lorsquéil est n®cessaire de renforcer |l e contraste entre |l es feux de
et les feux de protection de piste éteints, configuration A, destinés & étre utilisés de jour, un dispositif

spécial de taille suffisante doit étre placé au-dessus de chaque lampe pour empécher les rayons du
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soleil de pénétrer dans la lentille, sans géner le fonctionnement du dispositif.

Note. Certains autres dispositifs ou d 6 a u tonceptions, par exemple des systémes optiques
congus spécialement, peuvent étre utilisés a la place du pare-soleil.

5.3.23.9 Les feux de protection de piste, configuration B, doivent étre constitués par des feux jaunes

placés en travers de la voie de circulation, a des intervalles de 3 m.

5.3.23.10 Le faisceau lumineux doit étre unidirectionnel, et il sera jaune pour les aéronefs roulant en

directondup oi nt davemttpiste nt e

532311L6intensit® de |l a lumi re jaune et | es ouvertures de faisceau des f
doivent étre conformesaux sp®ci fi cations de24 6Appendice 2, Figure A2
5.32312Lorsque |l es feux de protection de piste sont destin®s ~ °tre utilis®@

lumiére jaune et les ouvertures de faisceau des feux de la configuration A doivent étre conformes aux

sp®ci fications de |-B5Appendice 2, Figure A2

532313Lorsque | es feux de protection de piste sont sp®ci fi ®s comme ®| ®me
perfectionné de guidage et de contr6le des mouvements a la surface et que des intensités supérieures
sont requises, | 6intensit® de $ceaudesfaux dedaeconfigaratione et | es ouvertures de f ai

A doivent °tre conformes aux sp®&bhfications de | 6Appendice 2, Figure A2

Note.Des intensités supérieures peuvent étre nécessaires pour maintenir les mouvements au sol

a une certaine vitesse par faible visibilité.

532314L6intensit® de |l a lumi re jaune et | es ouvertures de faisceau des f
doivent °tre conformes aux sp®cilications de | 6Appendice 2, Figure A2
5.32315Lorsque |l es feux de protection de piste sont destin®s ~ °tre utilis®@

lumiéere jaune et les ouvertures de faisceau des feux de la configuration B doivent étre conformes aux

sp®ci fications de |-B0OAppendice 2, Figure A2

532316 Lorsque | es feux de protection de piste sont sp®ci fi ®s comme ®| ®me

perfectionné de guidage et de contréle des mouvements a la surface et que des intensités supérieures

sont requises, | i ntensit® de $ceaudesfaux dedaeconfigaratione et | es ouvertures de f ai

B doivent étre conformesaux sp®ci fi cations de20l 6Appendice 2, Figure A2

532317 Les f eux, dans chaque unit® de |l a configuration A, doi vent so6all ume]
5.3.23.18 Pourl a configuration B, les feux adjacents doivent so6allumer alterna
alternants soéallumer simultan®ment.

532319Les feux doivent sodéallumer ° une fr®quence comprise entre 30 et 60 c
p®riodes dobéextinction et ddallumage des deux feux seront ®gales et contr
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Note. La fréquence optimale do @ats dépend des temps de montée et de descente des lampes
utilisées. Il est apparu que des feux de protection de piste, configuration A, reliés a des circuits en série
de 6,6 amperes ont le meilleur rendement lorsqu 6 ifohcsonnent a la cadence de 45 i 50 éclats par
minute pour chaque lampe. Il est apparu que les feux de protection de piste, configuration B,
fonctionnant sur des circuits en série de 6,6 ampéresontleme i | | eur rendement | orsqudils fonctionnent

a 307 32 éclats par minute pour chaque lampe.

5.3.24 Eclairage des aires de trafic
(Voir aussi les § 5.3.17.1 et 5.3.18.1)

Emploi

5.3.24.1 Une aire de trafic et un poste isol® de stationnement ddéa®rone

de nuit doivent étre éclairés par des projecteurs.
Note. La désignation db nuposte isolé de stationnement d@éronef est spécifiée au § 3.14.
Emplac ement

5.3.24.2 Les project e @resituésaleananiae adorrnitun écliiage suffisantv e n t

sur toutes |l es zones de service de | 6aire de trafic, en | imitant l e pluc
pour |l es pilotes des a®ronefs en vol et au sol, les contrtleurs do6a®rod
personnel en service sur | 6aire de trafic. La disposition et | 6orientation
gudun poste de stationnement doéa®ronef rinederéduvee | a | umi re ddédau moins deu

le plus possible les ombres.
Caractéristi ques

5.3.24.3 La r®partition spectrale des projecteurs dodaire de trafic doit °
pour |l es marques peintes sur |l es a®ronef s, en rapport avec |l es op®ration
service, et pour les marques de surface et le balisage des obstacles puissent étre identifiées sans

ambiguité.

5.83.24.4 Le niveau moyen do6®cl airement doit °tre au moins ®gal aux ni

Poste de stationnement d @éronef :

éclairement horizontal 8 20 |Ix, avec un facteur d&niformité (intensité

moyenne/intensité minimale) ne dépassant pas 4/1 ;

éclairement vertical 8 20 Ix a une hauteur de 2 m au-dessus de laire de trafic dans les
directions appropriées. Autres zones :

éclairement horizontal 8 50 % du niveau moyen d 6 ®mrheati sur les postes de
stationnement d &wonef, avec un facteur d@niformité (intensité moyenne/intensité

minimale) ne dépassant pas 4/1.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : V-82
CONCEPTION ET EXPLOITATION

Na TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 30/06/2026

Togo 1
5.3.25 Syst me de guidage visuel pour | 6accostage
Emploi
5.3.25.1 Un syst me de guidage visuel pour | 6accostage doit °tre install
moyen ddéune aide visuelle, |l e point pr®cis de stationnement doéun a®ronef
d6a®ronef et quodil n 6re sdtd apuat sr epso snsoiybel nes ,d Gteenipsl ogqyuee des pl aceur s.

Note. Les facteurs a prendre en considération pour évaluer la nécessité d 6 i n sun a&ysteneerde
guidage visuel p o u accostaje sont notamment le nombre et les types d@éronefs qui utiliseront le
poste de stationnement, les conditions météorologiques, | 6 ace pisponible sur | 6 ade trafic et la
précision requise pour la mani uvre de positionnement, du fait des installations dé@vitaillement et

do retretien courant, des passerelles d 6 e aruement, etc.
Caractéristi ques
53.252lesyst me doit fournir ° la fois un guidage en azimut et un guidage d

5.3.25.3 Le dispositif de guidage en azimut et | 6indicateur de point dboé
toutes les conditions dans lesquelles le systéme est appelé a fonctionner, en ce qui concerne
notamment la situation météorologique, la visibilit¢,] 6 ®c | ai r age de fond et | 6®t at des chauss®es, tant

jour que de nuit, mais sans éblouir le pilote.

Note. Il faudra veiller avec soin, lors de la conception du systéme et de son installation, a ce que la
réflexion de la lumiére solaire, ou de toute autre lumiére aux alentours, ne dégrade pas la clarté et la

visibilité des indications visuelles que fournit le systeme.

5.3.25.4 Le dispositif de guidager & nétracpricundetmareéete | 6i ndi cateur de point

a) ace que tout défaut de fonctionnement de | uf ou de 16 wtre de ces dispositifs, ou des deux

a la fois, soit clairement indiqué au pilote ;

b) © c e (q ssernitétrs étgints.i
5.3.25.5 Le dispositif de guidage en azimut et | 6éindicateur de point
mani re ° assurer |l a continuit® du guidage entre |l es marques de poste de
les feux de guidage pour | esinmaehividda®3Iwmefostl e dass t®xthi®ant , et |e
syst me de guidage visuel pour | daccostage.

5.3.25.6 La pr®cision du syst me doit °tre adapt®e au type de passerel]l

installations fixes dobéavitaillement et dbéentretien courant avec | esquel]l ¢

5.3.25.7 Le systéme doit étre utilisé par tous lestypesd 6 avi ons auxquels est destin® | e poste de

stationnement, de préférence sans nécessiter une commande sélective.

5.3.25.8 Si une commande sélective est nécessaire pour permettrel 6 ut i | i sati owuntyppew sy st me par
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déavion d®termin®, | e syst me doit fournir au pilote, ainsi quoé” | 6op®rat
du type dobéavion s®lectionn® afin de garantir que |l e dispositif a ®t ® con\

Disp ositif de guidage en azimut
Emplac ement

5.3.25.9 Le dispositif de guidage en azimut doit étre placé sur le prolongement ou a proximité du

prolongement de | 6axe du poste de stationnement, ~ | 6avant de | 6a®ronef,
quodil ®met soient visibl esefdupepnodsatnet dteo uptiel oltaa gdeu rd@eu nd ea ®rao nmani uvr e
dbaccostage et quoils soient align®s de fa-on ° pouvoir °tre utilis®s au

siége de gauche.

5.3.25.10 Le dispositif de guidage en azimut doit étre aligné de fagon a pouvoir étre utilisé aussi bien

par le pilote qui occupe le siege de gauche que par celui qui occupe le siege de droite.
Caractéristi ques

5.3.25.11 Le dispositif de guidage en azimut doit fournir un guidage directionnel (gauche/droite) sans
ambigupt ®, qui permet au pilote de sb6aligner et se maintenir sur l|la |lig

excessives.

5.3.25.12 Lorsque le guidage en azimut est assuré par un changement de couleur, le vert doit étre

utilis® pour identifier | 6daxe, et |l e rouge pour indiquer que | davion est
Indicateur de point do m@ét

Emplac ement

5.3.25.13 Lédindicateur de point doéarr°t doit °tre plac® ~ c¢ctt® du di s|
suffisamment pr~ s de ce dispositif pour quoéun pilote puisse observer, sal
signaux de guidage enétazi mut et | e signal déarr

5.3.25.14 Léindicateur de point doéarr°t doit °tre wutilis® au moins pa
gauche.

5.3.25.15 Léindicateur de point doéarr°t doit °tre wutilisable aussi bi

de gauche que par celui qui occupe le siége de droite.

Caractéristi ques

5.3.25.16 Léinformation fournie par | d6dindicateur de point dobéarr°t pou
compte des variations pr®vues de |l a hauteur des yeux ou de | dangle de vVvi :
5.3.25.17 Léindicateur de point ddéarr°t doit d®signer | e point ddarr °t

guidage est assuré et fournir des indications sur la vitesse de rapprochement longitudinale pour
permettre au pilote de parleinltiet pde glréeismmokeimeingerl aap point ddarr°t pr®vu.
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5.3.25.18 Léindicateur de point déarr°t doit fournir des indications su
une distance dobéau moins 10 m.
5.3.25.19 Lorsque | e guidage doéarr°t est assur® par un changement de ¢
pour indigquer que | 6a®ronef peut avancer, et |l e rouge pour indiqgquer que |
que sur une courte distance avantlepointd darr °t une troisi me couleur peut °tre utilis®e pour
de |la proximit® du point ddarr?=°t.
5.3.26 Syst me perfectionn® de guidage visuel pour | 6accostage
Emploi

Note 1. Les systemes perfectionnés de guidage visuel pour 16 aastage (AVDGS) integrent des
systémes qui, en plus des renseignements de base et passifs sur 16 anzut et le point do raét, fournissent
aux pilotes des renseignements de guidage actifs (généralement obtenus par capteurs), par exemple
léndication du typ e d 6 a ®dew remséignements sur la distance restante et la vitesse de
rapprochement. Les renseignements de guidage pour adcastage sont généralement présentés sur un
dispos i t affi€hage énique.

Note 2. Un AVDGS peut fournir des renseignements de guidage pour les trois étapes suivantes

de l@accostage: achquis i t i ocadrondf@ar| & e sy sghememeen azimbitalé aérdnef et le point

darrét.

5.326.1Un AVDGS doit °tre mis en place |7 o% il est n®cessaire du point de
confirmer le type dda®ronef pour l equel |l e guidage est assur® ou doi n
stationnement wutilis®, quand | esttgui dage est assur® pour plus ddéun po
5.3.262L6 AVDGS doit °tre adapt® " tous |l es types ddéa®ronef pour |l esquels I|e
est prévu.

5.3.26.3 LOAVDGS doi't °tre utilis® wuniquement dans des <conditions en f

performances opérationnelles ont été spécifiées.

Note 1. Il faudra établir des spécifications sur |l ublisation de | 6 A \émfGr8tion des conditions
météorologiques, de la visibilité et de  |lafra®e de fond, tant de jour que de nuit.

Note 2. Il faut veiller avec soin, lors de la conception du systeme et de son installation, a ce que
| Bldissement, la réflexion de la lumiéere solaire ou toute autre lumiére aux alentours ne dégrade pas
la clarté ni la visibilité des indications visuelles que fournit le systeme.

5.3.26.4 Les renseignements de guidage pour | 6accostage fournis par un
incompatibles avec ceux qui proviennent dodéun VDGS classique install ® dans
dda®ronef si l es deux typ &se métiodetdoitedtne pgfua powr indiquer en s er vi ce.

gubun AVDGS nbdbest pas en service ou qubil est inutilisable.
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Emplac ement
5.3.26.5 L6AVDGS doit °tre situ® de mani re qudil assur e, pendant tou
un guidage sans obstruction et non ambigu au responsable de | 6accostag

personnes qui y participent.

Note. En regle générale, le pilote commandant de bord est responsable de 16 aastage de I@éronef.
Cependant, dans certaines circonstances, une autre personne pourrait étre responsable, notamment

le conducteur du véhicule qui remorqu e  toileh ®
Caractéristi ques

5.3.26.6 L 6 AV D G Sfoudnip, iat minimum, les renseignements de guidage ci-aprés aux étapes

appropri ®es de |l a manfuvre dbébaccostage
a) une indication dobéarr°t ddédurgence ;
b) le type et | e mod | e doéoa®ronef pour | equel |l e guidage est assur® ;
c) une indication de | 6®cart | at®ral de | 6a®ronef par rapport ~ | 6axe
d la direction de |l a correction dbdazi mut n®cessaire pour corriger | 6®
e) une indication de |l a distance ° parcourir avant |l e point déarr°t ;
ff une indication que | 6a®ronef a atteint | e bon point dbéarr°t ;
g un avertissement si | 6a®ronef d®passe | e point doéarr°t d®sign®.

5.3.26.7 L6 YOGS doit étre capable de fournir des renseignements de guidage pour 16 @ostage
pour toutes les vitesses auxquelles | éranef peut circuler au sol au cours de la ma n luvre

d 0 costage.

5.3.26.38 Le temps de traitement qui sO6®coule entre | a constatation de
ne doi t pas entra’ner, dans des conditions nor mal es déoexploitation, ur
sup®rieure © 1 m par rappmement.” | daxe du poste de station

5.3.26.9 Lorsque Il es renseignements sur | 6®cart de | 6a®ronef par rappc
stationnement et |l a distance °~ parcourir avant | e point doéarr°t sont aff

celle qui est indiquée dans le Tableau 5-4.

Tableau 5-4. AVDGS — Précision recommandée pour 1" écart

Ecart maximal Ecart maximal Ecart maximal Ecart maximal

au point d'arrét a9m alsim m

(zone d"arréty du point d"arrét du point & arrét du point d"arrét
Azimut +250 mm +340 mm +400 mm +500 mm
Distance +300 mm +1 000 mm +1 300 mm Non précisé

E e ]
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5.3.26.10 Les symboles et éléments graphiques utilisés pour exprimer les renseignements de guidage

doivent représenter de maniere intuitive le type de renseignements fournis.

Note. L 6 u ationldes souleurs devra étre adéquate et respecter les conventions en matiére de signaux,
a savoir le rouge, le jaune et le vert signifient respectivement un danger, une mise en garde ou des
conditions normales ou bonnes. Les effets des contrastes de couleurs devront également étre pris en

compte.

5.3.26.11 Les renseignements sur |l 6®cart l at ®r al d

stationnement doivent °tre fournis au moins 25

Not e .indidatén de la distance restante jusqué@u point d@rrét peut étre illustrée au moyen dan code
de couleurs et représentée dune maniére proportionnelle a la vitesse effective de rapprochement de

I@éronef et a la distance qui lui reste & parcourir avant le point d a@rét.

5.3.26.12 La distance a parcourir et la vitesse de rapprochement doivent commencer a étre fournies

en continu au moins 15 m avant | e point dbdarr?®

5.83.26.13 La distance
entiers de m tres jusqubéau point doéarr°t et en

m avant |l e point dbéarr=°t.

5.3.26.14 Durant toute |l a manifuvre dobéaccosta

est n®cessaire dobéarr°ter i mm®di at ement | 6a®ronef .

m ava

t.

parcourir, l orsquodel l e est

nombr

®

nt

indi qu®e

es

6a®ronef

e

point

en

par rap

déarr °t

chi

comportant

ge, | 8AVDGS doi

doune panne de | 6AVDGS, aucuneaffiché.re renseignement ne

5.3.26.15 Des moyens permettant de d®clencher un

doivent étre mis a la disposition du personnel responsable de la sécurité opérationnelle du poste de

stationnement.

5.3.26.16 Le mot STOP en caractéres rouges doit étre affiché quand il faut arréter immédiatement

l'a manfuvre dbdbaccostage.
5.3.27 Feux de guidage pour | es maniuvres sur
Emploi

5327.1Les postes de st atdoigent@te corés de fedxidea @idayenadirf de faciliter
l'a mise en position déun a®ronef sur un poste
destin® ° °tre utilis® dans des conditions de

assur® par dbdautres moyens.
Emplac ement

5.3.27.2 Les feux de guidage pour les ma n lvres sur poste de stationnement doivent étre co-

implantés avec les marques de poste de stationnement d@éronef.

E e ]
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Caractéristi ques
53.27.3 Les feux de guidage pour | es manifuvres sur poste de stationner
indiquent un point doéarr°t, doivent °tre des feux jaunes fixes visibles :
destinés a fournir un guidage.
5.3.27.4 Les feux utilis®s pour d®finir |l es lignes dobéentr®e, de Vvirage
des intervalles ndédexc®dant pas 7,5 m dans |l es courbes et 15 m sur |l es ¢
5.3.27.5 Les feux indiquant wun point ddéarr°t doivent °tre des feux r ol
5.3.27.6 Léintensit® des feux doit °tre suffisante pour | es conditio
ambiante dans | esquelles il est pr®vu dodéutiliser | e poste de stationnemei
5.3.27.7 Le circuit doalimentation -clpuissenférex doit °tre con-u de telle
all um®s pour indiquer | e poste de stationnement dé6a®ronef ° wutiliser, et
poste ne doit pas étre utilisé.
5.3.28 Feu de point doéattente sur voie de service
Emploi
5.3.28.1 Un feu dobéattente sur voie de service doit °tre dispos® ~ <chag
service desservant une piste, lorsque celle-ci est appelée a étre utilisée dans des conditions
correspondant a une portée visuelle de piste inférieure a 300 m.
5.3.28.2 Un feu de point dobéattente sur voie de service doit °tre disp
voie de service desservant une piste, lorsque celle-ci est appelée a étre utilisée dans des conditions
correspondant a une portée visuelle de piste comprise entre 300 m et 550 m.
Emplac ement
5.3.28.3 Un feu de point dbébattente sur voie de service doit °tre plac
déattente avant 5m)i sdidewddelavde,d&semice( N ©-a-dirs a gauche ou droite
selon le cas, conformément a la réglementation routiere locale.
Note. Voir le § 9.9 pour les limites de masse et de hauteur ainsi que les conditions de frangibilité des
aides de navigation placées sur les bandes de piste.
Caractéristi ques
5.3.28.4 Le feu de point  d dtadurtveie de service doit étre constitué par :
a) un feu de circulation télécommandé rouge (arrét)/vert (passez) commandé par les services
ATS ; ou
b) un feu rouge clignotant.
5.3.28.5 Le faisceau |l umineux du feu doéattente sur voie de service doit °
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fa-on © °tre visible pour | e conducteur doéun v®hicule qui approche du poi
5.3.28.6 LO6intensit® |l umineuse doit °tre suffisante pour Il es conditions
ambiante dans |l esquelles il est pr®vu dodéutiliser | e point doattente, san:

Note. Les feux de circulation couramment utilisés répondront vraisemblablement aux spécifications
des § 5.3.28.5 et 5.3.28.6.

5.3.28.7 Lafréquen c e Idt @uBfeu rouge clignotant doit étre comprise entre 30 et 60 éclats par

minute.

5.3.29 Barre doentr®e interdite
Note. Des incursions sur piste peuvent se produire quelles que soient la visibilité et les conditions
m®t ®or ol ogi quedse bLadrurteisl i & dpeubfaifepartie nld reesudes efficaces de

prévention des incursions sur piste.

Emploi
53291Unebarre dobéentr®e interdite doit °tre plac®e en travers dodéune voie de
servir uniquement de voie de sortie, pour aider 7 emp°cher Il e trafic doa:

Emplacement
5.3.29.2 Une barre daispostaetre tirnatveerrdsi tded udnoei tv o’iter ede circul ation et destin®e
servir uni quement de voie de sortie, de | 6extr®mit ®, aux endroits o0¥% i

trafic ddébemprunter cette voie en sens inverse.

5.3.29.3 Une barre doenmpPRaeni ®¢eadeteudopanfieae doentr ®e interdite et/ ou

une barre ddédentr®e interdite.

Caractéristiques

53294 Une barre déoentr ®e interdite doit °ctre constitu®e de f eux uni dir
r®guli rement déau plus 3 m et ®mettant un faisceau rouge dans |l a ou |l es
de la piste.

Note. S 6 est nécessaire d 6 a ¢ ¢ raoVistbilité, on peut installer des feux supplémentaires

uniformément espacés.

5.3.29.5 Une paire de feux hors sol doit °tre ajout®e ~ chaque extr ®mit G

aux endroits ou il y a possibilité que les feux encastrés de la barre soient masqués a la vue du pilote

par la neige ou la pluie, par exemple,ouquelepi | ot e ait ~ i mmobiliser | 6a®ronef si proche de | a
gue |l a structure de | 6a®ronef | 6emp°che de voir |l es feux.
5.3.29.6 Léointensit® de |la lumi re rouge et | 6ouverture de faisceau des

doivent °tre conformes aux sp®ci fidxzaA2loens sded olnd Aupdendi ce 2, Figures A2
convient.
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53297 Lorsque Il es barres déoentr ®e interdite sont sp®ci fi ®es comme
perfectionn® de guidage et de contr'le des mouvements ~ |l a surface et gt
de vue de | dexploitation, dpassupermdesrientenmat ®si sop®duprearesrtaine
vitesse des mouvements au sol par tr  slalumiéreoréuge vi si bilit® ou par jour cl a

et | 6 ouv ae faisceae des feux de la barre doivent étre conformes aux spécifications de

| 6 Ap p e2nFiguresé2-17, A2-18 ou A2-19.

Not e. Les barres doéentr®e interdite constitu®es de feux ~ haute intensi:t
guden cas ddoabsolue n®cessit® et apr s une ®tude sp®cifique.

53298 Lorsquodun di sposi tastfnécéssairear § ds nt ansce®d®uxe | a |l umi re rouge et

| ouverture de faisceau des feux de barre dbdéentr®e interdite devrait °ti
de | 6Appendi cl&, A2-180FA2¢dlar e A2

5.3.29.9 Les feux axiaux de voie de circulation situ®s apr s |l a barre di

en direction de la piste, ne seront pas visibles a partir de la voie de circulation.

5.3.30 Feux do®tat doéutilisation de piste
Note liminaire. Les feux do®t at déutilisation de piste (RWSL) sont un type de
dbaverti ssement déincursion sur piste (ARI WS). Les deux composants Vi sue

RWSL sont des feux doentr®e de piste LeRREELotleeTHL f eux dobéattente au d®coll ag
peuvent étre installés seuls, mais ils ont été congus pour étre complémentaires les uns des autres.

Emplacement

5.3.30.1 Si des REL sont install ®s, ils seront pl ac®s ° 0,6 m de | 6axe d
oppos® aux feux axiaux de voie de circulation ; ils commenceront 0,6 m a
piste et sO6®tendront |nbes suppEmantaile aniqde sefeplatéasur fa piste ae . U

0,6 m de | 6axe de |l a piste en |ligne avec | es deux derniers REL de |l a voi ¢
Note.Lor sque deux marques de point ddéattente avant piste ou plus ont ®t® mi
laquelle il est fait référence est celle qui est située le plus pres de la piste.

5.3.30.2 Les REL seront constitu®s ddédau moins cing feux espac®s ddéau moir

dans | e sens longitudinal, selon |l a Il ongueur de |l a voie de circulation,
proximit® de | 6axe de piste.

5.3.30.3 Si des THL sont install ®s, ils seront pl ac®s -~ 1,8 m de part et

; ils commenceront © un point situ® " 115 m du seuil de piste et sO0®tendr

m, sur une distance dbdéau moins 450 m.

Note. Des THL supplémentaires peuvent aussi étre installés au point de départ de la course de
décollage.

Caractéristiques

5.3.30.4 Si des REL sont installés, ils consisteront en une rangée unique de feux fixes encastrés

émettant un faisceau rouge dans la direction des aéronefs approchant de la piste.
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5.83.30.5 & chaque intersection voie de <circulation/piste 0% ils sont i
ensemble moins de 2 secondes apr s que |l e syst me a calcul® quoéun averti:
5.3.30.6 Loéintensit® et les ouvertures de faisceau des REL seront conf o
| 6Appendi ce -RetAEFRl4dgur es A2
Note. Il sera peut-°t r e n®cessaire doenvisager une | argeur de faisceau r®duite po

installés a une intersection piste/voie de circulation & angle aigu, pour faire en sorte que ces REL ne

soient pas visibles pour les aéronefs sur la piste.

5.3.30.7 Si des THL sont installés, ils consisteront en deux rangées de feux fixes encastrés émettant

un faisceau rouge dans la direction des aéronefs au décollage.

5.3.30.8 Les THL sbéallumeront ensemble sur |l a piste moins de 2 secondes
calcul ® gudéun avertissement est n®cessaire.

5.3.30.9 LOéintensit® et | ouverture de fainsdeeau des THL seront conforr

| 6Appendice-22, Figure A2

5.3.30.10 Dans la mesure du possible, les REL et les THL soient automatisés de telle maniére que la
seule action de commande possible pour ces dispositifs consiste °~ d®sacti

dispositifs.

5.4 Panneaux de signalisation
5.4.1 Généralités

Note. Les panneaux de signalisation seront soit des panneaux a message fixe soit des panneaux a

message variable.
Emploi

5.4.1.1 Des panneaux de signalisation doivent étre installés pour donner une instruction obligatoire,
des renseignements sur un emplacement ou une destination particuliere sur l@ire de mouvement ou

pour donner d@utres renseignements conformément aux spécifications du § 9.8.1.
Note. Voir le § 5.2.17 pour les spécifications relatives aux marque s  dicatiom
5.4.1.2 Un panneau a message variable doit étre prévu :

a) Lorsque lonstruction ou 16 i ratibi affichée sur le panneau est pertinente pour une certaine

durée seulement ; et/ou

b) Lorsquibest nécessaire que des renseignements prédéterminés variables soient affichés

sur le panneau, pour répondre aux spécifications du § 9.8.1.
Caractéristi ques

5.4.1.3 Les panneaux de signalisation doivent =°tre frangibles. S6ils so

ddédune voie de circulation, ils doivent ctre suffisamment bas pour | ai s:
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hélices ou aux fuseaux-moteurs des avions™ r ®act i on. La hauteur doébun panneau install® ne doit

dépasser pas la dimension indiquée dans la colonne appropriée du Tableau 5-5, sauf dans le cas des

panneaux indicateurs de longueur de piste restante (cf. § 5.4.8).

5.4.1.4 Lespanneauxd 6 obl i gati on et | e sloivpraéiredesrackangttddomlei cat i on
grand c!'t® est horizontal ;30®3tme | 6indique |l es Figures 5

5415 Sur |1 6aire de mouvement, seuls |l es panneaux dodéobligation doivent <co

rouge.
5.4.1.6 Les inscriptions portées sur un panneau doivent étre conformes aux dispositions de

| Appendice 4.

5.4.1.7 Les panneaux doiventétre ®c | ai r ®s conf or m®@ment aux dispositions de | 6Appendice 4

ils sont destinés a étre utilisés :
a) Lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 800 m ; ou
b) De nuit, en association avec des pistes aux instruments ; ou

c) De nuit, en association avec des pistes avec approche a vue dont le chiffre de code est 3

ou 4.

5.4.1.8 Les panneaux de signalisation doivent étre rétro-réfléchissants et/ou éclairés conformément
aux dispositions de | 6Appendice 4 lorsqudils sont destin®s ~ °tre wutildi
des pistes avec approche a vue dont le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.1.9 Les panneaux ~ message variable doivent pr®senter une fa-ade vierge

pas utilisés.

5.4.1.10 En cas de panne, les panneaux a message variable ne doivent pas présenter pas de
renseignements qui pourraient entra’ner des mesur es ri squ®es de Il a pa

conducteur de véhicule.

54111 Le d®I ai de passage do6un message ~ un autre sur un panneau ~ messag:

aussi court gue possible et ne doit pas excéder cing secondes.

Tableau5-5. Di stances doéi mplantation des panneaux de guidage pour | a circu

surface, y compris les panneaux de sortie de piste

Hauteur du panneau (mm) Distance entre le bord de Distance entre le bord
chaussée de voie de de chaussée de piste
Chiffre de | . Face Installé circulation défini et le coté le  défini et le c6té le plus
code nscription (min.) (max.) plus proche du panneau proche du panneau
lou2 200 300 700 5-11m 3-10 m
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lou2 300 450 900 5-11m 3-10m
3ouéd 300 450 900 11-21m 8-15m
3ou4d 400 600 1100 11-21m 8-15m

Indicatif de piste Indigue wn point d'attertte avant piste 3 une extrémits de piste

d'une extrémits

de piste

(Exemple)

Indicatif de piste - Indigue un point d'atterte avant piste & une intersection entre

des deux extrémitss — une woie de circulation et la piste qui nest pas sitsée

de piste 25 07 3 une extremits de la piste

(Exemple)

- Indii nt - )

Py 25 CAT I e e gore ] At e de i e 8

(Exemple)

Ploint d'attent= Iredique un point & afterte avant piste.

de catégorie Il de catsgone |l au seuil de la piste 25

[Exemple) 25 CAT I

= _ F

de cabegorie Il de categone |l au sewl de la piste 25

E 25CAT II

Point d I int dattente avant pé

de catégones Il et lll demn STl comimEnt Pt

(Exemple) / au seul de |a piste 25

de cabegor
(Exemple)

Point d'atiente
ies I, et lll

ENTREE INTERDITE

Point d'attente
(Exemple)

25 CATI/1l/

Figure 5- 30 Panneaux d6 oibdtion

Indique un point d'attente avant pis
de ;efgnré’:l et mrrhinée?s
au seull de |a piste 25

Indigue une interdiction d’entrer dans wne zone

Indique un point d'attente avant piste
{Conformement au § 3.12.3)

te
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COTE GAUCHE

COTEDROIT
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«C~

EMPLACEMENT/DIRECTION

EMPLACEMENTIDEGAGEMENT DE PISTE

DIRECTION/EMPLACEMENT/DIRECTION

<APRON

DESTINATION

1
===,

DEGAGEMENT DE PISTE/EMPLACEMENT

€G||R"62

G627

SORTIEDEPISTE

SORTIEDEPISTE

N <cEls~c-

EMPLACEMENT  p|RECTION/EMPLACEMENTIDIRECTION/DIRECTION

«D|<C|<E|JEJD~|C~>|EN

DIRECTION/DIRECTION/DIRECTION/EMPLACEMENT/DIRECTION/DIRECTION/DIRECTION

«2500m

2500m~-

DECOLLAGE DEFUIS UNE INTERSECTION

Figure5-31Panneaux doéindication
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FPISTES .‘-1. VUE, PISTES AWEC AFPROCHE CLASSIQUE, PISTES DE DECOLLAGE
N /=
x
(A 27 y
F
PISTES AVEC APPROCHE DE FRE‘C SION
L — & L
¥ ¥
A A
=1 w
Y
(27 AP ZTCATI M 27 CATI

A A

L] 3 N ———a——=
CATEGORIE ¥
(A 27 M 27 A M

27 A NI 27 CAT I M 27 car L Y

A A

Note. La distance X est établie conformément au Tableau 3-2. La distance Y est établie a la limite

de la zone critique/sensible ILS/MLS.

Fig5-32:Exempl e dobe

542Panneaux

mpl acement des

déobligation

panneaux

aux

Note. Voir la Figure 5-30 pour la représentation graphique des panneaux d@bligation et la Figure

5-32 pour des exemples d 6 e mpnheat£de panneaux aux intersections piste/voie de circulation.

Emploi
5.4.2.1 un
a®ronef circul

déa®r odr ome.

panneau

déobligati

ant au sol ou un

on
v®hi

cul

e

ne doi
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5.4.2.2 Les panneaux do6obligation doivent comprendre | es panneaux do6id
panneaux de point dbéattente de cat®gorie | ou |I|1 [ T |l es panneaux de p

panneaux de point dobéattendrenesaux vibdentdre®e eirvti erediette .l es p

Note. Voir le § 5.4.7 pour les spécifications relatives aux panneaux de point aitfe@te sur voie de

service.

5.4.2.3 A une intersection voie de circulation/piste ou & une intersection de pistes, une marque de
point déattente avant piste conforme au sch®ma ¢ A e doit °tre compl
déidentification de piste.

5.4.2.4 Une marque de point ddédattente avant piste conforme au sch®ma
par un panneau indicateur de point dbéattente de cat®gorie | ou II [
5.4.2.5 Une margue de point dbéattente avant piste conforme au sch®ma
déattente avant piste implant® conform®ment au A 3.12.3 doit °tre compl ®
déattente avant piste.

Note. Voir le § 5.2.10 pour les spécifications relatives aux marques de point dé@ttente avant piste.

5426Un panneau do6éidentification de piste plac® “ une intersection voie di
compl ® ® par un panneau dob6empl acement plac® ~ | d6dext®rieur par rapport al
de |l a voie de circulation), sodé6il y a lieu.

Note. Voir le § 5.4.3 pour les caractéristiques des panneau x endpfacement.

5427 Lorsqudil sbagit doéinterdire | dacc s 7~ une aire, un panneau dOENTRE
installé.

Emplac ement

5.4.2.8 Un panneau dodéidentification de piste 7~ une intersection voie

intersection de pistes doit °tre plac® de chaque c¢c!t® du point dbéattente

débapproche vers |l a piste.

5429 Les panneaux indicateurs de podoiventéte digposéselmt e de cat ®gorie | ou I |1
part et ddautre des marques de point ddattente avant piste, face ~ | a di
critique.

54210 Un panneau dOENTREE | NTERDITE doit °tre dispos® " | dentr®e de | 6ai l

interdit, de chaque coté de la voie de circulation, comme le voit le pilote.

5.4.2.11 Un panneau indicateur de point doboattente avant piste doit °°
point déattente avant piste ®tabli confor m®@ment au A 3.12.3, face 7 | a
surface de |l imitation do osbrsiblellcSIMeS selbuleche | a zone critiquel/
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Caractéristi ques
5.4.2.12 Les panneaux doéobligation doivent porter wune inscription bl e
5.4.2.13 Quand, en raison de facteurs environnementaux, entre autres,
sur un panneau dbéobligation doit °tre am®|lior®e, une |igne noire doit ma

blanche. La largeur de la ligne noire doit étre de 10 mm pour les pistes dont le chiffre de code est 1
ou 2, et de 20 mm pour les pistes dont le chiffre de code est 3 ou 4.

5.4.2.14 Lédinscription figurant sur un panneau doéidentification de pi
de |l a piste s®cante, convenabl ement orient®s par rapport ~ |l a position c
toutefois, un panneaui ddti dleh®i Ti pabkomi d® ddehe extr®mi t® de piste ne
indiquer que |l 6indicatif de piste correspondant ~ cette extr®mit® seul er
5.4.2.15 Lédinscription figurant sur un panneau indicateur de point d:¢
catégories combinées Il et Il ou de catégories combinées |, lletlldoi t °tre constitu®e par | 6indicatif

de la piste suivi de CAT I, CAT II, CAT Il CAT II/lil ou CAT I/II/l, selon le cas.

5.4.2.16 Lo6éinscripti o6 HREGNITERANE toit 8tne conforme adaaFigure % u

30.
5.4.2.17 Léinscription figurant sur un panneau indicateur de point df¢
point ddédattente avant piste ®tabli conform®ment au A 3.12.3 doit compre

circulation et un numéro.

5.4.2.18 Lorsque les inscriptions/symboles de la figure 5-30 sont utilisés, ils auront les significations
indiquées
543Panneaux doéindication

Note 1. Voir la Figure 5-31 pour la représentation graphique des panneaux dondication.

Note 2.8 Le chapitre 7, § 7.4.3, contient des spécifications relatives aux panneaux de signalisation

fournissant des informations sur des restrictions dbéexploitation en vig
travauxde construction en cours sur | 6a®rodrome.

Emploi

5.4.3.1 Un panneau do6éindication doit °tre install® |l orsquéil existe
au moyen doébun panneau de signalisation, un empl acement pr®cis ou de doni

sur un parcours a suivre (direction ou destination).

5.4.3.2 Les panneaux doéindication comprennent : |l es panneaux indica
panneaux dobéempl acement, |l es panneaux de destination, |l es panneaux indicsz¢
les panneaux indicateurs de dégagement de piste et les panneaux indicateurs de décollage depuis

une intersection.
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5.4.3.3 Un panneau indicateur de sortie de piste doit °tre install
op®rationnel déidentifier une sortie de piste.

5.4.3.4 Un panneau indicateur de dégagement de piste doit étre installé lorsque la voie de sortie de
piste ndest pas dot®e de feux axiaux de voie de circulation et quodil f a
la piste le périmetre de la zone critique/sensi bl e |1 LS/ MLS ou, s ell e est plus ®l oign®e de | 6axe

piste, la limite inférieure de la surface intérieure de transition.

Note. Voir le § 5.3.16 pour les spécifications relatives au codage couleur des feux axiaux de voie

de circulation.

5.4.3.5 Un panneau indicateur de d®coll age depuis une intersection doi
un besoin op®rationnel déindiquer |l a distance de roulement utilisable a

pour les décollages depuis une intersection.

5.4.3.6 Un panneau de destination doit étre installé, pour indiquer la direction a suivre pour se
rendre ° une destination particuli re sur | 6a®r odr o me, comme | a zone de

5.4.3.7 Un panneau combin® doéemplacement et de direction doit °tre ir

des renseignements sur le parcours avant une intersection de voies de circulation.

5.4.3.8 Un panneau indicateur de direction doit °tre install® | orsqu
déindiquer |l 6indicatif et Il a direction de voies de circulation ° une int
5.4.3.9 Un panneau doéemplacement doit °tre install® “ wun point dbéatt e
5.4.3.10 Un panneau dodoemplacement doit °tre install® avec un panneau dboi

a une intersection de pistes.

5.4.3.11 Un p a n ndeiteéére indtallé copdinkementaeen wn panneau de direction

itoutefois, il peut °tre omis si une ®tude a®ronautique indique quoil no
5.4.3.12 Un panneau dbéemplacement doit °tre install®, pour identifier
trafic ou |les voies de circulation en aval dodéune intersection.

5.4.3.13 Lorsqubébune voie de circulation se termine ~ wune intersectior

est n®cessai mael doit étre utilisé A detteyfin @ne barriere, un panneau indicateur de

direction et/ou toute autre aide visuelle appropriée.
Emplac ement

5.4.3.14 A I@xception des cas spécifiés aux § 5.4.3.16 et 5.4.3.24, les panneaux dénilication doivent
étre, dans la mesure du possible, disposés du coté gauche de la voie de circulation, conformément au
Tableau 5-5.

5.4.3.15 A une intersection de voies de circulation, les panneaux déniication doivent étre placés

avant lantersection et sur la méme ligne que lamarqued e poi nt doatt eodgudndyt er m®di ai r e
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apasdemarque,de point doat t e fespanneanxtdeivenh &re installés a 60 m au
moins de | 0 ade la voie de circulation sécante, lorsque le chiffre de code est 3 ou 4, et a 40 m au
moins, lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

Note. Un panneau d émplacement installé en aval d@ne intersection de voies de circulation pourra
étre installé daun c6té ou de I@utre dé ne voie de circulation.

5.4.3.16 Un panneau de sortie de piste doit étre disposé du méme c6té de la piste (gauche ou droit)
que la sortie et placé conformément au Tableau 5-5.

5.4.3.17 Un panneau de sortie de piste doit étre placé avant le point de sortie de piste, sur la méme
Il i gne qgu6un Opnai moins avantleup@nt de taBigence, lorsque le chiffre de code est 3 ou
4, et & 30 m au moins lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.3.18 Un panneau indicateur de d®gagement de piste doit °tre plac
voie de circulation. La distance entre | e panneau et | 6axe de |l a piste
plus grande des deux valeurs ci-aprées :

a) Ladistance entre 16 a xleepiste et le périmétre de la zone critique/sensible ILS/MLS ; ou
b) Ladistanceent r e dedapisteet le bord inférieur de la surface intérieure de transition.

5.4.3.19 Lorsquoil est install ® conjointement avec un panneau indicateul
panneau dbdébempl acement de voie de circulation doit °tre plac® vers | 6ext
de dégagement de piste.

5.4.3.20 Un panneau indicateur de décollage depuis une intersection doit étre implanté du coté
gauche de |l a voie dbdoentr ®e. La distance du panneau ~ | 6axe de |l a piste n
m, lorsque le chiffre de code est 3 ou 4, et & 45 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

5.4.3.21 Un panneau dobéemplacement de voie de circulation install® conjo

doéidentification de piste doit °tre plac® vers | 06ext®rieur du panneau d¢

5.4.3.22 Un panneau de destination ne doit pas étre normalement co-implanté avec un panneau

indicateur doéempl acement ou de direction.

5.4.3.23 Un panneau doéindication autre quibhplantt panneau doéempl acement ne d
avec un panneau doéobligation.

5.4.3.24 Un panneau de direction, une barriere et/ou toute autre aide visuelle utilisée pour identifier

uneintersectionen Tdoivent° t r e pl ac®s du c¢c1t® oppos® de | b6intersection, face ~ |l a voi

Caractéristi ques

5.4.3.25 Les panneaux doéindication autres qudun panneau dodéempl acement doi
inscription de couleur noire sur fond jaune.

5.4.3.26 Les panneaux dobébempl acement doivent porter une inscription

Lorsqudils sont wutilis®s seul s, ils doivent comprendre aussi une bordur e
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5.4.3.27 Lé6inscription figurant sur un panneau de sortie de piste doit comj

voie de sortie de piste et une fleche indiquant la direction a suivre.

5.4.3.28 Léinscription figurant sur un panneau indicateur de d®gageme
marques de point dobéattente avant piste coBlf ormes au sch®ma A comme | 6i Il
5.4.3.29 Lo6éinscription figurant sur un panneau indicateur de d®coll age

comprendre un message numérique indiquant la distance de roulement utilisable au décollage

restante, en metres, plus une fleche placée et orientée de fagon appropriée, indiquant la direction du

d®coll age, selon | 6Ll ustration de | a Figure 5

54330 Ldéinscription figurant sur un panneau de destination doit compr e
alphabétique, alphanumérigue ou num®r i que identi fiant la destination, accompagn® dobéune
indiquant la direction a suivre, comme le montre la Figure 5-31.

5.4.3.31 Loéinscription figurant sur un panneau de direction doit compren
ou alphanum®riqgue identifiant |l a ou |les voies de circulation, accompagn
convenablement orientées, comme le montre la Figure 5-31.

5.4.3.32 Loéinscription figurant sur un panneau dodéemplacement doit compr
voie de circulation, piste ou autre chauss®e sur | aquelle se trouve ou

pas contenir de fleche.

5.4.3.33 Lorsquéil est n®cessaire doéidentifier chaque point doéattente
groupe situ® sur une m°me voie de <circulation, Il dinscription du pann
comprendre | 6indicatif de ba voie de circulation et un num®r

5.4.3.34 Lorsque des panneaux doOoempl acement et de direction sont utilis®s

a) tous les panneaux de direction comprenant un virage a gauche doivent étre placés du coté

gauche du panneau ddébempl acement, et tous | es panneaux de direction c
h droite seront plac®s du c!t® droit du panneau dobéempl acement ; t
jonction consiste en une voie de enempeutlawssii on s®cante, | e panneau do

étre placé du c6té gauche ;

a) Les panneaux indicateurs de direction doivent étre placés de telle fagon que la direction
des fleches s 6 &@te de plus en plus de la verticale, dans la direction de la voie de circulation

correspondante ;
b) Un panneau de direction approprié doit étre pl ac ® ~ clt® du panneau ddéempl acement
l orsque |l a direction de |l a voie de circulation change notabl ement e

c) Des panneaux de direction adjacents doivent étre délimités par une ligne verticale noire
comme | 6illu8tre |l a figure 5

5.4.3.35 Les voies de circulation doivent étre identifiées par un indicatif utilisé une seule fois sur
| 6 a®r oconsstanéenuneoudeux!| et tres, suivies ou non doéun num®r o.
5.4.3.36  Pour la désignation des voies de circulation, des mots tels que « intérieur » et « extérieur

», doivent étre évités dans la mesure du possible.
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5.4.3.37 Pour la désignation des voies de circulation, les lettres I, O et X ne seront pas utilisées, afin
dé®viter |l a confusion avec les chiffres 1 et 0 et | a marque de zone ferr

54338L6empl oi de chiffres seuls sur | 6aire de manfuvre doit °tre r®serv®
5.4.3.39 Les indicatifs de poste de stationnement ne doivent pas étre les mémes que les indicatifs de

voie de circulation.
5.4.4 Panneau indicateur de point de v®rification VOR dbda®rodr ome

Emploi

5.4.4.1 Lorsqud mu point de vérification VOR d &mdrome est établi, il doit étre repéré par une

marque et un panneau indicateur de point de vérification VOR d6 éodrome.

Note. Voir le § 5.2.12 8 Marque de point de vérification VOR d @rodrome.
Emplac ement

5.4.4.2 Les panneaux indicateurs de point de vérification VOR d &drome doivent étre situés aussi
prés que possible du point de vérification, de fagon que les inscriptions soient visibles du poste de

pilotage d 6 wéronef en position sur la marque du point de vérification VOR d &w®@drome.

Caractéristi ques

5.4.4.3 Le panneau indicateur de point de v®rification VOR dbdéa®rodr ome d

couleur noire sur fond jaune.

5.4.4.4 Les inscriptions portées sur un panneau indicateur de point de vérification VOR doivent étre
conformes © |1 6une des var i an3Beaslageeie:®sent ®es sur | a Figure 5

i VOR est une abréviation identifiant le point de vérification VOR ;
i 116,3 est un exemple de la fréquence radio du VOR en question ;

T 147° est un exemple du relevement VOR, au degré prées, qui devra étre indiqué a
I@mplacement du point de vérification VOR ;

T 4,3 NM est un exemple de la distance en milles marins par rapport & un DME associé au
VOR en question.

E e ]
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[VOR 116,3 147° |-ereeees

VOR 116,3
147°

(A
Cas ol be "u"CF m'est pas doublé d'un DME

(B}

IVOR 116,3 147° 4,3wm|--

VOR 116,3
147° 4 ,3NM

©)
Cas ol le VIOR est doublé d'un DME

(D)

Figure 5-33. Panneau indicat eur de pointde vérifi cat i on V OR rohé a ®r od

Note. Les tolérances pour la valeur du relevement portée sur le panneau sont indiquées dans le RANT
10, Part |, Supplément E. Il convient de noter gudun poi nt de v®rification ne
exploitation que lorsque des vérifications périodiques montrent que le relevement obtenu correspond,

a +2° pres, au relevement déclaré.

545Si gne doéidentification do6éa®rodr ome

Emploi

5.4.5.1 Un aérodrome dont les moyens ordinaires d 6 intification & vue sont insuffisants doit étre

pour v u sigheidndeintification.

Emplac ement

5.4.5.2 Le signe do i ntification d@érodrome doit étre placé sur |aérodrome de fagon a étre

reconnaissable, dans la mesure du possible, sous tous les angles au-dessus de | orizon.

Caractéristi ques

5.4.5.3 Unsigne d deintification d6 a ® r roeddoit@tre constitué parlenomde | 6 @®er o d r

5.4.5.4 La couleur choisie pour le signe d dentification d @rodrome doit le rendre suffisamment

visible sur le fond ou il apparait.
5.4.5.5 Les lettres doivent avoir au moins 3 m de hauteur.

546Panneaux dodéidentification de

Emploi

poste de stationnement

5.4.6.1 Lorsque cela est possible, les marques d deintification de poste de stationnement aéra@nef

doivent étre complétées par un panneau  dedtification de poste de stationnement.

Emplac ement
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5.4.6.2 Un panneau d identification de poste de stationnement d &wmonef doit étre disposé de fagon a

étre nettement visible du poste de pilotage de | aéronef avant I&ntrée dans le poste de stationnement.
Caractéristi ques

5.4.6.3 Un panneau d identification de poste de stationnement d Gi@nef doit porter une inscription de

couleur noire sur fond jaune.

547Panneau indicateur de point dbéattente sur voie de service
5.4.7.1 Un panneau indicateur de point dé a t t sumwvoie de service doit étre installé a tous les

endroits ol une voie de service donne acces a une piste.
Emplac ement

5.4.7.2 Les panneaux indicateurs de point d 6 a t tswe wote @le service doivent étre placés a 1,5 m

d 6 Ward de la voie de service a droite, selon la réglementation routiére du Togo, au pointdé at t ent e .
Caractéristi ques

5.4.7.3 Le panneau indicateur de point dobéattente sur voie
couleur blanche.

5.4.7.4 Léinscription figurant sur un panneau indicateur

étre conforme a la réglementation routiére du Togo et doit comprendre les éléments suivants :

a) Uneobligatondd arr °t er : et ,

b) Le cas échéant:
1) Une obligation do latenir une autorisation ATC ; et
2) L6 i n didupatemént.

5.4.7.5 Unpointd 6 at uevoie @e service destiné a étre utilisé de nuit doit étre rétro- réfléchissant
ou éclairé.
5.4.8 Panneaux indicateurs de longueur de piste restante

Note 1.° L a -apres@e spérifications détaillées sur les panneaux indicateurs de longueur
de piste restante (RDRS) ne signifie pas que des RDRS doivent étre installés.

Note 2. Des sorties de piste peuvent survenir quelles que soient la visibilité et les conditions
m®t ®or ol ogi ques. Loéutilisation de RDRS peut faire partie de me
depi st e. Les RDRS ont pour objet doéinformer | es pilotes sur | a

de servi

de

point

sures effi

di

stance

| 6extr®mi t® de | a piste, " renforcer | a conscience de Il a situation et

doivent amorcer une remise des gaz ou freiner de maniére a adopter une vitesse plus efficace pour la
courseal 6atterrissage et |l a circulation sur une voie de sortie de
qui utilisent des aérodromes équipés de RDRS connaissent le role de ces panneaux.

Note 3." Des dispositions relatives a la détermination des dangers et a la gestion des risques de
s®curit®, y compris |la n®cessit® doéune ®valualeion du risque po

gui de relatif - | 6®l aboration du programme de s®curit® de piste
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Emplacement

5.4.8.1 Si des panneaux indicateurs de longueur de piste restante (RDRS) sont fournis, ils seront

di spos®s sur toute |l a longueur de |l a piste ©~ intervalles doéenviron 300 m,
et” ®gale distance de | 6axe de |l a piste.

Note.” Les aires de seuil d®pl ac® utilis®es pour |l e d®coll age et/ ou | a cou
consi d®r ®es comme faisant partie de |l a piste aux fins de | 6empl acement d:¢
5.4.8.2 Les panneaux indicateurs de | ongueur dée piste restante seront pl e

la piste a la distance indiquée au tableau 5-6.
Caractéristiques

5.4.8.3 Si des panneaux indicateurs de longueur de piste restante (RDRS) sont fournis, ils porteront
une inscription de couleur blanche sur un fond noir.

5.4.8.4 La hauteur déun RDRS install® ne d®passera pas |l a dimension in
appropriée du tableau 5-6. Les RDRS installés sur une méme piste auront tous les mémes dimensions.

Tablean 5-6. Distances d’implantation des panneanx indicateurs
de longueur de piste restante

Hauteur du panneaw (mm) Distance perpendiculaire
- _ . entre lr: bu]_'d de L'J'ial.IIS!iéc de
U i f ol g o e hiepl
lou2 i) 760 1070 fi— 10,5 m
Joud 1 (i 1 2040 1520 15—225m
Joud 1 200 1 50 1 6 25 m ou plus
5.5 Balises

5.5.1 Généralités
Les balises doivent étre frangibles. Si elles sont situées prés d@ne piste ou d@ne voie de circulation,

elles seront suffisamment basses pour laisser une garde suffisante aux hélices ou aux fuseaux-

moteurs des aéronefs a réaction.

Note 1. On utilise parfois des ancrages ou des chaines pour éviter que les balises qui auraient été
séparées de leur monture ne soient emportées par le souffle ou le vent.

Note 2. Des éléments indicatifs sur les caractéristiques frangibles des balises figurent dans le Guide
relatif a la frangibilité des équipements et installations sur les aérodromes.

5.5.2 Balises de bord de piste sans revétement
Emploi

5.5.2.1 Des balises doivent étre installées lorsque les limites d@ne piste sans revétement ne sont
pas nettement indiquées par le contraste de sa surface avec le terrain environnant.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Emplac ement

5.5.2.2L o r s exist® dels feux de piste, les balises doivent étre incorporées aux montures des feux.
Lorsqu ibnd e teipas de feux, des balises plates, de forme rectangulaire, ou des balises coniques

doivent étre disposées de maniere a délimiter nettement la piste.
Caractéristi ques

5.5.2.3 Les balises rectangulaires doivent mesurer au minimum 1 m sur 3 m et doivent étre placées
de maniére que leur plus grande dimension soit parallele al 6 a x la pisteeLes balises coniques ne

doivent pas avoir plus de 50 cm de hauteur.

5.5.3 Balises de bord de prolongement dodarr*°t

Emploi

5.5.3.1 Les prolongements doraét dont la surface ne se détache pas suffisamment du terrain
environnant pour permettre de les distinguer nettement doivent étre munis de balises de bord de

prolongement dé@rrét.
Caractéristi ques

5.5.3.2 Les balises de bord de prolongement do raét doivent étre suffisamment différentes des

balises de bord de piste pour qu@ucune confusion ne soit possible.

Note. Des balises constituées par des panneaux verticaux de petites dimensions, dont| dvers,
pour un observateur situé sur la piste, est masqué, se sont révélées acceptables au point de vue de

| Rpéoitation.

5.5.4 (Réservé)
5.5.5 Balises de bord de voie de circulation

Emploi

5.5.5.1 Des balises de bord de voie de circulation doivent étre installés sur une voie de circulation
|l orsque |l e chiffre de code est 1 ou 2 et que cette voie ndest dot ®e ni

de voie de circulation, ni de balises axiales de voie de circulation.
Emplac ement

5.5.5.2 Les balises de bord de voie de circulation doivent étre installées au moins aux

emplacements ou des feux de bord de voie de circulation sont placés, le cas échéant.
Caractéristi ques
5.5.5.3 Une balise de bord de voie de circulation doit étre de couleur bleue rétro-réfléchissante.

5.5.5.4 La surface balis®e vue par |l e pilote doit °tre rectangul aire

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
[ Y Page : V-105
3 “1‘ f o
j CONCEPTION ET EXPLOITATION
eV
e : 01

- TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 1
Agence Nationale d Date 30/06/2026
Togo e ed

moins 150 cm2.

5555 Les balises de bord de voie de circulation doivent étre frangibles. Elles doivent étre
suffisamment basses pour assurer la garde nécessaire aux hélices et aux nacelles de réacteur des

avions a réaction.
5.5.6 Balises axiales de voie de circulation
Emploi

5.5.6.1 Des balises axiales doivent étre installées sur une voie de circulation lorsque le chiffre de
code est 1 ou 2 et que cette voie nd e datée ni de feux axiaux, ni de feux de bord de voie de

circulation, ni de balises de bord de voie de circulation.

5.5.6.2 Des balises axiales doivent étre sur une voie de circulation lorsque le chiffre de code est 3
ou 4 et que cette voie nbdbest pas dot®e de feux axiaux, so6il est n®cessai

par les marques axiales de voie de circulation.
Emplac ement

5.5.6.3 Des balises axiales de voie de circulation doivent étre installées au moins © | plaeement

0% oh &installé des feux axiaux si tel est le cas.
Note. Voir le § 5.3.16.12 pour | eépacement des feux axiaux de voie de circulation.

5.5.6.4 Les balises axiales de voie de circulation devraient étre placées en principe sur les marques
axiales. Lorsque cela ndéest pas possible, ces balises devraient °tre d®c

par rapport aux marques.
Caractéristi ques

5.5.6.5 Les balises axiales de voie de circulation doivent étre des balises rétro-réfléchissantes de

couleur verte.

5.5.6.6 La surface balis®e vue par |l e pilote doit °tre rectangulaire et avo

moins 20 cm2.

5.5.6.7 Les balises axiales de voie de circulation doivent étre congues et installées de maniére a

supporter |l e passage des roues ddnimeas®r omnefpouand 6daa®mmaged .pour el l es
5.5.7 Balises de bord de voie de circulation sans revétement
Emploi

55.7.1 Lorsque les limites d 6 u mo& de circulation sans revétement ne sont pas nettement
indiqu®es par | e contr ast e enqvinodnait, Icate yoie @esciecoldtien daitv ec | e terrain

étre délimitée au moyen de balises.
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Figure 5-34. Balise de délimit ation

Emplac ement

5.5.7.2 Lorsqudil existe desdofventéireindaporées augfeuke ci rcul ation, | es balises
Lorsqudil ndexi ste pas ddoivehtétexdisposdes sle ntawridrel asdélimitec oni que s
nettement la voie de circulation.
5.5.8 Balises de délimitation
Emploi
5.5.8.1 Des balises de délimitation doiventétrei nst al | ®es sur un a®rodrome dont | 6aire dbéatterris
ne comporte pas de piste.
Emplac ement
5.5.8.2 Des balises de délimitation doivent étre disposées| e | ong de Il a | imite de | 6aire dbdatterrissage
a des intervalles de 200 m au plus lorsque des balises du type représenté sur la Figure 5-34 sont
utilis®es, ou des intervalles dbéenviron 90 m dans |l e cas de balises cc

Caractéristi ques

5.5.8.3 Les balises de délimitation doivent avoir, soit une forme analogue a celle indiquée sur la

déun c'ne de r®volution dont l'a hauteur doit °tre

Figure 5-3 4 , soit la for me

base dodédau moins 75 cm de déireacolordes de maniere & coftrastei avees doi vent

| 6 a r-plan. Tl daét étre utilisé deux couleurs contrastants entre elles (rouge et blanc) sauf lorsque

ces couleurs se condlaandent avec | 6arri re

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



< NAT,
X oy

RANT 147 PART 1

’ \ Page : VI-1
3 < ‘," o
%,%" j CONCEPTION ET EXPLOITATION
— TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 30/06/2026
Togo 20/06/2026

CHAPITRE 6. AIDES VISUELLES POUR SIGNALER LES OBSTACLES

n

e

6.10bj et s doter déun marquage et/ ou dobébun balisage | umi

Note 1. Le marquage et/ou le balisage lumineux des obstacles sont destinés a réduire le danger pour

les aéronefs en indiquant la présence de ces obstacles. lls ne réduisent pas nécessairement les

limites d 6 e mpui meuvent étre imposées par la présence des obstacles.

Note 2. Un systéme autonome de détection des aéronefs peut étre installé sur un obstacle ou &

proximit® déun obstacle (ou doéun groupe ddébobstacles, comme un parc ®ol

Il e balisage |l umineux que | orsaqmutdide di®d @lcs ttea auwlne ,a®afoinrefde 6rPduiord

| 6exposition des r®sidents locaux ~ |l a lumi re.

6.1.1 Objets situ®s " | 6int®rieur des |imites | at®rales des surfaces de
6.11.1 Les v®hicules et autres objets mobil elsfeadée | 6excl usion des a®ronef s,

mouvement d 6 u n dran®rdoivent étre considérés comme des obstacles et dotés de marques ainsi
que, si les véhicules et | 6 ad®mepsont utilisés la nuit ou dans des conditions de faible visibilité,
dod u halisage lumineux. Le matériel de petit entretien des aéronefs et les véhicules utilisés

exclusivement sur les aires de trafic doivent étre exemptés de cette obligation.

6112 Les feux a®ronautiques hors sol sur | daire
°tre mis en ®vidence de jour. On ne doit pas i
panneaux situ®s dans | 6aire de mouvement.

6.1.1.3 Tous | es obstacles situ®s en de-" des di
circulation, doune voie de circulation doaire
doa®ronef, sp®ci-i co®mes 1hat 12 Tdailent étre doté8 de marques et, si la voie
consi d®r ®e est utilis®e la nuit, déun balisage

6.1.1.4 Un obstacle fixe qui fait sailieau-d es sus dodéune surface de mont ®e au

000 m du bord intérieur de cette surface doit étre doté de marques et, si la piste est utilisée la nuit,

déun balisage |l umineux ; toutefois

a) Ces marques et ce balisage lumineux peuvent étre omi s s itacld eétonhsgué par un autre
obstacle fixe ;

b) Les marques peuvent étre omises si | 0 tatlesest balisé, de jour, par des feux d@bstacle
a moyenne intensité de type a et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne

dépasse pas 150 m ;

c) Les marques peuvent °tre omises si |l 6obstacl

haute intensité ;

d) Le balisage lumineux peut étre omis si | obstacle est un phare de signalisation maritime et

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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s 0astl démontré, a la sui t e ne édtGde aéronautique, que le feu porté par ce phare est

suffisant.
6.1.1.5 Un objet fixe, autre qudun obstacle, situ® au voisinage doéune
doi t °tre dot® de marques et , s i la piste est utilis®e | a nuit, doun |

balisage est jugé nécessaire pour écarter les risques de collision ; toutefois, les marques peuvent étre

omises :

a) Silobjet est balisé, de jour, par des feux d®bstacle a moyenne intensité de type A et que

sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne dépasse pas 150 m ; ou
b) Silobjet est balisé, de jour, par des feux do lustacle a haute intensité.

6.1.1.6 Un obstacle fixe qui fait saillieau-des sus déune surface ddébapproche ° moins de 3 000 m d
bord intérieurouau-d essus doéune surface de transition doit °tre dot® de marques ¢

utilis®e | a nuit, doébun:balisage | umineux ; toutefois

a) Ces marques et ce balisage |l umineux peuvent °tre omis si | 6obstacl e e

obstacle fixe ;

b) Les marques peuvent °tre omises si |l obstacle est balis®, de jour, p
moyenne intensité de type a et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne

dépasse pas 150 m ;

c) Les marques peuvent °treieMisede soultdoparadles édetuxbalbobstacle

haute intensité ;

d Le balisage |l umineux peut °tre omis si |l 6obstacle est un phare de sig

est d®montr®, ~ |l a suite dobébune ®tude a®ronautique, que |l e feu port® p

6.1.1.7 Un obstacle fixe qui fait sailieau-d es sus ddéune surface horizontale doit °tre dot® de ma
et , S i | 6a®r odr ome est utilis® |l a nuit, déun balisage | umineux ; toutef c

a) Ces marques et ce balisage lumineux peuvent étre omis si :
1) L dbstacle est masqué par un autre obstacle fixe ; ou

2) Dans le cas d un circuit largement obstrué par des objets fixes ou éminences naturelles,
des procédures sont établies pour assurer une marge verticale de franchissement

d@bstacles slre au-dessous des trajectoires de vol prescrites ; ou encore
3) Une étude aéronautique démontre que 10 lsstacle considéré nd gas doémiportance pour
| 6 eitatioh ;
b) Les marques peuvent étre omises si | 0 tatlesest balisé, de jour, par des feux d@bstacle

a moyenne intensité de type A et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant ne
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dépasse pas 150 m ;
c) Les marques peuvent °tre omises si | 6obstacle est balis®, de jour, p e
haute intensité ;
d Le balisage |l umineux peut °tre omis si |l obstacle est un phare de sig
est d®montr®, ~ la suite dbébune ®tude a®ronautique, que |l e feu port® p
6.1.1.8 Un objet fixe qui fait sailieau-d es sus ddédune surface de protection contre |l es obstacl e
°tre dot® de marques et, si la piste est utilis®e |l a nuit, doéun balisage

Note. On trouvera a la section 5.3.5 des renseignements sur la surface de protection contre les

obstacles.
6.1.1.9 Les autres objets situ®s 7 ddiventéwreddtesi eur des surfaces de | imita
de marques et/ ou doéun balisage |l umineux si une ®tude a®ronautique indiqu

un danger pour les aéronefs (y compris les objets adjacents a des itinéraires de vol & vue, comme
des voies navigables et des routes).

Note. Voir la note au § 4.4.2.

6.1.110 Les fils ou c©bles a®riens qui traversent un cours doéeau, une Vvoie
une route doivent étre dotés de balises et que les pylones correspondants doivent étre dotés de
marques et doéun balisage | umi ne wuxecesfilsowodblesPeuvedte a®r onauti que montre

constituer un danger pour les aéronefs.

6.1.2 Objets situ®s ~ |1 6ext®rieur des |imites | at®rales des surfaces de |

6.1.2.1 Les objets qui constituent des obstacles aux termes du § 4.3.2 doivent étre dotés de marques

et doébun balisage |l umineux ; toutefois, | es marques peuvent °tre omises s
par des feux dbéobstacle © haute intensit®.

6.1.2.2 Les autres objets situ®s 7 doieeétred®®es eur des surfaces de | imita
de marques et/ ou doéun balisage |l umineux si une ®tude a®ronautique indigqgu

un danger pour les aéronefs (y compris les objets adjacents a des itinéraires de vol a vue, comme
des voies navigables et des routes).

6123 Les fils ou c©bles a®riens qui traversent un cours dbdeau, une Vvoie
une route doivent étre dotés de balises et que les pylones correspondants doivent étre dotés de

marques et doéun balisage | umineux si une ®tude a®ronautique montre que
constituer un danger pour les aéronefs.

6.2 Marquage et/ou balisage lumineux des objets
6.2.1 Généralités

6211 La pr®sence des objets qui doivent °tre dot®s doéun balisage | umineu
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section 6.1, doit °tre indiqgu®e par des feux dobéobstacle ° basse, moyenn
une combinaison de ces feux.
6212 Les feux dbébobstacle - basse intensit® des types A, B, C D et E, |
moyenne intensit® des types A, B et C et |l es feux dbébobstacle " haute int

étre conformes aux spécifications du Tableau6-1 et de kb Appendic

6.21.3 Le nombre et la disposition des feux dodébobstacle ° basse, moyenne 0
pr®voir " chacun des niveaux balis®s doivent °tre tels que | 06objet soit

Lorsqudun feu se trouve masqu® phdimds mémeebjecoapatumi ne direction par une

objet adjacent, des feux supplémentaires doivent étrei nst al | ®s sur | 6obj et adj acent ou |l a partie de
| obj et qui masque | e feu de fa-on ° respecter | e contour de | 6objet =~ I
sertenrien” pr ®ci ser | es contours de | 6dobjet peut °tre omis.

6.2.2 Objets mobiles

Marquage
6.2.2.1 Tous les objets mobiles a baliser doivent étre balisés & l@ide de couleurs ou de fanions.
Marquage par coule urs

6.2.2.2 Les objets mobiles qui sont balis®s ° | 6aide de couleurs, do
couleur nettement visible, de préférence le jaune, pour les véhicules de secours, et pour les véhicules
de service une autre couleur de préférence |l e bl anc ou autre couleur approuv®e par |l 6autorit®

|l 6aviation civile sur chaque a®rodr ome.

Marquage par fanio ns

6.223 Les fanions wutilis®s poumoiveneétrddisposés aujoar odaduobj et s mobi |l es

sommet de | 6objet ou autour de son ar°te |l a plus ®l ev®e. Les fanions ne
cas |l e danger que pr®sentent |l es objets qudils signalent.

6224 Les fanions wutilis®s pour | e balisage dbdéobjets mobiles doivent avo

chaque c1t® et repr®senter un damier compos® de carr®s dobéau moins 0,3 m
dami er doivent contr ast e-planele touge et ke blane doiveattétreautlisés, | darri r e

sauf | orsque ces coul eursplas.e confondent avec | 6arri re

E e ]
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Tableau 6-1. Caractéristi ques des feux do lostacle
1 2 E] 4 § ] 7
Intenzits de refarence (cd)
2 la huminanre de fond indiques ()
Type de signal Jour Nuit Tablezau de
(fréquance (superizus 2 Crépuscule | (inferieure 3 rapartition
Type de fen Zonleur des eclat) 500 cd/m”) (30-500 cd'm®) 50 cd/m®) himmenzz
Faible intensite type A
{obstacle fixe) Ronge Fixe 50 50 10 Tablean 6-2
Faible intensité ype B
(obstacle fixe) Rougs Fixe 50 50 32 Tablean 6-2
Faible intensité ype C | JaumeBlen Acclats
(obstacle mobile) (a) (60-00/min) 50 40 40 Tahlean 6-2
Faible intensite type D Aeclas
(véhicule d’escome) Jaune (60-00/min) 50 200 200 Tahlean 6-2
Faible intensite type E Fonge Adclass 50 50 32 Tablean 6-2
(ype B)
Movemne intensite Aceclas
type A Blanc (20-60/min) 20000 20000 2000 Tableau §-3
Moyemme intensita A éclats
type B Rouge (20-60)/ min) 50 50 2000 Tablean 6-3
Moyenme infensite
ypeC Rouge Fixe 50 50 1000 Tableau -3
Haute mtensite Aeclats
type A Blanc {40-60/min) 200 000 20 000 2000 Tahlesu 6-3
Haute mtensite Aeclats
typa B Blanc {40-60/min) 100 000 20 000 2000 Tahlesu 6-3

a) Voir le § 6.2.2.6.

b) Pour les feux a éclats, intensité effective déterminée selon les indications du Manuel de conception
des aérodromes (Doc 9157), 4¢ Partie.

c) Dans le cas des éoliennes : clignotement & la méme cadence que le balisage installé sur la nacelle.

Balis age lumineux

6.2.2.5 Des feux doobst adolventétre disppses sr leis néhieulesset t ® de type C

autres objets mobiles, " |l 6exclusion des a®ronef s.
Note. Voir au RANT 02 les dispositions relatives aux feux réglementaires des aéronefs.

6226 Les feux doébobstacle " basse intensit® de type C dispos®s sur des Vv
situations doéurgence ou °~ la s®curit® doivent °tre des feux bleus ~ ®cl

les autres véhicules doivent étre des feux jaunes a éclats.
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Tableau 6-2 :

R®partition |

umi

neuse

pour

f eux

déobstacl

Intenzité minimale
P
a)
2

Infenzité maximale
@

Cnrvernurs de faiscean dans le plan vertical

5

Cnvermure de faiscean
minimale

Type A

10cd (&)

50

10°

TypeB

32cd (B)

50

10°

TypeC

40cd (B)

400 cd

12 (@)

TypeD

200 ed (€)

400 cd

50 (2)

50

@

f

ai

bl

e

Note— Ce tablsau ne comprend pas les owvertures de faizceau dans le plan hervizontal qui sont recommandées. Le
£0.21.3 zpécifie une cowvernure de 300° mitour de 'shotacle. Le nombre de foux mécesraives pour répondre a cetre
exigence deépendra done des owvernures de faiscean dans le plan hevizontal de chacum des foure ainsi gue de la forme de
Ushstacle. Il faudra done phiz de foux lovzque les ownvertures de faiscean sont plus étroites.

a) 3607 dans le plan horizental. Powr les feux 3 eclats, I'infensité est exprimée en ntensité effective, determinee
conformement an Mamuel ds concsprion des asradremes (Doe 9157), 4° Partie.

b) Entre 2° et 10® dans le plan vertical Les angles de site sont eétablis en rapport avee le plan honzontal lorsque le
dispositif huanewx est 3 nrvean.

¢) Entre 27 et 20° dans le plan vertical Les angles de site sont établis en rapport avee le plan honzontal lorsque s
dizpozinf hianens: est 3 nrvean.

d)j L'mtensité de pomte devrat ée simse 3 2,5° approxmativement dans le plan vertical.

&) L'mtenzité de pomte devrat éte simée a 17° approsamativement dans le plan vertical.

f) L'owverhwe du farscean est défime comme ' angle entre le plan horizontal et les drections pour lesquelles 1'intenzité
dépasse cells qu est mentionnée dans |3 colonne « mbsnzité ».

6.2.2.7

débescorte ¢

Des feux de

FOLLOW ME é.

doobst aacbient étre tispasés sur lemnvetecolesi t ® type D

6.2.2.8

passerelles d 6 e mb a r g, ueiver @tte des feux rouges fixes et doivent étre, au minimum,

Les feux doéobstacle basse intensit® plac®s sur des

bl e i

nettement \

confor mes des feux do-tlhesfeaxc | fai

doi

adjacents

aux sp®cifications es

une intensit® suffisante °tre

du

vent avoir pour

et lifementsur lequél ils®e dethchedaée® normalement.

6.2.3 Objets fixes
Note. Les objets fixes des éoliennes sont visés par la section 6.2.4 et les objets fixes des fils, cables,

etc., aériens et des pylénes correspondants, par la section 6.2.5.
Marquage

6.2.3.1 du

d 6 i mp o sdpivehtiétie iplac@s,sur des shjetls al i s e s

bal i
des

Tous les objets fixes a baliser doivent étre, dans | a mesur e possi bl e, S ®s

couleurs, mai s, en cas ou
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ouau-dessus dobdeux. (| nbest pas n®cessaire de b

ou leur couleur, sont suffisamment visibles.

al i

Tableau6-3.R®partition | umineuse pour feux dbdbobstacle

intensités de référence du Tableau 6 -1

Exigences minimslas Fecommandations

Angle da site (b) Craverture du faiscean Angle de site (W) Charvernme g faiscean
damns le plan vemical dans le plan verical
0 -1® () 0 -1° 107 ©

Intensité

moyenng Intensits Intansite Crverture Intensité Intensitg Intemsité | Ouvernms

Intensite de minimale mimmsle | minimale | defaiscean | Infensitt | muomale | maximale | maximale | de faiscesu | Infensité
reference (&) (a) (a) minimale (&) (&) (= () maximale (1)

200 000 200000 | 150000 | 75000 3° 75000 | 250000 | 1123500 7500 7 75000

100000 | 100000 | 73000 [ 37300 @ 37500 | 123000 | 56230 3750 7 37 500

20 000 20 000 15 000 7500 3° 7300 25 000 11250 750 S0 S0

2000 2000 1500 750 3 750 2500 1125 73 5/0 S0

Note— Ce tableau ne comprend pas les ouvertures de faisceau dans le plan horizontal qui sont recommandées. Le
£ 6.2.1.3 spécifie une couverture de 360° autour de ['obstacle. Le nombre de feux nécessaires pour répondre a cette
exigence dépendra donc des ouvertures de faiscean dans le plan horizontal de chacun des feux ainsi que de la forme de
Vabstacls. Il fandra donc plus de feux lorsque les ouvernurss de faisceau sont plus éfroites.

a) 360° dans le plan horizontal. Toutes les intensités sont exprimées en candelas. Pour les feux a éclats, I'intensité est
exprimée en intensité effective, déterminée conformément au Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 4° Partie.

b) Les angles de site sont établis en rapport avec le plan horizontal lorsque le dispositif lnmineux est a niveau.

¢} L'ouverture du faisceau est définie comme 1'angle entre le plan horizontal et les directions pour lesquelles 1'intensité
dépasse celle qui est mentionnée dans la colonne « intensité ».

Note Une ouverture de faisceau étendue peut étre nécessaire dans une configuration particuliere et
étre justifiée par une étude aéronautique.

Marquage par coule urs

6.2.3.2 Un objet doit °tre balis® par wun dami

continue et si sa projection sur un plan vertical quelconque mesure 4,5 m ou plus dans les deux
dimensions. Le damier doit étre composé de cases rectangulaires de 1,5 m au moins et 3 m au plus
de coté, les angles du damier étant de la couleur la plus sombre. Les couleurs du damier devraient
contraster entr e -elanlLe ouge é¢tle Alanedoiveht &tee utilisés, sawf lorsque ces

couleursse conf ondent -planv(wicFiguré é&X).r i —r e

6.2.3.3 Un objet doit étre balisé par des bandes de couleurs alternées et contrastantes dans les cas

suivants :

a) SoOpt ®sente des surfaces dbébapparence conti

nue

ser

intensit® moyenne

er

ai

verticale, sup®rieure “~ 1,5 m, | d6autre dimension,

m;ou

b) S 6 iagit d& werharpente dont une dimension, verticale ou horizontale, est supérieure a 1,5 m.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Tableau 6-4. Largeur des bandes de balisage

Dimension la plus grande

Inféricure
Supérieure ou égale
a a Largeur de bande
1.5m 210 m 1/7 de la dimension la plus grande
210m 270 m e o T T
270 m 330m iy e ” ”
330m 390 m /13> ” ”
390 m 450 m /15> ” ”
450 m 510 m 17> T ”
510 m 570 m /19> > o v
570 m 630 m 217 ” ”

Ces bandes doivent étre perpendiculaires a la plus grande dimension et avoir une largeur
approximativement égale au septieme de la plus grande dimension ou a 30 m si cette derniére valeur
est inférieure au septieme de la plus grande dimension. Les couleurs des bandes doivent contraster
avec |afriere-plan. otar@gé et le blanc seront utilisés, sauf lorsque ces couleurs ne se détachent
pas bien sur I@rriére-plan. Les bandes extrémes doivent étre de la couleur la plus sombre (voir
Figures 6-1 et 6-2).

Note. Le Tableau 6-4 donne une formule permettant de déterminer les largeurs de bande et

do lenir un nombre impair de bandes, les bandes supérieure et inférieure étant ainsi de la couleur
la plus sombre.

6.2.3.4 Un objet doit étre balisé en une seule couleur bien visible si sa projection sur un plan vertical
guelconque mesure moins de 1,5 m dans ses deux dimensions. L Gamgé ou le rouge est utilisé, sauf

lorsque ces couleurs se confondent avec l@rriére-plan.

Note.Avec certains arriére-plans, ilpeu t  éréraéeess ai r e rdcowms\aarie autre couleur que
| faogé ou le rouge pour obtenir un contraste suffisant.

Marquage par fanions

6235 Les fanions de badvenséargei dpod®xetadtixcler ou au sommet de | 6objet

ou autour de son ar°te |l a plus ®l ev®e. Lorsquéils sont utilis®s pour sig
groupes dodéobjets tr s rappr oc ldventdtre disposés au nobiessde aut r e s, Il es fanions

15 m en 15 m. Les fanions ne doivent augmenter en aucun cas le danger que présentent les objets

qgudils signalent

6236 Les fanions de balisage doobjets fixes doit avoir au moins 0,6 m de
6.2.3.7 Les fanions ut i | dowedtsttrepde ecouleuomngbeaoliine age doéobj ets fixes
combinaison de deux sections triangulaires, | 6une orange et | dautre bl al
bl anche ; S i ces couleurglaen,cddfaandernst cowéeulrdamnviisitmeé es devraient °tre
utilisées.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Marquage par balises

6.2.3.8 Les balises situées sur les objets ou dans leur voisinage doivent étre placées de maniere a

°tre nettement visibles, ° d®&®finir |le contour g®n®ral de | 6objet et ~ °t
une distance dbéau moins 1 000 m dans | e cas dodéun objet qui doit °tre o
une distanB8é0dmadamei he cas dodédun objet qui doit °tre observ® du sol d
directions ®ventuelles dbéapproche des a®ronefs. Leur forme doit °tre suf
des balises wutilis®es pour fournir dbidentaugmenteren ypes doéindicati ons. Les ba
aucun cas | e danger que pr®sentent | es objets quodelles signalent.
2.3.9 Chaque balise doit °tr edopeniétid aterrhttveners, seul e coul eur. Les balises
de couleur blanche et de coul eur rouge. Ipnteinte choisie doit faire cor

Balisage lumineux

6.2.3.10 Dans | e cas doéun objet © doter ddédun balisage | umineux, un ou plusi
basse, moyenne ou haute intensité doiventétrep | ac ®s aussi pr s que possible du sommet de | 6obj e

Not e. ehdi@eABpcpntient des recommandations sur la maniere dont une combinaison de feux
ddbstacle a basse, moyenne et/ou haute intensité devrait étre disposée.

6.2.3.11 Dans | e cas dbébune chemin®e ou autre construction de m°me nature, |
doivent étre placés suffisamment au-dessous du sommet, de maniére a réduire le plus possible la
contamination due a la fumée, etc. (voir Figure 6-2).

6.2.3.12 Dans | e cas doéun pyl!tne ou ddédun boOti ddantenne qui est s
déobstacle © haute intensit® et qui comporte un ® ®ment, comme une tige
12 m sur | e sommet duquel i If enud edsbto bpsat sa cploes s'i bhlaeu tdee ipnltaecnesri tuBn, ce f eu

doit °tre plac® ° |1 d6dendroit | e plus haut possible, et, soé6il y a |lieu, ul

de type A doit étre placé au sommet.

6.2.3.13 Dans | e cas doéun objet ®t endu ou ddédun groupe doéobjets tr s 1
qgudil faut doter dobébun balisage |l umineux et

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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A
Voir §6.3 1%:- "
v

A Toit en damier
A’ Toit uni

B Surface courbe
C Charpente

Note.— H est inféneure & 45 m dans les exemples représentés
ci-dessus. Si la hauteur est supéneure & 45 m, des feux intermédiaires
dowvent étre ajoutés comme il 8st indiqué ci-dessous.

Espacement des feux (X) conforme a I'Appendice 6

Nombre de niveaux de feux = N = Y (metres)

X {nweiregj

Figure 6-2. Exemples de marquages et de balisages pour les constructions de grande hauteur

a) qui perce une surface de limitation d@bstacles (OLS) horizontale ou qui sont situés a
| 0 e x t des OLS, les feux supérieurs doivent étre disposés de maniére a indiquer au moins
les points ou les arétes de cote maximale par rapport a la surface de limitation d 6 o ltle dua
au-dessus du sol ainsi que le contour généralet16 ®t ed@u é dobj et

b) qui perce une OLS en pente, les feux supérieurs doivent étre disposés de maniére a indiquer

aumoins |l es points ou |les ar°tes de cote maxi male par rapport ~ | 60L!

généralet] 6 ®teedald geb. Sideux arétes ou plus sont & la méme hauteur, I@réte la plus

proche de | 6aire dbdédatterrissage sera balis®e.
6.2314 Lorsque | a surface de |imitation ddéobstacles concern®e est en pente
élevé au-dessus de cette surface nodest pas | e point l e plus ®l ev® de |1 060bj
supplémentaires doiventétrepl ac ®s sur |l a partie |l a plus ®l ev®e de | 6obj et

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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6.2.3.15 Les feux servant ~° indiquer |l e contour g®n®r al déun objet ®
trés rapprochés :
a) Doivent étre placés a intervalles longitudinaux ne dépassantpas 45ms 6i | sféurgi t de

de faible intensité ;

b) Doivent étre placés a intervalles longitudinaux ne dépassant pas 900 m s 0 iadit desféix
de moyenne intensité.

6.2.3.16 Les feux doébobstacle " haute intensit® de type A et |l es feux
des types A et B qui sont disposés sur un objet doivent émettre des éclats simultanés.

6.23.17 Les angles de calage des feux ddédobstacle " haute intensit® de type A

aux indications du Tableau 6-5.

Note. Les feux d 6 ddele a haute intensité sont destinés a étre utilisés aussi bien de jour que de nuit.

Il est nécessaire de veiller & ce que ces feux ne provoquent pas d 0 lBuissement.

6.2.3.18 Dans | es cas o0, | empl oi de feux doéoobstacle ~ haute intensit® de
intensit® de type A pour Il e balisage de nuit risque do6o®blouir l es pi

| 6a®rodrome (dans un rayon doéenvir onrserlvilonnénfeftauxsn) ou de soul ever des probl

graves, un syst me de balisage |l umineux doobstacle double doit °tre wut
comprendre des feux doéobstacle ™ haute intensit® de type A ou ~ moyenne
ce qui convient, destinésaétreut i | i s®s | e jour et au cr®puscul e, et des feux dodédobstacl

intensité de type B ou C destinés a étre utilisés de nuit.

Tableau6-5.Angl es de calage des feux dbéobstacle " haute intensit®
Hauteur du dispositif lumineux Angle de calage du feu
au-dessus du relief (AGL) au-dessus de | 6Hh
Supérieur a Inférieur a
151 m 0°
122 m 151 m 1°
92 m 122 m 2°
92m 3°
Balisage |l umineux des objets dowessusduaiveaudusol i nf ®r i eure ~ 45 m au
6.2319 Des feux dbéobstacle ~ badoiventéirewtteinlisiist@s dgeu atnydp el 6A0 bojue tB e st

de moindre étendue et que sa hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant est inférieure a 45 m.

6.23.20 Lorsque | dempl oi de feux ddébobstacle °~ basse intensit® de type A ou

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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s6il est n®cessaire de donner un avertissement sp®ci al pr®al abl e, des f
haute intensité doivent étre utilisés.
6.2.3.21 Les feux dbébobstacle " basse intensit® de type B soit seul s, soit
des feux dodébobstacle ~ moyenne intensit® de type B, conform®ment au A 6.2
6.23.22 Des feux dbéobstacle " moyenne intensit® de type A, B ou C lorsque |20
étendue doiventétreut i | i s ®s . Les feux doéobstacle °~ moyenne intensit® de type A o
utilis®s seul s, alors que |l es feux dbdébobstacle © moyenne intensit® de ty
seuls, soit en combinaison avec dgpeBfeux doéobstacle °~ basse intensit® de

Note. Un groupe de batiments est considéré comme uno b j e t caitéine dtendue.

Balisage |l umineux des objets ddédune hauteur ®gale ou sup®rieure ~ 45 m ma
m au-dessus du niveau du sol

6.2.3.23 Des feux dbdobstacl e doivemétieetiliséelesfauxensi t ® de type A, B ou C
déobstacle " moyenne intensit® de type A ou C doivent °tre utilis®s seul

a moyenne intensité de type B doivent étre utilisés soit seuls, soit en combinaison avec des feux

déobstacle ™ bapeBe intensit® de t

6.2.3.24 Si un objet est signal ® par des feux doéobstacle ~ moyenne
sommet de | 6obj et se tdessus@uaiveau do solasoisidant, ol GeSa hautearu

des sommets des i mmeubl es abalisdar sst emtaunétpar des Immeublesye | dobj et

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux
supplémentaires doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au sommet
de | 6objet et | = niveauvdea aommed des immdubles avoisinants, selon le cas,
| 6espacement entre ces feux ne devant pas d®passer 105 m.

6.2.3.25 Si un obj et est signal ® par des feux do6éobstacle ~ moyenne
sommet de | 6objet se -dessuuduaivedu dpsolawisinbet, od de lamhauteur
des sommets des i mmeubl es a walisdr est emtaunétpar des immeublesye | 6obj et ~ b

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux
supplémentaires doiventétred es f eux do6obstacle " basse intensit® de type B et des feu

amoyenne intensité de type B disposés en alternance et espacés aussi également que possible entre

|l e feu plac® au sommet de |1 06o0obj et et l e niveau du sol ou |l e niveau du
avoisinants, selon | e cas, | 6espacement entre | es feux ne devant pas d®g
6.2.3.26 Si un objet est signal® par des feux dbéobstacle ~ moyenne
sommet de | 6objet se -dessuuduaivedu dpsolawisinbet, od de lahautur

des sommets des i mmeubl es a walisdr est emtaunétpar des immeublesye | 6obj et ~ b

des feux supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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supplémentaires doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au sommet de
| 6obj et et Il e niveau du sol ou | e niveau du sommet des i mmeubl es avo

| 6espacement entre ces feux ne devant pas d®passer 52 m.

6.2.3.27 Lorsque des feux doéobstacl edoiventétraut e intensit® de type A s
espacés a intervalles uniformes ne dépassant pas 105 m entre le niveau du sol et les feux placés au

sommet , comme | e pr®voit le A 6.2.3.10, sauf si | 6obj et - baliser est en
la hauteur du sommet des immeubles peut étre utiisée c o mme | 6 ®qui val ent du niveau du sol pour

déterminer le nombre de niveaux de balisage.

Balisage lumineux doobjets doédune haudessusdun®epal e ou sup®rieure °~ 150 m au
du sol
6.2328 Des feux dobéobstacle - hdaivernt étre utitisése pow iintigder the type A

présence des objets dont la hauteur au-dessus du niveau du sol avoisinant est supérieure a 150 m si

une étude aéronautique montre que ces feux sont essentiels pour signaler, de jour, la présence de

ces objets.

6.2.3.29 Lorsque des feux doéobstacl edoiventdtraut e intensit® de type A s
espacés a intervalles uniformes ne dépassant pas 105 m entre le niveau du sol et les feux placés au

sommet , comme | e pr®voit le A 6.2.3.10, sauf si | 6obj et " baliser est en
la hauteur du sommet des immeubles peut étre utiisée c o mme | 6 ®qui val ent du niveau du sol pour

déterminer le nombre de niveaux de balisage.

6.23.30 Lor sque, | 6empl oi de feux ddéobstacle de haute intensit® de type A,
|l es pilotes au voisinage dbébun a®rodrome (dans wun rayon de 10 000 m app

causer des préoccupations environnementales importantes, il doit étre utilisé uniquement des feux

déobstacle © moyenne intensit® de type C ; |l es feux dbébobstacle © moyenne
°tre utilis®s soit seul s, soit en combinaison avec des feux doéobstacl e
6.2.3.31 Si un objet est signal® par des feux doéobstacle ° moyenne i

supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux intermédiaires doivent
éreespac®s aussi ®gal ement que possible entre |l e feu plac® au sommet de
sol ou |l e niveau du sommet des i mmeubles avoisinants, selon | e cas, | o6es

devant pas dépasser 105 m.

6.2.3.32 Si un objet est signal® par des feux dbébobstacle “ moyenne i
supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux intermédiaires doivent
étreal t ernativement des feux doéobstacle " faible intensit® de type B et de
intensité de type B, et ils doivent étre espacés aussi également que possible entre le feu placé au
sommet de | 6objet et |l e niveau du sol ou |l e niveau du sommet des i mmeub

cas, dedenteptra ces feux ne devant pas dépasser 52 m.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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6.2.3.33 Si un objet est signal ® par des feux dbébobstacle “ moyenne i
supplémentaires doivent étre installés a des niveaux intermédiaires. Ces feux supplémentaires
doiventétree spac®s aussi ®gal ement que possible entre |l e feu plac® au sommet d
du sol ou e niveau du sommet des i mmeubles avoisinants, selon |l e cas, |

ne devant pas dépasser 52 m.
6.2.4 Eoliennes

6.2.4.1 Une ®olienne sera dot®e de marques et/ ou doédun balisage | umi
obstacle.

Note 1. Un balisage lumineux ou un marquage supplémentaire peut étre installé si | ANAC le juge

nécessaire.

Note 2. Voir les § 4.3.1 et 4.3.2.

Marquage
6.2.4.2 Les pales, la nacelle et les 2/3 supérieurs du mat doivent étre peints en blanc, a moins
qu ¥ne étude aéronautique donne des indications contraires.
Balisage lumineux

6.2.4.3 Si un balisage lumineux est jugé nécessaire dans le cas d 6 parc éolien, ¢ 6 eadlire un
groupe d 6 amwoins deux éoliennes, ce parc doit étre considérer comme un objet do ne certaine

étendue, et les feux doivent étre installés de maniére :
a) De maniere a déterminer le contour du parc éolien ;
b) En respectant | eépacement maximal entre les feux disposés sur le contour, conformément
aux dispositions du § 6.2.3.15, sauf si une évaluation spécialisée montre quain espacement

plus grand peut étre appliqué ;

c) Si des feux a éclats sont utilisés, de maniere a ce q u 0 dlignstent simultanément dans

|l densemble du parc ®olien ;

d) Si une éolienne done hauteur sensiblement plus grande, que les autres se trouve a
| i nt ® i eur du parc, de mani r epeuimpstdsgn al er cette ®olienne

emplacement ; et

e) Aux emplacements visés aux alinéas a), b) et d), et de maniéere a respecter les criteres suivants

i Eoliennes de hauteur hors tout (hauteur au moyeu plus hauteur en bout de pale)
inf®rieure " 150 m : il est recommand® déinstaller un feu

nacelle ;

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes

neux

®g a

mo y e



RANT 147 PART 1

[ Y Page : VI-16

3 “1‘ f o

j CONCEPTION ET EXPLOITATION
eV

- TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence Nationale d Date 30/06/2026
Togo |
ii. Eoliennes de hauteur hors tout comprise entre 150 m et 315 m : ¢
moyenne intensit® , il est recommand® dobéinstaller sur la nacell e un sec

destiné a servir en cas de panne du feu opérationnel. Les feux devraient étre

o
<
=]
o
[}
(0]
e
x

install ®s de mani re " ce que la lumi re produite par |

par | autre ;

iii. Eoliennes de hauteur hors tout comprise entre 150 m et 315 m : de plus, il est
recommand® d o i-haeurade llaenacelle unnbalisage intermédiaire
compos® dbéau moins trois feux ~ faible intensit® de type e, corl
6.2.1.3. Si une étude aéronautique montre que des feux a faible intensité de type e
ne sont pas adaptés, des feux & basse intensité de type a ou b pourront étre utilisés.

Note.d Léalin®a e) du A 6.2.4.3 ne soOapplique pas aux ®oliennes de hauteur h
m. Pour de telles ®oliennes, il pourrait °tre d®termin® par une ®tude acG

un balisage lumineux supplémentaires sont nécessaires.

6.2.4.4 Les feux d thstacle doivent étre installés sur la nacelle de maniére qué i sbient visibles

sans obstruction pour les aéronefs qui approchent de quelque direction que ce soit.

6.245Si un balisage |l umineux est jug® n®cessaire dans | e cas dodéune ®olien
courte do®oliennes, il faudra | d6installer conform®ment aux dispositions

déterminé par une étude aéronautique réalisée a cet effet.

6.2.5 Fils et cables aériens et pyldnes correspondants

Marquage

6.2.5.1 Les fils ou les cables aériens dont il faut signaler la présence doivent étre dotés de balises

et les pylénes correspondants doivent étre colorés.
Marquage par coule urs

6.2.5.2 Les pylénes qui supportent des fils, des cables aériens, etc., et qui doivent étre balisés
doivent étre dotés daun marquage conforme aux 8§ 6.2.3.1 & 6.2.3.4 ; toutefois, le marquage peut étre

omis dans le cas des pylones éclairés de jour par des feux dob lustacle a haute intensité.
Marquage par balises

6.2.5.3 Les balises situées sur les objets ou dans leur voisinage doivent étre placées de maniere a

°tre nettement visibles, 7 d®finir | e contour g®n®ral de | 6objet et 7~ °t
une distance dbéau moins 1 000 m dans | e cas dodéun objet qui doit °tre o
une distanB8é60dmadamei h® cas ddédun objet qui doit °tre observ® du sol d

directions ®ventuelles dbéapproche des a®ronefs. Leur forme doit °tre suf

des balises wutilis®es pour fournir dbideataugmenteren ypes dobéindicati ons. Les ba

aucun cas | e danger que pr®sentent | es objets quobelles signalent
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6.2.5.4 Les balises employées pour signaler un fil ou cable aérien doivent étre de forme sphérique
et avoir un diam tre ddédau moins 60 cm.
6.2.5.5 Léespacement entre deux balises cons®cutives ou entre une ba

déterminé en fonction du diamétre de la balise, mais ne doit dépasser en aucun cas :
a) 30 m lorsque le diametre de la balise est de 60 cm, cet espacement augmentant
progressivement en méme temps que le diametre de la balise jus q u 6 ~
b) 35 m lorsque le diametre de la balise est de 80 cm, cet espacement augmentant encore
progressivement jusqu@ un maximum de

c) 40 mlorsque le diametre de la balise estd 6 a gins/h30 cm.

Lorsqud & dit de fils ou cables multiples, etc., une balise doit étre placée a un niveau qui ne soit

pas inférieur a celui du fil le plus élevé au point balisé.

6.2.5.6 Chaque balise doit °t rdeven&re,sltereativeroentn e seul e coul eur . Les balis
de couleur blanche et de coul eur rouge. Ipanteinte choisie doit faire cor
6.2.5.7 aLo®ts® u@®tidbl i quobil est n®cessaire de baliser des fils ou cObles
pratiquement i mpossible de | es doter de balises, des feux dbébobstacle

doivent étre installés sur les pylénes correspondants.

Balisage lumineux
6.2.5.8 Desfeuxd 6 o ble a haute intensité de type B doivent étre utilisés pour indiquer la présence
de pyldnes supportant des fils, cables aériens ou autres :
a) Si une étude aéronautique montre que ces feux sont essentiels pour signaler, de jour, la
présence des fils, cables, etc. ;
ou encore
b) So i étéjumé impossibl e daller desbalises sur ces fils, cables, etc.
6.2.5.9 Lorsque des f e u xbstacke a haute intensité de type B sont utilisés, ils doivent étre
situés a trois niveaux, a savoir :
& Ausommet du pylone ;
& Au niveau le plus bas de la suspension des fils ou des cables ;
d Environ a mi-hauteur entre ces deux niveaux.

Note. Dans certains cas, cette disposition peut exiger de placer les feux ©  laid du@yléne.

6.2.5.10 Les feux dolwstacle a haute intensité de type B signalant la présence do m pylone
supportant des fils ou des cables aériens, etc., doivent émettre des éclats séquentiels, dans | & r
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suivant : d@bord le feu intermédiaire, puis le feu supérieur, et enfin le feu inférieur. La durée des
intervalles entre les éclats, par rapport a la durée totale du cycle, doit correspondre approximativement

aux rapports indiqués ci-apres :

Intervalle entre les éclats Durce
des feux intermédiaire et supérieur /13
des feux supérieur et inférieur 2/13
des feux inférieur et intermédiaire 10/13

Note. Les feux d 6 daels & haute intensité sont destinés a étre utilisés aussi bien de jour que de nuit.

Il est nécessaire de veiller a ce que ces feux ne provoquent pas d 0 [Buissement.

6.25.11 Lorsque | 6empl oi des feux doéobstacles ° haute intensit® de type B g
risque doé®blouir | es pilotes dans | e voisinage de | d6a®rodrome (dans wun

de soulever des problémes environnementaux grave. Un tel systeme doit comprendre des feux

déobstacle © haute intensit® de type B destin®s ~ °tre utilis®s |le jour
débobstacle " moyenne intensit® de type B destin®s ~ °tre utilis®s de nui
intensité sont utilisés, ils doivent étrei nst al | ®s au m° me niveau que |l es feux doéobstacl e h i
intensité de type B.

6.2512 Les angles de cal age des f eux ddbieebtétteaoofbrmees™ haut e intensit® de type B

aux indications du Tableau 6-5.
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CHAPITRE 7. AIDES VISUELLES POUR SIGNALER LES ZONE S
D6EMPLOI SLI MITE

7.1 Pistes et voies de circulation fermées en totalit ~ é ou en partie
7.1.1 Généralités

7111 Lorsqudune piste ou voie de circulation, ou une partie de piste ou
définitivement fermée, toutes les marques normales de piste ou de voie de circulation doivent étre

masquées.

7.1.1.2 Les balisages lumineux équipant des pistes ou des voies de circulation, ou des parties de

piste ou de voie de circulation, qui sont fermées ne doivent pas étre allumés, sauf pour | 6entretien.
Noted Les balisages |l umineux en question comprennent | es balisages | umine:
piste.

7.11.3 Lor s gqudun ane poiesld caculatian, ou une partie de piste ou de voie de circulation

fermée est coupée par une piste ou une voie de circulation qui peut étre utilisée de nuit, des feux de

zone inutilisable doiventétredi spos®s en travers de dodreentdiguauxde | a zone fer m®e,
§7.1.2 et 7.1.3, en plus des marques de zone fermée, a des intervalles ne dépassant pas 3 m (voir

§7.4.2).

7.1.2 Marque de piste fermée
Emploi

7.1.2.1 Des marques de piste fermée doivent étre disposées sur une piste, ou sur une partie de

piste, qui est interdite en permanence a tous les aéronefs.

7.1.2.2 Des marques de piste fermée doivent étre disposées sur une piste ou une partie de piste
qui est temporairement fermée. Ces marques doivent étre omises lorsque la fermeture est de courte

dur ®e et quodébun avertissement suffisant est donn® par |l es services de | a
Emplac ement

7.1.2.3 Une marque de piste fermée doit étre placée a chaque extrémité de la piste ou de la partie
de piste déclarée fermée et des marques supplémentaires doivent étre disposées de telle facon que

| 6intervalle entre deux marques successives noexc de pas 300 m.
Caractéristi ques

7.1.2.4 La marque de piste fermée doit étre blanche et doit avoir la forme et les proportions

indiquées dans la Figure 7-1, schéma a).

Notel.Lorsquéd & fgiad wWne zone temporairement fermée, on pourra se servir de barriéres frangibles

ou de marques utilisant des matériaux autres que de la peinture, ou de tout autre moyen approprié.
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Note 2. Des procédures relatives a la planification, a la coordination, a la surveillance et a la gestion
de |l a s®curit® des travaux en cour s slaguidé rélatifar

I'exécution des travaux sur les aérodromes.
7.1.3 Marque de voie de circulation fermée
Emploi

7.1.3.1 Des marques de voie de circulation fermée doivent étre disposées sur une voie de

circulation, ou sur une partie de voie de circulation, qui est interdite en permanence a tous les

aéronefs.

7.1.3.2 Des marques de voie de circulation fermée doivent étre disposées sur une voie de
circulation, ou sur une partie de voie de circulation qui est temporairement fermée. Ces marques
doiventétreomi ses | orsque |l a fermeture est de cour

donné par les services de la circulation aérienne.
Emplac ement

7.1.3.3 Une marque de voie de circulation fermée doit étre placée au moins a chaque extrémité de

la voie de circulation ou de la partie de voie de circulation qui est fermée.
Caractéristi ques

7.1.3.4 La marques de voie de circulation fermée doit étre jaune et doit avoir la forme et les

proportions indiquées dans la Figure 7-1, schéma b),

Notel.Lorsqud is Iy d ine zone temporairement fermée, des barrieres frangibles, de marques

utilisant des matériaux autres que de la peinture, ou tout autre moyen approprié peuvent étre utilisés.

Note 2. Des procédures relatives a la planification, a la coordination, a la surveillance et a la gestion

de |l a s®curit® des travaux en cour s slaguidé rélaifiar e

I'exécution des travaux sur les aérodromes.
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Schéma a) Margue de piste fermée Schéma b} Marque de voie de Circulation fermée

Figure 7-1. Marques de piste et de voie de circulation fermée

7.1.4 Balisage lumineux de piste fermée
Emploi

7.1. 4. |

point

est
de

6a®rodr ome
de

1 Lorsgque
tabl du
les pistes temporairement fermées.

Noteld Lédobj et du bali | de

intentionnels dans des périodes de faible visibilité ou la nuit chaque fois que le balisage lumineux de

®qui p® de bal

souhai e vVue | 6exploitation,

sage umi neux piste ferm

piste doit étre allumé pour la maintenance électrique.

Note 2.6 Au crépuscule, ou de jour par mauvaise visibilité, un balisage lumineux peut étre plus efficace
que des marques.

Note 3.0 Le balisage lumineux de piste fermée est destiné a étre commandé automatiquement ou

manuel l ement par | es services de |l a circulati

Emplacement

7.1.4.2 de

6axe

fer mRe
pi

Un bali I umi

temporairement,

sage neux piste

de |

s e

fer mde dans | a ste.
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Noted La pr®sence doéun balisage |l umineux de piste ferm®e aiderait |

conscience de la fermeture de la piste.

Caractéristiques

7.1.4.3 Vu par le pilote, le balisage lumineux de piste fermée aura une forme verticale et des proportions
équivalentes a celles qui sont illustrées a la figure 7-2, et il comprendra au moins cing feux par branche
espac®s uniform®ment de | 6intetvalle minimal sp®cifi® au tableau 7

Tableau 7 -1. Intervalle minimal entre les centres des feux du balisage lumineux de piste fermé

Nombre de feux par branche Intervalle minimal entre les centres des feux
5 1,5m
7 1,0m
9 0,8m

Note 1.0 Le balisage lumineux de piste fermée peut étre fixe ou mobile.

Note2.06 Le balisage |l umineux de piste ferm®e fixe peut avoir une for me

allongée) de la structure verticale correspondante (cf. appendice 3, note 3).

Figure 7 -2. Exemple de balisage lumineux hors sol de piste fermée équivalent doté de cing feux
par branche
7.1.4.4 Les feux du balisage lumineux de piste fermée seront des feux blancs variables a éclats (allumés
pendant une seconde, ®t eints pendant une sectande) visibles dans | a

piste.

7.1.4.5 Les feux du balisage lumineux de piste fermée passeront automatiquement en mode fixe en cas

de panne du circuit de commande des éclats.
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7.1.4.6 Les feux du balisage lumineux de piste fermée seront conformes aux spécifications de

| 6appendi ce272, figure A2

7.2 Surfaces a faible résistance

Emploi
721 Lorsqubéun accotement de v oi etoudser pisté, decplate-fotme o n , déaire de demi
doattent e, déaire de trafic, ou doéautre surface ° faible r®sistance ne

surfaces portantes, et que son utilisation par des aéronefs risque de causer des dommages a ces
derniers, la limite entre cette surface et les surfaces portantes doit étre indiquée par des marques

latérales de voie de circulation.
Note. Les spécifications relatives aux marques latérales de piste figurent au § 5.2.7.
Emplac ement

7.2.2 Les marques latérales de voie de circulation doivent étre disposées le long du bord de la
surface portante, le bord extérieur de la marque coincidant approximativement avec le bord de la

surface portante.
Caractéristi ques

7.2.3 Les marques latérales de voie de circulation doivent étre constituées par une double bande
continue de la méme couleur que les marques db e de voie de circulation, chaque bande ayant

une largeur de 15 cm et les deux bandes étant espacées de 15 cm.

7.3 Airesedlbavant

Emploi

7.3.1 Lorsqudune aire d@vant-seuil dotée d@n revétement a une longueur supérieure a 60 m et ne
peut étre utilisée normalement par les aéronefs, elle doit étre balisée sur toute sa longueur a

| afile de chevrons.
Emplac ement

7.3.2 La pointe des chevrons doit étre dirigée vers la piste et que les chevrons doivent étre disposés

comme il est indiqué sur la Figure 7-2.
Caractéristi ques

7.3.3 Les marques doivent étre de couleur bien visible, contrastant avec la couleur utilisée pour

les marques de piste. Elles doivent étre jaunes et la largeur du trait ne doit pas étre inférieure a 0,9 m.
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Sewil

Aire d'avant-seuil

XEW
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Figure 7-3. Marques d 6 a v-seuilt

7.4 Zones inutilisables
7.4.1 Marques de zone inutilisable

Emploi

7.4.1.1 Les panneaux de zone inutilisable quisontn ®c essaires du point de vue de | 6exploitation

doivent étre complétés par des marques de zone inutilisable portées sur la surface de la chaussée.

7.4.1.2 Lorsqub6il est impossible ddéinstaller un panneau de zone

dispositions du § 7.4.3.1, une marque de zone inutilisable sera portée sur la surface de la chaussée.
Emplacement

7.4.1.3 Les marques de zone inutilisable doivent étre disposées en travers de la voie de circulation ou

de | 6aire de trafic aux e rlksdoiventétreplatées dedacomaédire n®cessaires, et
lisibles du poste de pilotage doéun avion en approche.
Caractéristiques

7.4.1.4 Une marque de zone inutilisable consistera en une inscription noire sur un fond orangé.
7.4.1.5 Les inscriptions doivent avoir la forme et les proportionsi ndi qu®es dans | 6appendice 3.

7416 Lefonddoitétrer ect angul ai r e auamoins),d @ tiedeld des exttémités de
Il 6inscription, |l at ®r al ement et vertical ement .

7.4.2 Feux de zone inutilisable
Emploi

7.4.2.1 Des feux de zone inutilisable doivent étre disposés a tous les endroits ddune aire de
mouvement utilisée de nuit qui ne conviennent pas au roulement des aéronefs mais que ceux-ci

peuvent toujours contourner en sécurité.

Notel.Les feux de zone inutilisable servent a avertir les pilotes de la présence d 6 urou dans la

chaussée daune voie de circulation ou d6 ne aire de trafic ou a délimiter une portion de chaussée, sur
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une aire de trafic par exemple, qui est en réparation. Il ne convient pas de les employer sur une
portion de piste devenue inutilisable ou sur une voie de circulation dont une grande partie de la
largeur est devenue inutilisable. En pareil cas, la piste ou la voie de circulation sont normalement

fermées.

Note 2. Des procédures relatives a la planification, a la coordination, a la surveillance et a la
supervision de |l a s®curit® des travaux enleguders sur | 6aire de mouvement
relatif a la coordination en cas de modification de I'environnement de I'exploitation aéroportuaire et le

guide relatif a I'exécution des travaux sur les aérodromes.
Emplac ement

7.4.2.2 Les feux de zone inutilisable doivent étre disposés a intervalles suffisamment serrés pour

délimiter la zone inutilisable.
Caractéristi ques

7.4.2.3 Un feu de zone inutilisable doit étre un feu rouge fixe. Il doit avoir une intensité suffisante pour
°tre nettement visible compte tenu de | 6intensit® des feux adjacents et
sur lequel il doit étre normalement vu. Cette intensité ne doit en aucun cas inférieure a 10 cd en

lumiere rouge.

7.4.3 Panneaux de zone inutilisable

Note 1.0 Les modi fications temporaires de | 6aire de mouvement comprennent
r®ductions de |l a |l ongueur des pistes ou de | 6envergure maxi male admissibl
devoies de circulation ou de toute autre partie de | daire de mouvement
inutilisablef our ni ssent aux wutilisateurs de | 6a®rodrome des informations visant
sécuritt acceptabl e durant |l dexploitation des a®ronefs et des v®hicules, en

confusion et en faisant mieux connaitre les modifications temporaires.

Note 2.8 Les panneaux de zone inutilisable peuvent servir a signaler des zones temporairement

fer mPes ou doéempl oi l'imit®, ainsi qgudé” fournir aux utilisateurs de | 86a®r (
restrictions doexploitation.

Emploi

7.4.3.1 Des panneaux de zone inutilisable seront fournis |l orsqudil est

opérationnel de signaler des modifications temporaires des distances de piste déclarées.
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aut fournir des panneaux de zone inutilisable | or squ 0 i es n®cessaire u poin e vue
7.4.3.2 1l faut fi d d tilisable | | t ® d t d

opérationnel de signaler des modifications temporaires des voies de circulation ou des aires de trafic.

7.4.3.3 Les panneaux de signalisation en place ° un a®rodrome seront e
fournissent des informations inexactes ou trompeuses sur une zone inutilisable.

7.4.3.4 Les informations fournies par les panneaux de zone inutilisable ne seront pas incompatibles

avec celles qui proviennent de | 6organisme comp®tent des services doinf ol

Note.d Les informations fournies par les panneaux de zone inutilisable complétent celles qui

proviennent de | 6organisme comp®tent des services doéinformation a®ronaut.

Emplacement

7.4.3.5 Les panneaux de zone inutilisable seront placés aux endroits ou ils répondent a un besoin
op®rationnel sur | 6aire de mouvement. Les distances doi mplantation sur
conformes aux indications du tableau 5-5 relatives aux panneaux de guidage de circulation a la surface.

7.4.3.6 Les panneaux de zone inutilisable seront placés de maniéere a ne pas occulter les aides visuelles

n®cessaires du point de vue de | dexploitation et °~ ne pas fournir doéinfor
de ces mémes aides.

Caractéristiques

7.4.3.7 Les panneaux de zone inutilisable seront frangibles. Les panneau
dbune voie de circulation seront suffisamment bas pour | aisser une garde
fuseaux-mot eur s des avions ° r®action. La hauteur déun panneau de zone inu
dépassera pas la valeur indiquée au tableau 5-5 pour les panneaux de guidage de circulation a la

surface.

7.4.3.8 Les panneaux de zone inutilisable seront des rectangles dont le grand cété est horizontal,
comme le montre la figure 7-3.

7.4.3.9 Les inscriptions des panneaux de zone inutilisable seront conformes aux dispositions de
| 6appendice 4.
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7.4.3.10 Les panneaux de zone inutilisable porteront une inscription de couleur noire sur un fond orangé.
Une |ligne noire de 10 mm de | argeur marquerdantlke contour de | 6inscription
chiffre de code est 1 ou 2, et de 20 mm de largeur dans le cas des pistes dont le chiffre de code est 3

ou 4.
7.4.3.11 LO6inscription figurant sur un panneedar de zone inutilisable consi
et simple fournissant seulement | 6information utile et n®cessaire pour | :

Note. 8 La figure 7-3 donne des exemples de panneaux de zone inutilisable.

7.4.3.12 Les panneaux de zone inutilisable seront rétroréfléchissants conformément aux dispositions

de | dappendice 4.

74313Lorsqudil est n®cessaire doaugaoeennttibsablelildautles si bi |l it® des panneaux de
doter de deux feux rouges ou jaunes clignotant en mémetemps.L6i nt ensi t ® et | douverture du faisceau

de ces feux devraient étre conformes aux spécificationsde! 6 appendi ce242, figure A2

Zone de travaux

Fin de la zone de travaux

TORA réduite

Ervergure maximale admissible

Figure 7-3. Exemples de panneaux de zone inutilisable

7.4.4 Balises de zone inutilisable
Emploi
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7.4.4.1 Des balises de zone inutilisable seront dispos®es tous |l es end
ddune aire de tfafime ddaddemeé ephat eonvient qui ne conviennent pas au roul
aéronefs mais que ceux-ci peuvent toujours contourner en sécurité.
Noteed Les balises de zone inutilisable servent avertir |l es pilotes de | a
chauss®e do6ébune voie de circulation ou dobéune aire de trafic ou d®l i mite
une aire de trafic par exemple, qui est en réparation. Il ne convient pas de les employer sur une portion
de piste devenue inutilisable sur une voie de circulation dont une grande partie de la largeur est devenue
inutilisable. En pareils cas, la piste ou la voie de circulation sont normalement fermées.
Emplacement
7.4.4.2 Les balises de zone inutilisable seront disposées a intervalles suffisamment serrés pour
délimiter la zone inutilisable.
Caractéristiques
7.4.4.3 Les balises de zone inutilisable seront constituées par des objets bien visibles tels que des
fanions, des cnes ou des panneaux placés verticalement.
7.4.4.4 Les cOnes de zone inutilisable doivent mesurer 0,5 m de hauteur et étre rouges, ou combiner
le rouge et le blanc.
7445Les fanions de zone inutilisable doivent °tre des fanions carr®s doba
étre rouges, ou combiner le rouge et le blanc.
7446Les panneaux de zone inutilisable doivent avoir une hauteur ddau moi
déau moins 0,9 m et porter des bandes verticales altern®es rouges et bl e
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CHAPITRE 8. SYSTEMES ELECTRIQUES
8.1 Syst mes dobéalimentation ®l ectrique des installations

aérienne
Note liminaire. La sécurité de | Rploitation aux aérodromes dépend de la qualité de | 6 aemhtdtion
électrique. La planification du systeme d&@limentation électrique d 6 uagrodrome doit prendre en

compte nombre d@utres installations que le systéme doit prendre en charge.

8.1lllLesa®r odr omes doivent disposer ddédune alimentation principale appropri ®

la sécurité du fonctionnement des installations de navigation aérienne.

8.1.2 Les syst mes doalimentation ®lectrique des aides visuelles et des
a®rodromes doivent °tre con-us et r®alis®s de telle mani re qubden cas deé
doit pas °tre donn® do6i ndlésdnadédquates sutrempeuses duk glsteset non vi sue

Note. La conception et la réalisation des systemes électriques doivent tenir compte des facteurs

susceptibles de provoquer des anomalies de fonctionnement, tels que les perturbations
électromagnétiques, pertes en ligne, détériorations de la qualité du courant, etc.

8.1.3 Le dispositif de connexion de |1 6alimentation des installations
auxiliaire doit °tre tel quden cas de panne de | a source principale do®ne
automati quement br anc h @tation asxiliaire.] a source dobal i me

8.1.14 Léintervalle de temps entre une panne de | a source principale

complet des services nécessaires visés au § 8.1.10 doit étre aussi court que possible, sauf en ce qui
concerne les aides visuelles associées aux pistes avec approche classique, aux pistes avec approche
de précision ou aux pistes de décollage, pour lesquelles les dispositions du Tableau 8-1 concernant

|l es d®lais de commutation maxi mum sdappliqueront.
Note. Une définition du délai de commutation figure dans le Chapitre 1.

815 LO®t abl i ssement déune d®finition du d®l ai de commutation est une ¢
alimentation ®lectriqgque auxiliaire. Le dispositif de connexion de | 06a
nécessitant une alimentation auxiliaire doit étre tel que ces installations soient capables de répondre

aux dispositions du Tableau 8-1 concernant les délais de commutation maximum définis au Chapitre

1.

Aides visuelles
Emploi

8.1.6 On doit installer, sur les pistes avec approche de précision, une alimentation électrique auxiliaire
capable de répondre aux dispositions prévues par le Tableau 8-1 pour la catégorie appropriée de piste
avec approche de précision. Les raccordements d 6al i ment ati on ®l|l ectrique aux install ations poul

lesquelles une alimentation auxiliaire est nécessaire doivent étre réalisés de fagon que les installations
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soient automatiquement connectées a la source auxiliaire en cas de panne de la source principale.

Tableau 8-1.

Piste

Avec approche @ vue

Avec approche classique

Aves approche de précision,

catégorie |

Avec approche de précision,
catégorses 1IN

Piste de décollage destinée 3 étre
utilisée lorsque la portée visuelle
de piste est inféricure 800 m

fvoir §8.1.4)

Balisage lumincux i alimester

Indicateurs visuels de pente d'approche”
Bord de piste”

Seuil de piste”

Extrémité de piste”

Obstacle®

Dispositif lumineux d approche
Indicateurs visucls de pente d"approche™
Bord de piste’

Seuil de piste’

Extrémneé de piste

Obstacle®

Dispositif lumineux d"approche
Bord de piste’

Indicateurs visuels de pente d'approche™*
Scuil de piste?

Extrémité de piste

Voie de circulation essentielle®

Obstacle®

300 premiers métres du balisage lumineux
d"approche

Autres parties du balisage lumineux d"approche

Obstacle®

Bord de piste

Seuil de piste

Extrémité de piste

Axe de piste

Zone de toucher des roues

Toutes les barres d arrét

Voie de carculation essentielle

Bord de piste

Extrémité de piste

Axe de paste

Toutes les barres d"arrét

Vaie de circulation essentielle’
Obstacle®

2. Dotés d"une alimentation auxilire lorsque leur fonctionnement est indispensable 3 la sécunté des vols

b Voir Chapitre S, secti

et de I'stilisation d'un balisage lamineux de secours.

¢. Une seconde s'il n'y a pas de feux d'axe de piste

d Une seconde si les vols sont effectués au-dessus d'un termain dangereux ou escarpé

Spécifications relatives i "alimentation électrique auxiliaire

Délai mavimal
de commutation

Voir§ 8.1.4

819

15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes

15 secondes

15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes
15 secondes

15 secondes

I seconde
15 secondes
15 secondes
15 secondes

I seconde

1 seconde

1 seconde

1 seconde

1 seconde

15 secondes

15 secondes”
1 seconde
I seconde
1 seconde

15 secondes

15 secondes

8.1.7 Dans le cas d 0 @ piste de décollage destinée a étre utilisée lorsque la portée visuelle de piste

est inférieure a 800 m, on installera une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux

dispositions correspondantes du Tableau 8-1.

8.1.8 Une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux spécifications du Tableau 8-1

sera install ®e

toutefois pas

approche classique.

indi spenesndlalte ohd i®h etcdlrli g ec atutxe | alaii r e

sur

es a®rodr omes

oY

a piste

8.1.9 Une alimentation électrique auxiliaire capable de répondre aux spécifications du § 8.1.4 ne doit
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pas °tre install®e sur |l es a®rodromes 0% |l a piste principale est une pi
indi spensable déinstaller cette alimentation ®l ectrique auxiliaire | orsgq

secours conforme aux spécifications du § 5.3.2, et qui peut étre activé dans un délai de 15 minutes.

8.1.10 Les i nst eaprésaldivent irs racdoddée® a und alimentatiorcéiectrique
auxiliaire capable de | es prendre en charge en cas de panne du syst me d
a) Le projecteur de signal i sat i @aumpersannelldés®aniceside age mi ni mal n®cessaire

la circulation a®rienne dans | dexercice de ses fonctions ;
b) Tous |l es feux doéobstacles indispensables “ la s®curit® des vols ;
c) Les feux dobéapproche, de piste et de voie de circulation d®finis aux A
d Les feux de piste fer m®e, sb6bils sont fournis confor m®@ment aux dispos

raccordésau syst me dobéalimentation principal
e) L6®qui p e éoeotodiquem®t

f L6®cl airage indispensable de s¥%ret®, si un tel ®clairage est install@

o

®qui pement et | es installations indispensables aux services dobéa®ro
en cas dobéurgence ;

9)

h)y LoO®cl airage par psoj & deurss adu opoiement doéa®ronef d®sign® soil est mi

fuvre confor m@P@ment au®4ldi spositions du A 5.3.
i) L6®cl airage des points de | daire de trafic 0% peuvent circuler des pa

Note. Les spécifications relatives a 16 lanentation électrique auxiliaire des aides de radionavigation et

des éléments au sol des installations de télécommunication figurent au RANT 10, Part I, Chapitre 2.

[}
c
5

8.1.11 Léali mentation ®l ectrique auxiliaire doit °tre assur®e par |

T Une alimentation publique indépendante, c ést-a-dire une source alimentant les services de
I@érodrome & partir do ne sous-station autre que la sous-station normale a |@aide dane ligne
d dlimentation suivant un itinéraire différent de | ®érdire normal d dimentation ; cette
alimentation doit étre telle que le risque d@ne panne simultanée de I@limentation normale
et de alim@ntation publique indépendante est extrémement faible ;

i Une ou plusieurs sources do ri®@rgie auxiliaires : groupes électrogenes, accumulateurs, etc.,

doivent permettre de fournirde | @i® élextrique.

8.2 Conception des circuits
8.2.1 Dans le cas d &ne piste destinée a étre utilisée lorsque la portée visuelle de piste est
inférieure & 550 m, les circuits électriques d @imentation, d 6 ® c de &tide cammande des dispositifs

lumineux indiqués au Tableau 8-1 doivent étre congus de sorte qué@n cas de panne dé ® qamemnp, les
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indications lumineuses ne seront pas trompeuses ou inadéquates.
822 Dans | e cas 0% | 6alimentation ®|lectrigqgue auxiliaire de | da®rodr ome ¢
c©bles dobéali mentation en doubl e, ces cObles doivent °tre s®par ®s, physi
afin de garantir | e niveau prnescrit de disponibilit® et doéind®penda
823 Lorsqudune piste qui fait partie doébun itin®raire normalis® de circul
déun balisage |l umineux de piste et doéun balisage | umineux de voie de
électriques doivent étrec oupl ®s de mani re ° supprimer | e risque dodéallumage simultan
formes de balisage.
824 Les circuits doéalimentation ®l ectrique et de commande des balisages |

seront congus de maniére & ce que ces balisages fonctionnent indépendamment des balisages
lumineux de piste.

8.3 Contrdle de fonctionnement

831 Un syst me de contrtle doit °tre utilis® pour avoir une indication d
des dispositifs lumineux.
8.3.2 Lorsque des dispositifs lumineux sont utilisés aux fins du contréle des aéronefs, le

fonctionnement de ces dispositifs doit étre contrdlé automatiquement, de maniére & donner une

indication de toute panne ayant une incidence sur les fonctions de contréle. Cette indication doit étre

retransmise automatiquement ~ [ dorganisme des services de Il a circulatior
8.3.3 Un changement dans | 6®t at de fonctionnement débun feu doit °tre
de 2 secondes quand il sdéagit dbébune barre dbdéarr°t ®quipant un point dobéat
ma x i mal de 5 secondes guendypé¢ ddaigde vdiesuvolulteau

834 Dans | e cas ddéune piste destin®e ° °tre utilis®e | orsque |l a port®e vi

a 550 m, le fonctionnement des dispositifs lumineux indiqués au Tableau 8-1 doit étre contrdlé

automatiquement de maniére a donner une indication lorsquele ni veau de fonctionnement de |

6un
guelcongue des éléments tombe au-dessous du niveau minimal approprié de fonctionnement spécifié
aux810.5.7a105. 11. Cette indication doit °tre automati quement retransmise au
835 Dans | e cas ddéune piste destin®e ° °tre utilis®e | orsque | a port®e vi
a 550 m, le fonctionnement des dispositifs lumineux indiqués au Tableau 8-1 doit étre controlé
automatiquement de maniére a donner une indication lorsquele ni veau de fonctionnement de | 6un

guelconque des éléments tombe au-dessous du niveau minimal spécifié au-dessous duquel les
opérations ne devraient pas continuer. Cette indication doit étre retransmise automatiquement a

| dor gani s me dedrcukntomaériecne et afficieée de dacon bien visible.
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CHAPITRE 9. SERVICES, MATERIEL ET INSTALLATIONS
D6 EXRTLATI ON DO AERODROME

9.1 Plan déurgence dbéa®rodr ome
Généralités

Note liminaire. & L @&aBlissement dan plan daurgence d@érodrome est I®@pération qui consiste a
déterminer les moyens de faire face a une situation d @rgence survenant sur 16 ad&rome ou dans
son voisinage.

Le but déun plan ddédurgence dbéa®rodrome est de | imiter Il e plus possi bl e
déurgence, not amment | e sauvetage des vies humaines et | e maintien des ¢
Le plan sp®cifie |l es proc®dures de coordination des activit®s des diver s

services des agglomérations voisines.

Des ®I ®ments indicatifs destin®s - ai der l es autorit®s comp®tentes ~ ®
ddéda®r odr ome f i guide @¢éhaboratibra dusplanl durgence d'aérodrome et mécanisme
déapprobation

9.1.1 Un plan doéurgence doit °tre ®tabli pour tout a®rodrome en propo

et autres activités pour lesquelles il est utilisé.

912 Le plan doéurgence ddéba®rodrome doit permettre doéassurer | a coordinatio

dans une situation ddédurgence survenant sur | 6a®rodrome ou dans son Vvoisi

Note 1. 8 Parmi les situations d 6gemce on peut citer : les situations critiques concernant des
aéronefs, le sabotage, y compris les menaces a la bombe, les actes de capture illicite d@éronef, les
incidents dus a des marchandises dangereuses, les incendies de batiments, les catastrophes
naturelles, les problémes sociaux et les urgences de santé publique.

Note 2. 8 Comme exemples do ngence de santé publique, on peut citer un risque accru de
propagation internationale dé ne maladie transmissible grave par des voyageurs aériens ou du fret
aérien et une grave épidémie de maladie transmissible susceptible d &fecter une grande proportion du
personnel d@in aérodrome.

913 Le plan doit coordonner | 6intervention ou |l a participation de tous
pourraient aider : faire face aux situations doéburgence y compris cell.
notamment :

T Sur laérodrome : les organismes du contréle de la circulation aérienne, les services de
sauvetage et doéncendi e ,admihidration de I|@érodrome, les services médicaux et
ambulanciers, les exploitants d 6 a ®r 0 eesf prest ataires de services dobéassistance en escal
les services de sdreté et la police ;

i Hors de I@érodrome : les services d iAcendie, la police, les autorités sanitaires (notamment
les services médicaux, ambulanciers, hospitaliers et de santé publique), les unités militaires
et les services de surveillance des ports ou des cotes.

Note 6 Le rdle des services de santé publique consiste entre autres a établir des plans visant a
réduire au minimum les incidences néfastes, sur la communauté, des événements touchant la santé

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



S Mo, .
& % RANT 147 PART 1
Page : 1X-2
CONCEPTION ET EXPLOITATION
A Naii | 4 TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
gence ngto ronale Date 30/06/2026

et a s6 cuper des questions de santé publique plutdét qu@ dispenser des soins de santé a des
personnes.

9.1.4 Le plan devra assurer la coopération et la coordination avec le centre de coordination de

sauvetage, soO6il y a |ieu.
9.15 Leplanddur gence dbéa®rodrome doit indigquer au moins

a) Lestypes desituat i ourgerteéauxquels il est destiné a faire face ;

b) Les organes appelés a intervenir dans le plan ;

c) Les responsabilités et le role de chaque organe, du centre directeur des opérations
durgence et du poste de commandement, pour chaque type de situation durgence
dont celle liée a la santé publique ;

d) Les noms et les numéros de téléphone des services ou des personnes a alerter dans
le cas d@ne situation d @rgence donnée ;

e) Un plan quadrillé de aérddrome et de ses abords immédiats.

916 Le plan doit tenir compte des principes des facteurs humains afin de

optimale de tous |l es organismes existants qui participent aux op®rati ons

Note. Des principes et des procédures généraux concernant la formation du personnel
déa®r odr ome, not amment |l es programmes de formation et Il es v®rification!
spécifiéss danslegui de relatif “ |l a comp®tence organisationnelle et comp®tence du
exploitant ofa®ddeoethtif aux gualifications minimales requises pour les métiers

d'aérodrome.

Centre direct eur des opérations do rgence et poste de command ement mobile

9.1.7 Un centre directeur fixe des op®rations ddédurgence et un post e
utiliser en cas dodéurgence doivent °tre ®tablis.

9.1.8 Le centre directeur des op®rations doéburgence doit faire partie
services do6éa®rodrome et doit °tre charg® de |l a coordination globale et

op®rations en cas doéurgence.

Le poste de commandement doit étre une installation pouvant étre amenée rapidement, si nécessaire,
au |ieu o0o% survient une situation doéurgence, et doit assurer | ocal ement

qui participent aux opérations.

9.1.10 Une personne doit °tre charg®e de diriger |l e centre directeur

une autre personne, chargée de diriger le poste de commandement.
Systeme de communi cations

9.1.11 Confor m®ment au plan et en fonction des besoins propres =~ 186

communications approprié doit étre mis en place reliant entre eux le poste de commandement et le
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déburgence, débune part,

des proc®dures
en vue

Note. Tous les organismes participants et le matériel a utiliser sont indiqués dans le plan.

9.1.13 Le plan doi

t °tre mis

a) Aun exercice dobéex®cution

g®n

pour | a
déoen am®liorer

et

mi s e

déautre

part

| 6efficacit®.

| 6®preuve en proc®dant

®r al ,

| 6®preuve

des intervalles ne d®passant pa
exercices doéburgence partiels, durant | dann®e inter m®di air e, pour Vv ®r
constat®e au cours de | 6exercice g®n®r al a ®t ® corrig®e ; ou
b) Auneséri e ddéessais modul aires commen-ant durant |l a premi re ann®e et se
exercice général, a des intervalles ne dépassant pas trois ans.
Le plan doit étre revu alors, ou apres une urgence réelle, afin de remédier a toute insuffisance constatée
l ors des exercices ou lors de | durgence r®elle.
Notel.0 LOexercice g®n®ral a pour but de sbdbassurer que | e plan permet de f ai
di ff®rents types dobéurgence. Les exercices partiels permettent de sbdass
Il dintervention des dipaft®et des diférerdsr épmeants slunpas, cqmene ki c i
systeme de communications. Le but des essais modulaires est de permettre un effort concentré sur des
éléments précis du plan.
Note 2.0 Des ®| ®ments indicatifs sur | 06®tablissement de plans doéurgence doag
gui de d' ®l aboration du plan d'urgence d' a®rodrome et m®cani sme dbdapprobat
Urgences en environnements difficiles
9114 Dansl e cas des a®rodromes situ®s pr s des®Ws endues dodédeau ou de mar ®c a
desquels so6effectue une portion appr®ciable des approches ou des d®par:t
mi se en Tuvre rapide de services de s mationeaveacee s p®ci al i s®s appropri ®s et
services.
9.115Auxa®r odr omes situ®s pr s do®t endues dbéeau ou de mar ®cages ou en terr
déburgence Ho®tapl®Pssement, | dessai et | 6®valuation, ~ intervalles r®guli
prédéfinie des services de sauvetage spécialisés.
9.1.16 Une ®valuation des aires dbéapproche et de d®part jusqud”™ une dist
aux seuils de piste doitétree f f ect u®e en vue de d®terminer | es options doéintervention p
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92Sauvetage et lutte contre | &dincendie

Généralités
Note liminaire. d L dbjectif principal d@n service de sauvetage et de lutte contre |lintendie est
de sauver des vies humaines en cas da@ccident o u indidient d@éronef sur les aérodromes et dans
leur voisinage immédiat.
Le service de sauvetage et de |l utte contre | 6incendie vise ~ ®tablir et
survie, ° assurer des voies doé®vacuation pour | es occupants et ~ entrepr

qui ne peuvent pas sortir sans aide directe.

Les facteurs |l es plus importants, pour | e sauvetage effectif en cas dbacc

possibilités de survie pour les occupants, sont :

i L &'ainement recu par le personnel,

i L 6 edcifé ducmatériel et

i Larapidité dantervention du personnel et du matériel de sauvetage et d iGcendie.
Emploi

9.2.1 Les aérodromes qui accueillent des vols de transport commercial doivent étre dotés de
services et de mat ®riel de sauvetage et de lutte contre | 6incendie.

Note. Des organes publics ou privés, convenablement situés et équipés, peuvent étre chargés
d a@ssurer les services de sauvetage etd 6 i n c d estentendu que le poste d iicendie qui abrite ces
organes se trouve en principe sur |6 ad@irome, mais le poste peut néanmoins étre situé hors de

| aérodrome si les délais d Atérvention sont respectés.

922 Les a®rodromes situ®s pr s doé®tendues dobdeau ou de mar ®cages ou en t
dessus desquels sbdbeffectue une portion appr®ciable des approches ou des

de services de sauvetageetd e mat ®r i el déincendie sp®ciali s®s appropri ®s au danger ou

Le matériel de sauvetage devrait étre, dans la mesure du possible, transporté sur des embarcations

ou sur doéautres v®hicules tels que des h®licopt res amphibies ou des a®
les zones en question. Les véhicules devraient étrestationn®s de tell e sorte quobils puissent intervenir
rapidement dans |l es zones ~ couvrir. Le personnel affect® °~ |l a manifuvre
re-u une formation et un entra’ nement appropri®s ~ | 6environnement dans
intervenir.

Note 1. 8 Il n 6 epmd indispensable de mettre en T u v r e matériel spécial de lutte contre
| nteéndie dans le cas des étendues d éau ; néanmoins, ce matériel peut étre mis en T uvre la ou il
pourrait étre d 6 u utité pratique, par exemple lorsque les zones en question comportent des récifs

ou des fles.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Note 2.8 L &jectif est de prévoir et de mettre en T uvre le plus rapidement possible le

nombre de dispositifs de flottaison nécessaires compte tenu de ladion le plus gros qui utilise

normalement l@érodrome.
Note 3. & Des indications supplémentaires figurent dans le guide relatif au service de sauvetage

et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA).

Niveau de protection a assu rer

9.2.3 Le niveau de protection assuré a un aérodrome en ce qui concerne le sauvetage et la lutte

contre

I 6i

ncendi

e

doi t correspondre 7 I a

cat ®gori e

énoncés aux § 9.2.5 et 9.2.6. Lorsque le nombre de mouvements des avions de la catégorie la plus

®l ev®e

qui

ut il

sent nor mal ement | 6a®r odr ome est

les plus actifs, le niveau de protection assuré doit &tre au minimum, celui qui correspond a la catégorie

déterminée, moins une.

Note. Un décollage et un atterrissage constituent chacun un mouvement.

9.2.4 Le niveau de protection assuré a un aérodrome en ce qui concerne le sauvetage et la lutte

contre

I 6i

ncendi

énoncés aux § 9.2.5 et 9.2.6.

e

doi t correspondre 7 I a

cat ®gori e

9.2.5 La catégorie d Gdrome doit étre déterminée a | @adu Tableau 9-1 et doit étre fondée sur

la longueur et la largeur du fuselage des avions les plus longs qui utilisent normalement |

Oan®@r odr

Note. Pour classer les avions qui utilisent | a6rodrome, évaluer premiérement leur longueur hors

tout et, deuxiemement, la largeur de leur fuselage.

9.2.6 Si, aprés avoir établi la catégorie correspondant a la longueur hors tout de I@vion le plus long,

il apparait que la largeur du fuselage est supérieure & la largeur maximale indiquée & la colonne 3 du
Tableau 9-1 pour cette catégor i evjon doid &re classé dans la catégorie immédiatement supérieure.

Note 1. & Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs

(SSLIA), contient des indications sur le classement des aérodromes, notamment ceux ou sont

exploités des aéronefs tout-cargo, aux fins du sauvetage et de la lutte contre ldncendie.

Note 2. Des principes et des procédures généraux en matiere de formation, notamment les

programmes de formation et les vérifications de compétence, sont spécifiés dans le guide relatif aux

qualifications minimales requises pour les métiers d'aérodrome, et le guide relatif a la compétence
et comp®t e a&oeroneuOnpreuvesaaansle duided 6 u n

organisationnel l e
relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA) , des orientations sur

la formation du personnel, sur le matériel de sauvetage pour les environnements difficiles et sur

d dumes moyens et services a mettr e

eumre pour le sauvetage et la lutte contr e ncéndieé.

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Tableau 9-1. Catég o r i erodfdma @our le sauvetage etlalutte cont re | 6i ncendi e

dCaéégo(;er odr Longueur hors toutde!| 6 avi on Iazr?uestérlargeaxmale

(1) (2 (3

1 De 0 m a9 m non inclus 2m

2 De 9 m a 12 m non inclus 2m

3 De 12 m a 18 m non inclus 3m

4 De 18 m & 24 m non inclus 4m

5 De 24 m a 28 m non inclus 4m

6 De 28 m a 39 m non inclus 5m

7 De 39 m & 49 m non inclus 5m

8 De 49 m a 61 m non inclus 7m

9 De 61 m a 76 m non inclus 7m

10 De 76 m a 90m non inclus 8m
927 Lorsque des p®riodes dbéactivit® r®duites sont pr®vues, Il e niveau de
pas inférieur au niveau correspondant a la catégorie la plus élevée des avions qui, selon les
pr®visions, devraient utiliser lgoeb e soid ke mombre deu cours de ces p®riodes,
mouvements.

Agents extincteurs

928 Lesa®r odromes doivent °tre normalement dot®s ~ | a fois doébun agent ex

débagents extincteurs compl ®mentaires.

Note. On trouvera la description des agents extincteurs dans le guide relatif au service de

sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).
9.2.9 L d@gent extincteur principal doit étre :
a) Une mousse satisfaisant au niveau A de performance minimale ; ou
b) Une mousse satisfaisant au niveau B de performance minimale ; ou
¢) Une mousse satisfaisant au niveau C de performance minimale ; ou
d) Une combinaison de ces agents.

Pour |l es a®rodromes des cat®gories 1 =~ 3, | 6agent extincteur principal d
au niveau B de performance applicable & une mousse.
Note. 8 Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs

(SSLIA), contient des renseignements sur l es propri ® ®s physiques et | e pou
mousse doit avoir pour satisfaire a un niveau de performance acceptable A, B ou C.

9.2.10 Lébagent extincteur compl ®mentaire doit °tre un agent chi mique

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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|l es feux doéhydrocarbures.

Note 1.0 Lor squdon choisit un agent chimique en poudre ~ wutiliser avec u
impérativement veiller a ce que ces deux agents soient compatibles.

Note 2.8 On peut wutiliser dobéautres agents compl ®mentaires qui of frent un
équivalent. De plus amples renseignements sur les agents extincteurs figurent dans le guide relatif au
service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA) .

9.2.11 Les qguantit ®s doeau pour I a producti on de mousse et |l es
compl ®mentaires dont doivent °tre dot®s |l es v®hicules de sauvetage et dbo
avec |l a cat®gorie ddéa®rodr ome d®t28aM2.6reRae Tableam®e i | est indiqu® aux A 9

2. Dans le cas des aérodromes des catégories 1 et 2, on pourra toutefois substituer un agent

compl ®mentaire °~ |l a quantit® ddédeau ~ pr®voir (jusqud”™ 100 %) .

Pour | es besoins de |l a substitution, on doit consid®rer que 1 kg ddagent
L déeau pour |l a production doéune mousse satisfaisant au niveau A de perf

Note 1.0 Les quantit®s dodédeau sp®cifi®es pour | a production de mousse son
taux doappl i cat ipourund mousse satisfaidamhaumiveau A de performance, de 5,5
L/min/m? pour une mousse satisfaisant au niveau B de performance, et de 3,75 L/min/m? pour une
mousse satisfaisant au niveau C de performance.

Note 2. 8 Si on utilise tout autre agent complémentaire, il faut vérifier les taux de substitution.

9212 Aux a®rodromes o0% il est pr®vu dbéexploiter des avions de taille suj
dans une cat®gorie donn®e, l es quantit®s dbéeau doivent °tre recalcul ®es
production de mousse et les débits de solution de mousse doivent étre augmentés en conséquence.

Note. 8 Des ®I ®ments indicatifs sur la d®termination des quantit®s dobeal
solution en fonction de |l a Il ongueur hors tout | a plus grande de | 6avion d
dans le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

9213 La quantit® ddédagent moussant fournie s®par®ment sur | es v®hicules ¢
mousse doit °tre proportionnelle ™ la quantit® doéeau fournie et dbdagent
9214 La quantit® dbéagent moussant fournie sur un v®hicule doit °tre suff
production correspondant a au moins deux charges de solution de mousse.

9.2.15 Un approvisionnement en eau complémentaire doit étre prévu en vue du remplissage rapide

des v®hicules de sauvetage et doéincendie sur | es |ieux de | 6accident.
9.2.16 Aux a®rodromes dot®s dbébune combinaison de mousses de niveaux de
di ff®rent s, la quantit® totale dbéeau ° pr®voir pour | a production de mo
chague type de mousse et que la répartition de ces quantités soit documentée pour chaque véhicule

et appliqu®e " |1 6ensemble de | 6®qui pement de sauvetage et de |l utte contr
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9.2.17 Le débit de mousse ne doit pas étre inférieur aux valeurs indiquées dans le Tableau 9-2.

Tableau9-2. Quantit®s minimales utilisables dbéagents extincteurs
Mousse satisfaisant Mousse satisfaisant Mousse satisfaisant
au niveau A au niveau B au niveau C
de performance de performance de performance Agents complémentaires
Débit Débit Débit
solution solution solution
Catégorie Eau de mousse Eau de mousse Eau de mousse Poudres Deébit
d’aérodrome @) (L/min) (@) (L/min) (™) (L/min) (kg) (kg/seconde)
] @ [©] “@ [&)] (6) M @) ©)
1 350 350 230 230 160 160 145 2725
2 1000 800 670 550 460 360 190 225
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 225
4 3 600 2 600 2400 1800 1700 1100 135 225
5 8100 4500 5400 3000 3900 2200 180 225
6 11 800 6 000 7900 4000 5800 2 900 225 225
7 18 200 7900 12 100 5300 8800 3800 225 225
8 27 300 10 800 18 200 7200 12 800 5100 450 4.5
9 36 400 13 500 24300 9000 17 100 6300 450 45
10 48 200 16 600 32300 11 200 22 800 7 900 450 45

Note— Les quantites deau indiquées dans les colonnas 2, 4 et 6 sont fondées sur la longueur hors tout moyenne des avions d‘une catégorie donnée.

9.2.18 Les agents complémentaires doivent étre conformes aux spécifications appropriées de

| 60rganisation internationale de normalisation (I SO)*.

9219 Le d®bit dbdébagents compl ®mentaires ne doit pas °tre inf®rieur aux va
Tableau 9-2.

9.220Lor squbi l est pr®vu doéutiliser un agent compl ®mentaire, |l es poudres

uniquement par un agent offrant un pouvoir extincteur équivalent ou supérieur pour tous les types

déincendi e.

Note. Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA),

contient des ® ®ments indicatifs sur |l 6utilisation des agents compl ®ment
9.221 Uner ®serve dobagent moussant ®gale 7 200 %2 de |l a quantit® indiqgu®e da
devrait °tre maintenue °~ | 6a®rodrome pour refaire | e plein des v®hicul es.

Note. Lesur pl us ddagent moussant transport® dans |l es v®hicules dodéincendi

quantités indiquées dans le Tableau 9-2, peut étre considéré comme faisant partie de la réserve.

9.222 Une r®serve dodagent compl ®mentaire ®gale °~ 100 % de |l a quantit® indi
9-2 devrait °tre maintenue ~ | 6a®rodrome pour refaire |l e plein des v®hic
de gaz propul seur devrait cetteréservp.r ®vue pour | dutilisation de ¢

9.2.23 Une r®serve dbdagent compl ®mentaire ®gale ° 200 % de Il a quantit®

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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mai ntenue aux a®rodromes des cat®gories 1 et 2 qui ont remplac® jusqud”
par un agent complémentaire.
9224 Aux a®rodromes 0% | 6on pr®voit de longs d®l ais de r®approvisionneme

réserve visées aux § 9.2.21, 9.2.22 et 9.2.23 doivent étre augmentées comme il en sera déterminé

par une évaluation de risque.

Note.Desor i ent ati ons sur | 6ex®cution doOéune analyse de risque aux fins de
guantit®s dobéagent ext i nctguiderelatdfauserfce dersauectadeietglelutte nt dans | e

contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).
Matériel de sauvetage

9225 Les v®hicules de sauvet aga maimundddté, par @iveduide doi vent °tre

protection, du matériel de sauvetage suivant :

,_\
Q-
o
o
o)
3

8al0

Quatre aspiraux de 2 m de long et de diamétre 100

Crépine diamétre 100 avec flotteur

Coude de diamétre 100 avec raccord KEYSER et AR

Jeu de clés de barrage (bouche et poteau)

Couronne de tuyau PIL de 10 m/diamétre 110

Couronne de tuyau PIL de 20 m/diamétre 70

Couronne de tuyau PIL de 20 m/diamétre 45

Lance manuelle & eau multi débits avec raccord DN40

Division 65 2* 40 avec 2 vannes

Réduction 100* 65

Réduction 65* 40

Tricoises polyvalentes

Commande diamétre 9 mm/25 m résistance = 500 daN

Gaffe, longueur minimale de 4 m

Echelle dbéal umi ni um, Il ongueur d®p
Tranche courroie

Masse de 2 kg avec manche de 1 m

Pioche

Pelle

Coupeboulon grand modéle

Pincemonseigneur de 1,5 m

Couverture antfeu en coffret

Extincteur 9 kg poudre BC

Trousse de premiers secours

Sac ou valise déoxyg®not h®rapi e
Cisaille a tole

Hachette de sauvetage

Cale adapt®e aux a®ronefs fr®quen

O|IRP|(W Wik~

=
N
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De plus, |l es articles suivants doivent °tre maintenus en r®serve sur | 0 ¢
1a5 6et?7 8a10

Entonnoir mousse 1 2 1

Civiére (brancard souple ou pliant) 2 4 4

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes
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Pompe électrique pour liquide émulseur 1 1
Quatre aspiraux de 2 m de long et de diamétre 100 1
Crépine diamétre 100 avec flotteur 1
Cordage diamétre 20 mm x 20 m résistance = 3 000 daN 1 2 2

NN (=

Note. Des éléments indicatifs sur le matériel de sauvetage dont doit étre doté un aérodrome

figurent dans le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

D®I ai doéintervention

9226 L6objectif op®rationnel du service de sauvetage et de lutte contre
déintervention ddéau maximum trois minutes pour atteindre quelque point
n

e service, dans |l es conditidetasurface.t i mal es de visibilit® et do®t at

9.2.27 Réserveé.

service de sauvetage et doéincend,i

9228 Comme objectif op®rationnel, pour 1|e
déau maxi mum trois minutes doit °tre fix® pour atteindre toute autre pa
dans |l es conditions opti msuffaees de visibilit® et do®tat de | a

Notel.0 Le d®I ai déintervention est | e temps qui s6®coul e entre | 6alert
sauvetage et doéincendie et | e moment o0% |l e ou |les premiers v®hicules doi

mesure de projeter de la mousse a un débit égal a 50 % au moins du débit spécifié dans le Tableau 9-

2.
Note2.0 Les conditions optimales de visibilit® et do®tat de |l a surface s
de jour, bonne visibilit®, absence de pr®cipitations et surface de | 06i:
contaminants, par exemple, eau, glace ou neige.
9229 Des®l ®ments indicatifs, de | 6®quipement et/ ou des proc®dures appropr.i
de sauvetage deoti viedhitnc’etrrdei ef ournis afin ddéatteindre au mieux |l es objectif

dans des conditions de visibilité inférieures aux conditions optimales, surtout lors des opérations par
faible visibilité.
Note. Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA)
contient des éléments indicatifs supplémentaires.
9230 Tout v®hicule autre que |l e ou les premiers v®hicules doéintervention
|l es gquantit®s dbdagents ext i n-do#assuser, @ pkojectibnicéddense dans | e Tabl eau 9

ddbagent extincteur et arripwers tloduwtppaed plnist icadatre minutes a

9231 Tout v®hicule autre que |l e ou les premiers v®hicules doéintervention

Il es quantit®s dbdagents ext i n-2do#assuser, m@pojectibnicdeénee dans | e Tabl eau 9

ddbagent extincteur et arritrverl|l 6appebuiplubsatrois minutes ap

9232 Un programme doentretien pr®ventif doe&reé&a®bhi cul es de sauvetage et doi
pour assurer Il e fonctionnement opti mal du mat ®ri el et Il e respect du d¢
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pendant toute la durée de vie du véhicule
Routes dbdacc s ddéurgence

9.2.33 Les aérodromes ou les conditions topographiques le permettent doivent étre dotés de routes

doéacc s déurgence pour r®duire au mini mum | es d®l ai s déintervention.
particuli rement ° | d6dam®nagement daéacclsoOoODOcm e aexi &i oees ddapproche |j
au moins jusqud”™ la | imite de | 6a®r odoitemmeomptddex endroits o% il y a des cl
la n®cessit® déacc®der facilement ~ |1 086ext®rieur.

Note. Lesr out es de service dob6éa®rodrome peuvent servir de routes dbéacc s dou

emplacement et leur construction conviennent a cette fin.

9234 Les routes do adoiwentsétredadlaifoig@pables de supporter le poids des

véhicules les plus lourds qui les emprunteront, et utilisables dans toutes les conditions

m®t ®or ol ogi ques. Les rout e spisteiddiver®@re® g a momerst deéot9®e sn ddwme

rev°tement destin® " emp°cher | 6®rosion de |l a surface et | a projection d
marge verticale suffisante doit étre prévue par rapport aux obstacles en surplomb pour permettre le

passage des véhicules les plus hauts.

9.235 Si la surface des routes doéacc s ne shalisedi sti ngue pas du terrain en

doiventétredi spos®es sur | es bords ° intervalles do6éenviron 10 m.

Poste ddéincendie

9.2.36 Tous |l es v®hicules de sauvetage et ddéincendie doivent °tre statio
déincendi e. Des p o Streemménageéstl elrlsiqtuees | ki We®ltai s doéi ntervention ne peuvent
°tre respect®s ° partir dodédun seul poste dobéincendie.

9237 Loempl acement du dgtétetcd od i ndendiae on que | es v®hicules ddincendie

et de sauvetage aient un acces clair et direct aux pistes, avec un nombre minimal de virages.
Moyens de communication et dbdal ar me

9.2.38 Un systeme de liaisons spécialisées doit étre installé pour permettre les communications
entre un poste doéincendie et la tour de contrtle, un autre poste dbinc

v®hi cul es de sauvetage et dobéincendie.

9239 Unposteddi ncenéredotéddiun syst me dbdéal arme qui permet dodalerter |l e persor
de sauvetage et doéincendie ; ce syst me doit pouvoir °tre command® ~ par
de | 6a®rodrome et de |l a tour de contrtle de | 6a®rodrome.

Nombre de v®hicules de sauvetage et ddéincendie

9240 Le nombre mini mal de v®hicules de sauvetage et ddéincendie pr®vus

correspondre aux indications du tableau suivant :
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Véhicules de sauvetage et

Cat ®gori e doba doincendi e

Slojo|~|o|u|s|win|e
WWIWININFP PP~

Note. 8 Le guide relatif au service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs (SSLIA),
contient des éléments indicatifs sur les caractéristiques minimales des véhicules de sauvetage et

doéincendi e.

Personnel

9241 Le personnel de sauvetage et de lutte contre | 6incendi

exécuter ses taches avec efficacité ; il doit participer & des exercices pratiques de lutte contre
| 6
pour | e sauvetage et |l a lutte contre | d&6incendi

alimentés sous pression.

Note 1. & On trouvera dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les
métiers d'aérodrome, le guide relatif a la compétence organisationnelle et compétence du personnel

déun expl oi t aatleguiidraldifrao skvicerde sauvetage et de lutte contre l'incendie des

aéronefs (SSLIA), des indications destin®es ~ aider |l o6autorit® comp®tente

appropriée.

Note 2. 8 Par « feux de carburant alimentés sous pression », on entend les feux de carburant

expul s® sous tr s forte pression doun r®servoir

9242 Le programme de formation du personnel de

comprendre des éléments sur les performances humaines, notamment la coordination des équipes.

Note. Des éléments indicatifs sur la conception de programmes de formation sur les
performances humaines et la coordination des équipes figurent dans le le guide relatif au service de

sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).

9.2.43 Pendant les opérations aériennes, un personnel formé et compétent désigné et en nombre

suffisant doit °tre mobilis® rapidement pour conduire | es

le matériel a sa capacité maximale. Ce personnel doit étre déployé de fagon a assurer des délais
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déintervention mi ni maux ainsi qudune application continue des agents

appropriés. Ce personnel doit pouvoir utiliser des lances a main, des échelles et autres matériels de
sauvetage et déincendi e habit udelsduvetage ret de ittescontesl ®s aux op®r ati ons

| 8incendie des a®ronef s.

9244 En vue de d®terminer | 6effectif mini mal requis pour | es op®rations
contre | 6incendie, il faudrait proc®der “etpublier analyse des ressources n®c
| e niveau ddeen sl Oleef freacrtu &1 Lé rombreédmir@malodd pecsomeels prévus par

vacation a un aérodrome doit correspondre aux indications du tableau suivant :

Cat ®gori e db Nombre de personnels

1 2 pompiers dbdba®rodr ome

2 2 pompiers dbdba®rodr ome

3 2 pompiers dbéa®rodr ome

4 2 pompiers dbéa®rodr ome

5 2 pompiers dbdba®rodr ome

6 4 pompiers dbéa®rodr ome

7 4 pompiers dbdéa®rodr ome

8 6 pompiers dbéba®rodr ome

9 6 pompiers dbda®rodr ome

10 6 pompiers dbéa®rodr ome
Note. Desor i entations sur Il dutilisation dlegulddrelatbduy se des ressources figuren
service de sauvetage et de lutte contre l'incendie des aéronefs (SSLIA).
9245 Tout | e personnel déintervention doit °tre dot® de v°tements protect
respiratoire de fa-on qudil puisse accomplir ses t©Oches avec efficacit®.

9.3 Enlevement des aéronefs accidentellement immobilisés

Note. Le guide relatif au plan d'enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés contient
des indications sur |eblévement do m aéronef accidentellement immobilisé, et notamment sur le
matériel & utiliser. Voir également le RANT 13 en ce qui concerne la conservation des indices, la garde
e t enlevément de I@éronef.

9.3.1 Pour tout a®rodr ome, un plan doéenl vement des a®ronefs acciden
| 6aire de mouvement ocdodétre établi ;deicasa@chéant,due coardohnhteur

pour | 6ex®cution de ce plan doit °tre d®sign®.

9.3.2 Le plan doenl ~ veme nimmobiksés deit@ireofoneéfsar lescci dent el | ement
caract®ristiques des a®ronefs nor mal ement susceptibles doéutiliser | 6a®r
notamment :

a) Une liste du matériel et du personnel disponibles sur | éradrome ou au voisinage de celui-
cipour| 6 e x ® dwptan ;o n

b) Des dispositions permettant | abheminement rapide des jeux d egins de récupération qui
peuvent étre fournis par do wres aérodromes.
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94Lutte contre |l e risque doéi mpacts dbéani maux

Note. La présence d ianaux (y compris les oiseaux) aux aérodromes et a proximité constitue une

grave menace pour la sécurité de | Opéitation des aéronefs.

941 Les risques doi mpacts doéani maux aux a®r édrromes ou ~ proximit® doivent

a) Do ne procédure nationale dénregistrement et de communication des cas d fhpacts
d @nimaux sur les aéronefs ;

b) Des renseignements recueillis aupres des exploitants d@éronefs, du personnel des
aérodromes et d dues sources, sur laprésenc e , *  ome auRrpmximité, d dimaux
pouvant constituer un danger pour les aéronefs ;

c) DO ne évaluation continue du risque faunique effectuée par un personnel compétent.

Note. Voir le RANT 15, Chapitre 5.

942 Les comptes rendus dobéi mpacts dbéani maux doivent °tre collect®s et comm
qudils soient entr®s dans |l a base de donn®es du syst me OACI doinformati
(IBIS).

No t e .IS dst@dn@ pour recueillir et diffuser des renseignements concernant les impacts
d@nimaux sur des aéronefs. Pour tout renseignement concernant ce systéme, priére de consulter le
guide relatif au traitement et a la notification des comptes rendus IBIS et le guide relatif a la gestion du
risque faunique.

9.4.3 Des dispositions doivent étre prises pour réduire le risque pour les aéronefs en adoptant des

mesures visant a réduire au minimum les probabilités de collision entre les animaux et les aéronefs.

Note. Des procédures relatives a la gestion des dangers que représentent les animaux sur un

a®rodr ome et dans | es environs, not amment | 6®t abl i ssement débun programn
ani malier ( WHMP) , | 6®valuation du onidextarminsfedlani que, la gestion de | oduti
formation du personnel, sont énoncées dans guide relatif & la gestion du risque faunique, et le guide

relatif & la planification de I'utilisation des terrains et aux mesures de gestion de I'environnement a

I'aéroport et ses zones voisines.

9.4.4 Des dispositions nécessaires doivent étre prises pour éliminer les décharges, dépotoirs ou tout
autre point qui risque dodéattirer des ani maux aux a®rodromes ou ~ proxi mi
cr ®®. L~ o% il est i mpossid,l el dd®iimjuwes gedi Iss tesn etxiitsuemtt pour |l es

aéronefs doivent étre évalués et réduits dans la mesure du possible.

9.4.5 Toute personne physique ou morale doit diment tenir compte des préoccupations en matiére
de sécurité aéronautique concernant les aménagements des terrains situés a proximité des aéroports

qgui risquent dodéattirer des ani maux.
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95Service de gestion dbéaire de trafic

9.5.1 Lorsque | e volume du trafic et |l es conditions

doexploitation |
de gestion dobéaire de trafic doit °tre fourni

, sur une aire de trafic, p e
par une autre administration aéroportuaire ou par ces deux organismes travaillant en coopération,

pour assurer :

a) La régulation des mouvements afin de prévenir les collisions entre aéronefs ou entre un
aéronef et un obstacle ;

b) La régulation de | dtete des aéronefs sur l6iee de trafic et, en liaison avec la tour de
contrdle d6 éodrome, la coordination des mouvements des aéronefs qui quittent cette aire;

c) La sécurité et la rapidité des mouvements des véhicules et la régulation des autres activités
selon les besoins.

9.5.2 Lorsque |l a tour de contr!'!le déa®rodrome ne

participe pas au ser
des proc®dures doivent °tre ®tablies afin de

faciliter | e transfert des
gestion ddaire de trchadda®r eedr dme.tour de contrlle

Note.Des proc®dures relatives ° | a s®cuifeigtid®reldté¢ | 6aire de trafi
ala gestion et a la sécurité de I'aire de trafic. Le guide précédemment cité et le guide relatif au systeme
de guidage et de controle de la circulation au sol contiennent des éléments indicatifs sur un service de
gestion d Grede trafic.

c sont ®non

9.5.3 Un service de gestion doaire de trafic doi t
radiotéléphonique.

ctre dot ® de mo

9.5.4 Lorsque les procédures applicables par visibilité réduite sont en vigueur, la circulation des

personnes et des véhicules sur une aire de trafic doit étre limitée au strict minimum.

Note. Le guide relatif au systéme de guidage et de contréle de la circulation au sol contient des
éléments indicatifs sur les procédures particulieres correspondantes.

9.5.5 Des postes de stationnementou des zones dbéaire de trafic sont attribu®s aux a®r on

conviennent a leurs caractéristiques.

9.5.6 Une évaluation des risques est effectuéel or s g m®icle sssati re doattri

buer © un a®ronef une place
de stationnement autre gdda®rpoefeodeuntarbonendmehbdaire de trafic.
Note.d La n®cessit® dbéattribuer ° un a®ronef wune place diff®rente pourrait ¢
gue des d®routements doéun tr s grand nombre doa®ronef s, des ®v®nements s
m®t ®or ol ogi ques d®f avorables, des mesures doéurgence, des travaux en cour :

957L6attribution doéun p o séoeefdbietens comptd desrparamatees fuivants u n

a) aides au stationnement ;
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b) installations de service du poste de stationnement ;

c) proximit® de | d6infrastructure ;
d) aéronefs garés dans les postes de stationnement voisins ;

e) dépendances entre postes de stationnement ;

f) protection contre le souffle des réacteurs et des hélices.

S®curit® de | 6aire de trafic

958Un v®hicule doéurgence qui intervient dans wune
reste de la circulation a la surface.

9.5.9 Un véhicule qui se déplace sur une aire de trafic doit :

a) Céder le passage a un véhicule durgence, & un aéronef qui circule ou se prépare a circuler
au sol, ou qui est poussé ou remorqué ;
b) Céder le passage aux autres véhicules conformément a la reglementation locale.

9.5.10 Les a®ronefs seront guid®s ~ | d6arriv®e et au d®part des
Note.d Un syst me de gui dage,dupessonadl, dpbalisage limiheur cudest a g e

marques peuvent étre des moyens de guidage.

9511Un poste de stationfareméntipeabe®sonekei bance visuelle assur ®e
une personne sur place ou ° di dségagenems recémimandésdé assurer | e respect
Note. 8 Des d®pendances entre postes de stationnement peuvent e xi

présente plusieurs lignes axiales donnant lieu a des séparations différentes par rapport aux obstacles
fixes ou mobiles situés sur les postes de stationnement adjacents.

9.5.12 Des proc®dures dbéarr°t doéburgence seront en place pour

de stationnement la sécurité des activités menées sur le poste de stationnement est compromise.

situation

déurgence

doi

postes de

par
des

ster

stopper

or s

un

doexploitati

Not e. Des proc®dures relatives °~ la formation du personnel
trafic et aux op®rations d deaguideelatdax qualifedtionemirinales ®nonc ®es dans
requises pour les métiers d'aérodrome, le guide relatif a la compétence organisationnelle et

comp®t ence du personnel deblaguidegetapf b la gestianreta ladécari® deo d r o me

I'aire de trafic.

9.5.13 Il ne sera pas permis a des membres du personnel autre que ceux qui sont nécessaires pour

aider 7 I darriv®e ou au d®par «ilodge lesGeax@ntiooflissohssone s 6appr ocher de

allumés et que les moteurs tournent.
Note.6 Cel a ne sodapplique pas ~ | dexpl cau RANTG, partied e s

9.5.14 Les aéronefs en stationnement seront diment immobilisés pour éviter tout déplacement non
intentionnel.
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9.6 Avitaillement des aéronefs 1 Considérations en matiére de sécurité

9.6.1 Un personnel di sposant doéun mat ®ri el

interventionencasd 6i ncendi e de cdr Hwreanptl,0oi e dter a& ani@p@tta®r i el ,

exti

intervenir au cours des opérationsd 6 av i t aiclel epneermsto n;n e | doit disposer

per mettant déavertir rapi dement Il e service de

déversement important de carburant.

96.2 Lorsque | es op®rations doéavitaillement doéun
embarquent, débarquent ou demeurent a bord, le matériel au sol doit étre disposé de maniére a

permettre :
a) L wilisation d@un nombre suffisant  d 6 i psus asguier une évacuation rapide ; et
b)L 6 ®lissement d 6 yarcours db v@cuation facile a partir de chacune des issues a utiliser

enc as gental r

9.7 Assistance en escale (Applicable & compter du 26 novembre 2026)

en

ncteur pouvant
doi
outre doéun

t

per met

moyen

sauvetage et doincendi e

a®ronef

sont effectu®es

Note 1.8 Lbéassistance en escale peut °tre assur ®e par un exploitant doéa®r
d6a®rodrome ou une organisation ind®pendante. Lorsqudell e est assur ®e pa
ou doéa®rodrome, cet exploitant sermaicersidd@s@®icdmme eurenpreessctadteai re de s
(GHSP).

Note 20 Une | iste des services dbéassistance en escal figure dans Ma nu
dbassistance en escale (Doc 10121), appendice B.

9.7.1 Loéincidence des activit®s dobas esté&dludenacmoinen escal e ur | a s®curit® de¢
une fois par an.

Note.d Des orientations relatives “~ |1 6®valuation de | 6incidence des acti vit(
|l a s®curit® de | 6aviation figurent dans |l e Manuel r es services doass
chapitre 2.

9.7.2 Réservé

98Ut i Il i sation des v®hicules dbéba®r odr ome

Note 1. Des proc®dures relatives ~ | 0®tablissement doéun syst me de per mi
( ADP) et doexigences de s®curit® applicables aux v®hicules et ~ |1 06®quipem
détaillées sur la formation du personnel, sont énoncées danslegui de rel atif ° |l a mise en place doéun

systeme de permis de conduire cOté piste et exigences de sécurité applicables aux véhicules / &

| 6®qui.pement

Note 2. Le guide relatif au systeme de guidage et de contr6le de la circulation au sol contient des

éléments indicatifs sur les réglements de circulation applicables aux véhicules.
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Note 3. Les routes situées sur | 6 a i mauvechent sont exclusivement réservées au personnel de
16 adBlirome et aux autres personnes autorisées et, pour atteindre les batiments publics, les personnes

étrangeéres au personnel de | aérodrome né o nas & gmprunter ces routes.
9.8.1 Un véhicule ne doit étre utilisé :

a) Sur une aire de ma n Uuvre qu én vertu d@une autorisation de la tour de controle d &drome

b) Sur une aire de trafic qud e ®rtudd ne autorisation de l@utorité compétente désignée.

9.8.2 Le conducteur d&n véhicule circulant sur l@ire de mouvement respectera toutes les
consignes impératives indiquées au moyen de marques et de panneaux de signalisation, sauf
autorisation contraire :

a) De la tour de controle d &mdrome lorsqud i Itrouseesur IGire de ma n lvre ; ou
b) De Utdité compétente désignée lorsqud i | geesurt rl odeetrific. e

9..3 Le conducteur d éuvéhicule circulant sur I@ire de mouvement doit respecter toutes les
consignes impératives indiquées au moyen de feux.

9.8.4 Le conducteur dun véhicule circulant sur | 6 adie meuvement doit avoir recu la formation

appropriée pour les taches a accomplir et doit se conformer aux instructions :
a) De latour de controle d Gm@drome lorsqud i Itrouseesur I@ire de ma n lvre ; ou
b) De Wtdiité compétente désignée lorsqud i |  seesurt rl odearafic. e

985 Le conducteur doéun v®hicul e dot ® de radio doit ®t abl ir des radi o
bidirectionnelles de qualité satisfaisante avec la tour de contrdle d6 ad®nmome avant de pénétrer dans

| 6ai mani wreetavecl 6 a u tampétent®désignée avant de pénétrer dans | 6 a i traéic. Let e

conducteur doit rester constamment al 6 ® c sunla féquence assignée lorsqud i | usees utrr d 6 ai r e

de mouvement.

9.9 Systémes de guidage et de contrble de la circulation de surface

Emploi

9.9.1 Un systéeme de guidage et de contrdle de la circulation de surface doit étre mis e n Tauxv r e
aérodromes.

Note. Des éléments indicatifs sur ces systemes figurent dans le guide relatif au systéme de guidage
et de contrdle de la circulation au sol.

Caractéristi ques

9.9. 2 La concepti on d decontrdlydetacimgatiah de sgriade dait teeir e t
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compte :
a) De la densité de la circulation aérienne ;
b) Des conditions de visibilité dans lesquelles doivent se dérouler des opérations ;
c) De la nécessité ddrienter les pilotes ;
d) De la complexité de la configuration de I@érodrome ;
e) Des mouvements des véhicules.

9.93Les®l ®ments visuels doéun syst me de guidage -
a-dire les marques, les feux et les panneaux de signalisation, doivent étre congus de maniére a étre

conformes respectivement aux spécifications des § 5.2, 5.3 et 5.4.

9.9.4 Le systeme de guidage et de contréle de la circulation de surface doit étre congu de maniére a

aider © emp°cher |1 6irruption ddéda®ronefs et de

9.9.5 Le systeme doit étre congu de maniere a aider a empécher les collisions entre aéronefs ainsi

et

de

v®hi

gudbentre a®ronefs et v®hicules ou objets, partout

996 Lorsque |l e guidage et |l e contrtle de I a c
s®l ectif des barres dobéarr°t et des f e usapres”aivent

étre remplies :

a) Les parcours de circulation qui sont indiqués par des feux axiaux de voie de circulation
allumés seront®t ei nt s mpge dbdweiddarr °t ;

b) Les circuits de commande seront congus de fagon que, lorsquéne barre d drrét située
en avant de | 0 an@frest allumée, la section appropriée des feux axiaux de voie de
circulation en aval de la barre sera éteinte ;

c) Les feux axiaux de voie de circulation situés en avant de I@éronef seront allumés lorsque
labarred 6 a est &telinte.

Note 1. 8 Voir les § 5.3.17 et 5.3.20 pour les spécifications relatives aux feux axiaux de voie de
circulation etaux bar r e s d &Gpectivenént. r e

ircul

X

d

e

9.9. 7 Un radar de surface pour aire de manfifuvre

portée visuelle de piste inférieure & 350 m.

9.9. 8 Un radar de surface pour aire de mant

qui est vis® au A 9.8.7 lorsque |l a densit® de

que la régularité de la circulation ne peut étre maint enue au moyen dobéautres

installations.

9.10 Implantation du matériel et des installations sur les aires opérationnelles

Notel.6 Les sp®ci fications relatives aux surfaces
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Note 2. 8 Les spécifications relatives a la conception des feux et de leurs supports, des ensembles
lumi neux déindicateur visuel de pente dbdapproche, des panneaux de signal.
respectivement, aux sections 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 et 5.5.1. Le Le guide relatif a la frangibilit¢ des
équipements et installations sur les aérodromes, conti ent des ®| ®ments indicatifs sur | a conception

structure frangible pour les aides visuelles et non visuelles de navigation.

9.10.1 Aucun matériel ni aucune installation ne doivent étre placés aux emplacements ci-apres, a
moins que |l eurs fonctions ndédi mposent un tel empl acement pour | es besoins

ou la sécurité des aéronefs :

a) Surune bande de piste, une aire de s®curit® dbéextr®mit® de piste, un
circulation ou & une distance inférieure aux distances spécifiées au Tableau 3-1, colonne 11, si

ce matériel ou cette installation risque de constituer un danger pour les aéronefs ;

b) Sur un prolongement dégagé, si ce matériel ou cette installation risque de constituer un danger

pour un aéronef en vol.

9.10.2 Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou a la sécurité des

aéronefs qui doivent étre placés :

a) Surl a portion dbéune bande de piste qui s6®t end ° moins de
1) 75 m de | 6axe de | a piste lorsque | e chiffre de code est 3 ou 4 ; o
2) 45 m de | daxe de |l a piste lorsque |l e chiffre de code est 1 ou 2 ; o
b) Surune aire de s®curit® doéextr®mit® de piste, déune bande de voie de

distance inférieure aux distances spécifiées au Tableau 3-1 ; ou
¢) Surun prolongement dégagé et qui risquent de constituer un danger pour un aéronef en vol ;
Devront étre frangibles et placés aussi bas que possible.

9.10.3 Doit étre considéré comme un obstacle, tout matériel ou toute installation qui est nécessaire
|l a navigation a®rienne ou " la s®curit® des a®ronefs et plac® sur | a p

de piste. Ce matériel ou cette installation doit étre frangible et placé aussi bas que possible.

9.10. 4 € moins que leurs fonctions ne | 6exigent pour | es besoins de | a

sécurité des aéronefs, aucun matériel ni aucune installation ne doivent étre placés a moins de 240 m

de | dextr®mi t® de | a bande et ° moins de

a) 60 m du prolongement de | 6daxe lorsque |le chiffre de code est 3 ou 4 ;
b) 45 m du prolongement de | 6daxe | orsque | e chiffre de code est 1 ou 2 ;
dans | e cas dobéune piste avec approche de pr®cision de cat®gorie |, |1 ou

9.10.5 Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou a la sécurité des
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a®ronefs qui doit °tre plac® sur | a bande ou " proximit® de | a bande dboé
précision de catégorie I, Il ou lll et qui :
a) Sontsi tu® ° moins de 240 m de | d6extr®mit® de | a bande et ° moins de
1) 60 m du prolongement de | 6daxe |l orsque | e chiffre de code est 3 ou
2) 45 m du prolongement de | 6daxe |l orsque |l e chiffre de code est 1 ou
b) Fontsailieau-dessus de | a surface int®rieure ddédapproche, de |l a surface int®r
ou de | a surf ainterondpbatt erri ssage
seront frangibles et aussi bas que possible.
9.10.6  Tout matériel ou toute installation nécessaire a la navigation aérienne ou & la sécurité des
a®ronefs qui constitue un obstacle important pour | 6exploitation en vert
4.2.11, 4.2.20 ou 4.2.27, doit étre frangible et placé aussi bas que possible.
9.11 Clbtures
Emploi
9.11.1 Des clbtures ou autres barriéres appropriées doivent étre placées sur les aérodromes afin
déinterdire |l dacc s de | 6aire de mouvement aux ani maux qui pourraient,
présenter un danger pour les aéronefs.
9.11.2 Des clbtures ou autres barrieres appropriées doivent étre placées sur les aérodromes pour
emp°cher |l es personnes non autoris®es dobéavoir acc s, par inadvertance ou

zones de | 6a®rodrome interdites au public.

Note 1. Les égouts, conduits, tunnels, etc., doivent étre au besoin munis de dispositifs pour en interdire

| abcés.

Note 2. Il doit étre nécessaire de prendre des mesures particulieres pour empécher | 6 aces s d
personnes non autorisées aux pistes ou voies de circulation sous lesquelles passent des voies

publiques.

9.11.3 Des mesures appropriées doivent étre prises pour empécher les personnes non autorisées

déavoir acc s, par inadvertance ou de fa-on pr®m®di t ®e, aux install at
indi spensables " la s®curit® dello@®vioatrioone.ci vile qui sont situ®s hors ¢

Emplac ement

9.11.4 Des cldtures et barriéres doivent étre placées de maniére & séparer les zones ouvertes au

public de | d6daire de mouvement et autres installations ou zones de | da®rc
s®curit® de | dexploitation des a®ronefs.

9.11.5 Surles aérodromes ou un plus grand niveau de sdreté est jugé nécessaire, une zone dégagée

doit °tre am®nag®e de part et doéautre des clltures ou barri res pour en

difficile et faciliter la tache des patrouilles. I doitét r e envi sag® de construire autour de | 6a®rodr ome,

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



o .

CPIN RANT 147 PART 1

( | Page : 1X-22

2 QWL g

CONCEPTION ET EXPLOITATION

2 PR
A N— | 4 TECHNIQUE DES AERODROMES Révision : 01
gence ngto ionale Date 30/06/2026

en deca de la cléture, une route destinée a la fois au personnel de maintenance et aux patrouilles de
s(reté.

9.12 Eclairage de sureté

Aux aérodromes ou une telle mesure est jugée nécessaire pour des raisons de sireté, des clotures

et autres barri res destin®es ~ |l a protection de | o6aviation civile inte
doivent étre éclairées au niveau minimal indispensable. Dans ce cas il faudrait envisager de disposer

les feux de mani re ° ®clairer |l e sol déun c?t® comme de | 6autre de | a c¢
aux points doacc s.

9.13Syst me autonome dbéavertissement doéincursion sur pi st

Notel.0 L6inclusion de sp®cifications d®taill ®es relatives ° un ARI WS dans |
pas °tre interpr®t ®e comme une obligation ddéinstaller un tel syst me =~ ul
Note 2. La mise enT uvrdebun ARI WS est une question complexe qui m®rite dobé°tre ex
attentivement par Il es exploitants doa®r oddANopeben les services de la circul
coordination avec |l es exploitants dodéda®ronefs.

Caractéristiques
9.13.1 Un ARIWS installé sur un aérodrome :
a) assurera une détection autonome des incursions potentielles sur une piste en service, ou de
| 6®t at dbdboccupation dobébune piste en service, et fournira des avertisse
de conduite et aux conducteurs de véhicules ;
b) fonctionnera et sera command® ind®pendamment de tout autre syst me
| 6a®r odr ome ;
c) sera doté de composants visuels, a savoir de feux, congus en fonction des spécifications
pertinentes de la section 5.3 ;

d ne perturbera pas |l es activit®s normales de | d6a®rodrome en cas de part
cette fin, un moyen sera pr® u pour permettre ~ | 6organisme ATC do®t
totalement le systéme.

Note 1. Un ARIWS peut étre installé en parallele avec des marques axiales améliorées de voie de
circulation, des barres dbdarr°t ou des feux de protection de piste.
Note 2. Il est prévu que le ou les systtmes soient opérationnels dans toutes les conditions
météorologiques, y compris par faible visibilité.
Note 3. Un ARIWS peut partager des capteurs avec un SMGCS ou un A-SMGCS, mais il fonctionne
ind®pendamment de | dun ou | dautre syst me.
9.13.2 Si un ARIWS est installé & un aérodrome, des renseignements sur ses caractéristiques et
son ®tat de fonctionnement seront communi gu®s aux services doéinformation

des fins de publication dans déduildgeetdewentdleldala descri ption du syst me
circulation de surface et du balisage, conformément au RANT 15.

Note.d Les sp®cifications d®taill ®eAdM (Boegt00686)0 Al P fi gurent dans | es PANS
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CHAPITRE10. ENTRETI EN DE LOAE£RODROME

10.1 Généralités

1011 Aux a®rodr omes, on doit mettre en place un programme dbdentretien, C
préventif, s 6 i | y a l|lieu, pour maintenir |l es installations dans un ®tat qui ne

r®gul arit® ou ~ | d6efficacit® de |l a navigation a®rienne.

Note1l.8 Par entretien pr®ventif, on entend des travaux dbdentretien progr

facon a prévenir toute défaillance ou détérioration des installations.

Note 2. 3 On entend par « installations » les chaussées, les aides visuelles, les clétures, les

réseaux de drainage, les réseaux électriques, les batiments, etc.

1012La conception et | dappléiema triead ntenk eoshmig desepyincipesi me s

des facteurs humains.

Note. 8 Des principes et des procédures généraux concernant la formation du personnel
d6a®rodr ome, not amment | es programmes de formation et |l es v®rification
spécifiés dans le guide relatif aux qualifications minimales requises pour les métiers d'aérodrome, et le
gui de relatif h | a comp®t ence organi sationnell e et comp®t ence du per s

do6a®r odr ome

10.2 Chaussées

10.2.1 Les surfaces de toutes les aires de mouvement, y compris les chaussées (pistes, voies de

circulation et aires de trafic) et les aires adjacentes, doivent étre inspectées et leur état surveillé

r®gul i rement dans | e cadre dféuet paorgrreaatmef dde nltdae®ri edhr pmedveeynant pour
objectif doé®viter et dOo®l i miner tous |l es objets intrus (FOD) qui pourrai

nuire au fonctionnement des circuits de bord.
Note 1. & Voir le § 2.9.3, sur les inspections des aires de mouvement.

Note 2. & Le Guide relatif au contrdle des objets intrus (FOD) et le guide relatif au systeme de
guidage et de contrdle de la circulation au sol contiennent des procédures sur les inspections
guotidiennes de | 6aire de mouvement et |l e contrtle des FOD.

Note 3. 8 Le guide relatif ala mai nt enanc e codtent ded éénentspnalicatifs

supplémentaires sur le balayage et le nettoyage des surfaces.

Note 4. 8 Le guide relatif ala mai nt enance dahee désdrai@tioospsur les

précautions a prendre en ce qui concerne la surface des accotements.

Note 5. 8 Aux aérodromes utilisés par des aéronefs lourds ou des aéronefs équipés de pneus
des catégories supérieures de pression visées au § 2.6.6, alinéa c), il faudrait apporter une attention

particuli re © 10int®gr it ®haussées étaurmjpimsadesrcleassséesncastr ®s dans | es
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1022La surface des pistes doit °tre entretenue de

dangereuses.

10.2.3 Les pistes en dur doivent étre entretenues de maniére a ce que leur surface offre des

caractéristiques de frottement égales ou supérieures au niveau minimal de frottement précisé ci-

dessous :

1. Trois niveaux de frottement minimal sont a considérer par les exploitants d'aérodromes dans le

cadre de I'entretien des pistes en dur.

a) le niveau de frottement minimal pour une surface de piste neuve ou remise en état ;
b) le niveau d'entretien au-dessous duquel il y a lieu d'envisager des mesures correctives ;
c) le niveau de frottement minimal au-dessous duquel il y a lieu de signaler que la piste risque

de devenir glissante lorsqu'elle est mouillée et d'entreprendre des mesures correctives

2. Les pistes en dur seront entretenues de maniére a ce que leur surface offre les caractéristiques

de frottement égales ou supérieurs a celles définies au Tableau 10.1.

Tableau 10.1:Ni v e a WBtat del siirface de piste

Pneu d’essai Vitesse ) Objectif de Niveau de
durant Epaisseur d’cau  conception planifi- Niveau
Pression Pessai durant I'essai  pour surface de cation de minimal de
Dispositif de mesure Type (kPa) (km/h) (mm) piste neuve maintenance frottement

0] @ 3) @) ) (©) Q)

Mumetre A 70 65 1.0 0.72 0,52 0.42
A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26

Skiddometre B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34

Véhicule de mesure du B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
frottement de surface B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Véhicule de mesure du B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
frottement sur les pistes B 210 95 1.0 0.74 0,54 0.41
Véhicule de mesure du B 210 65 1.0 0,76 0,57 0.48
frottement Tatra B 210 95 1.0 0.67 0.52 042
Remorque B 210 65 1.0 0.69 0,52 0.45
RUNAR B 210 95 1.0 0.63 0.42 0.32
Remorque C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43
Grip Tester C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24

Note. d La Circulaire 3556 £val uati on, mesure et communi catle on

guide relatif & I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste et le guide pratique de

mi se en T uvcoriendentde&gRiEamples renseignements sur ce sujet.

1024 Aux f i

ns

de

6entretien,

mesurées périodiquement (voir tableau10.2)au moy en

|l es caract®ri

st

iques

d 6auto mauifpapt dermesute continue

du frottement définit au tableau 10.1 ou accepté par 'ANAC et consignées. La fréquence des mesures

devra étre suffisante pour déterminer la tendance de ces caractéristiques.
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L'exploitant d'aérodrome tiendra a jour un document répertoriant I'historique des mesures, incluant
I'appareil utilisé et son certificat d'agrément.

Tableau 10.2:Cal endri er du programme dodéentretien du frottement fond® sur | es 1
déavions ° r®action pour chaque extr®mit® de piste
Tanal quotsdicn J altermssages Blassi totale annuelle des Fréquenss misimale Frégusnee mdnimali
Iavioms & nieclsm, avims, par exteémll de pasie e e denlivemsenl
par extrimmild de pastle gmillions de kgl e fralbemimi [ITRE e
[H] K] [M] [K]
s e 15 ming du $47 e Foris par an Ipus les 2 ans
de 16630 i 448 & B3R Bois Jis & mais wane fois par an
de 31 &% i B30 4 2 404 tois les 3 muois Rous les i mos
Note 1.8 Des ®|I ®ments indicatifs concer nanfrotteméntdedal uati on des <caract®ristiqgue
surface des pistes figurent dans la Circulaire 3558 £val uati on, mesure et communication de | 6®t at des

surfaces de pistes, le guide relatif a I'évaluation et au compte rendu de I'état des surfaces de piste) et

le guide pratique de. mise en Tuvre du GRF

Note2.8 Lobjectif des A 10.2.3 ~ 10 .c&acteristiquesde@ottéme® est de garantir que | es
de la totalité de la surface des pistes demeurent égales ou supérieures & un niveau minimal de

frottement spécifié.

10.2.5 Quand les mesures du frottement de la surface des pistes sont faites aux finsde| 6 ent reti en au
moyen dodéun appareil automouillant de mesure continue du frottement, I es

répondront a la norme fixée ou convenuepar | 6 ANAC

10.2.6 Le personnel qui effectue les mesures du frottement de la surface des pistes prescrites au §

10.2.5 sera formé et compétent pour effectuer ses taches.

10.27 Des mesures dbdentretien correctif doivent °tre prises pour emp°cher q
frottement de |l a totalit® ou dodédune partie de |l a surface des pistes devi
minimal de frottement spécifié au § 10.2.3.

Note.d Une section de piste doéenviron 100 m de | ongueur peut °tre consi d®r
du point de vue de | 6entretien ou de | a communication des renseignements.
10.2.8 La surface de la piste doit étre évaluée visuellement, au besoin, dans des conditions de pluie

naturelles ou simul ®es pour v oiunmaubdaiskEcoyementdesocaumat i on de fl aques dobéeau ou

et des mesures cordoiventétrepreiss@dendirlety eam | i eu.
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1029 Lorsqudune voie de circulation doit °tre utilis®e par des avions =~ t

ses accotements doit étre entretenue de maniére a étre dégagée de tous cailloux ou autres objets qui

pourraient pénétrer dans les moteurs des avions.

10.3 Elimination des contaminants
1031 L6eau stagnante, |l a boue, la poussi re, |l e sabl e, Il huil e, |l es d®ptt
contaminants doivent étre enlevés aussi rapidement et aussi complétement que possible de la surface

des pistes en service afin doéen | imiter | daccumulation.

Note. 8 Desr ensei gnement s s esrcontaniramd figureatndans te guide relatif a la
mai ntenance .de | 6a®roport

10.3.2 (Réservé)
10.3.3 (Réservé)
10.3.4 (Réservé)
10.3.5 (Réservé)

Note.d Leguiderelatfala mai nt enancedarend 6dhe®s orpeomdei gnements au sujet de | dempl oi
ddagents chimiqgues sur |l es chauss®es do6a®rodr ome.

10.3.6 Les agents chimiques qui peuvent avoir des effets nuisibles sur les aéronefs ou sur les

chauss®es, ou des effets toxiques sur | dédenvironnement, ne doivent pas °t./

10.4 Nouveaux revétements de piste

Note. 8 Les spécificationsci-apr ~ s so6appliquent aux projets de renforcement de |l a surfac
qui doivent étre remises en service temporairement avant la fin de la pose du nouveau revétement. Les

travaux pourraient nécessiter de construire une rampe deracc or dement temporaire entre | dancienne

chaussée et la nouvelle. Le guide relatif ala  mai nt e n an c e coctient dediradi@atiompsarrlet

renforcement des chauss®es et | 6®valuation de | eur ®tat op®rationnel

10.4.1 La pente longitudinale de la rampe de raccordement temporaire, mesurée par rapport a la

surface de piste existante ou a la précédente chaussée, doit étre :
a) Compriseentre 0,5 et 1,0 % dans | e cas des chauss®es dOo®pai sseur ®gale ol
b) Egaleoui nf ®r i eure °~ 0,5 % dans | e cas des chauss®es doé®paisseur sup®ri et

1042 Lest ravaux de renforcement dobébune chauss®e doivent sobdeffectuer en parta

la piste et en progressant vers | dautre extr®mit® de telle sorte que,
déutilisation de 1l a piste, | es s,a&n descenslantrleoranhpe det , dans |l a plupart des ca
raccordement.

1043 Pendant chaque p®riode de travail, | 6op®ration de renforcement doi t

largeur de la piste.
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1044 Avant dé°tre rouverte temporairement : | 6exploitation, une piste qui

renforcement de la chaussée doit étre dotée de marques axiales conformes aux spécifications de la
section 5.2. 3. En outr e, I 6 e maitl éore iflentdid par whéd bamde s e u i | temporaire d

transversale de 3,6 m de largeur.
1045 Le rev°tement doit °tre r®alis® et entretenu de fa-on qudéil offre un f

minimal spécifié au § 10.2.3.

10.5 Aides visuelles

Note 1. & Les présentes spécifications ont pour objet de définir les niveaux de performance visés de

Il 6entretien. Elles noéont pas pour objet de d®&finir si un dispositif I umi

service.

Note 2. 8 Les ®conomies dbé®nergie apport ®es par |l es di odes ®l ectroluminesce

attribuables en grande partie au fait que |l es DEL ndont pas |l a signature
incandescence. Les exploitants eddeac@te sighatwenfasseq u i se sont habitu®s ° ¢

fondre la glace et la neige voudront peut-°t r e exami ner S i un programme ddentretien modifi® e

n®cessaire ou non dans de telles conditions, ou ®valuer 1 06int®r°t possi bl

de | dindeée al dmpeéeo®n” DEL dot ®es do®l ®ments chauffants.

Note 3. 8 Les systémes de vision améliorée (EVS) utilisent la signature thermique infrarouge des

lampes a incandescence. Les protocoles du RANT 15 fournissent un moyen approprié de prévenir les

utilisateurs dO6EVS quand des di s p tandforméd en dibpositiis n e u x incandescence sont
lumineux a DEL.

1051 Un feu doit °tre jug® hors service lorsque | 6intensit® moyenne du fai :
50 % de | a valeur sp®cifi ®e danDBansllecasfdéesdeuxrdentl@ppr opri ®e de | 6 Appendice 2

faisceau principal doit avoir une intensité fonctionnelle moyenne supérieure a la valeur indiquée dans

la figure appropriée de | 6 Ap p e nuhifeuserajugé hor s service | orsque | 6intensit® moyenne du

faisceau principal est inférieure a 50 % de la valeur supérieured 6i nt ensi t ® moyenne et non de |l a valeur

sp®ci fi ®e dans | dappendice 2.

Note.8 Des orientations sur |les crit res doentretien des feux a®ronautiques
|l 6utilisation ddédune norme pour | 6a®rodrome et doéune valeur sup®rieure de
principal figurent dans le le guide relatif a I'entretien des aides visuelles et des systémes électriques

d'aérodrome.

1052 Un syst me dobéentretien pr®ventif des aides visuelles doit °tre mis e
fiabilité du balisage lumineux et des marques.
Note. Des i ndications sur | dentretien pr @vaiddreldtifades ai des visuelles figure:

I'entretien des aides visuelles et des systémes électriques d'aérodrome.

1053 Le syst me ddéentretien pr®ventif retenu pour une piste avec approche
Il ou 11l devrait comporter au moins les vérifications suivantes :

RANT 14 Part 17 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1
Page : X-6
CONCEPTION ET EXPLOITATION
—_—— TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence National e d Date 30/06/2026
Togo 1
a) Une inspection visuelle et des mesures, prises sur le terrain , de | 6intensit®, de | 6ouverture de
faisceau et de | dorientation des feux compris dans | es ® ®ments par

l umineux dbéapproche et de piste

1

b) Un contrdle et des mesures des caractéristiques électriques de chaque circuit compris dans les

balisages |l umineux dodapproche et de piste ;
¢c) Un contr®le du bon fonctionnement des r®glages ddéintensit® | umineuse
de la circulation aérienne.
1054Les mesures doéintensit®, déouverture de faisceau et de calage prises
concerne |l es feux de balisage |l umineux doéapproche et de piste ®quipant d

précision de catégorie Il ou Ill devraient porter sur tous les feux, pour assurer la conformité avec la

sp®ci fication pertinente de | 6Appendice 2.

1055 Les mesures doéintensit®, dobébouverture de faisceau et de calage concern
l umineux dbdéapproche et de piste ®quipant des pistes avec approche de pr®
devraient °tre prises 7 | 0 affradtanedrécisionesuffisante po® ardilgserme sur e mobi | e

les caractéristiques de chaque feu.

10.5.6 La fréquence des mesures prises en ce qui concerne les feux qui équipent des pistes avec
approche de précision de catégorie Il ou Ill devrait étre fondée sur la densité de la circulation, le niveau
local de pollution, la fiabilité du matériel de balisage lumi neux i nstall ® et |l 6®valuation continue des
mesures prises sur le terrain. En tout cas, elle ne devrait pas étre inférieure a deux fois par année pour

ce qui est des feux encastrés, et a une fois par année pour ce qui a trait aux autres feux.

1057L6o0objectif du syst me ddédentretien pr®ventif utilis® pour une piste av
cat®gorie Il ou IIIl est doéassurer que, pendant toute p®riode doexploitati
I'l ou 111, tous | es fnetionnendnéramgementdet due endaut cakeau pains:it e f o

a) 95 % des feux fonctionnent normalement dans chacun des éléments essentiels de balisage ci-
apres :

1) 450 derniers m tres du dispositif |l umineux doéapproche de pr®cision, ¢
2) Feux dobéaxe de piste ;
3) Feux de seuil de piste ;
4) Feux de bord de piste ;
b) 90 % des feux de zone de toucher des roues fonctionnent normalement ;
c) 85 % des feux du di s pos ideladé 450 m forictornenknorchdemerp;r oc he au
d 75 % des feux doéextr®mit® de piste fonctionnent nor mal ement .
Afin doéassurer |l a continuit® du guidage, |l e pourcentage admi ssible de f el
se

soil traduit par une alt®ration de |l a configuration fondamentale du
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| 6exi stence de deux feux contigus hors service nbébest pas non plus admise

barrette ou dbébune barre transversale, | 6exi stence de deux feux contigus |

Note. En ce qui concerne les barrettes, les barres transversales et les feux de bord de piste, on

consi d®rera |l es feux comme contigus soO6ils sont situ®s cons®cutivement et

T Transversalement : dans la méme barrette ou la méme barre transversale ; ou

i Longitudinalement : dans la méme rangée de feux de bord de piste ou de barrettes.
1058 L6o0objectif du syst me dobéentretien pr®ventif débune barre dbdarr°t inst
avant piste associé a une piste destinée & étre utilisée avec une portée visuelle de piste inférieure & 300
m est doéobtenir

a) Qudidly ait pas plus de deux feux hors service ;

b) Quedeux feux cons®cutifs ne soient pas hors service ° moins que | 06i
consécutifsnesoits ensi bl ement inf®rieur ° | 6intervalle sp®cifi®.

1059L6o0objectif du syst me doéentretien pr®ventif déune voie de <circulati c
lorsque la portée visuelle de piste est inférieure a 300 m est de ne pas permettre que deux feux axiaux

contigus soient hors service.

10.5.10 Léoobjectif du syst me doentretien pr® entif utilis® pour une
de cat ®gorie | est dbdassurer que, pendant toute p®riode dbdéexploitation d
I, tous |l es feux doa prenmtoocnfalemestetqubeen wut sas, @au niolda8s toi o

des feux fonctionnent normalement dans chacun des éléments suivants :

a) Dispositifl umi neux ddéapproche de pr®cision de cat®gorie | ;
b) Feux de seuil de piste ;
¢) Feux de bord de piste ;

d) Feuxddextr ®mi t® de piste.

Afin ddéassurer |l a continuit® du guidage, | 6existence de deux feux contigu
moins que | 6intervalle entre deux feux successifs ne soit sensiblement
Note. Dans| e cas des barrettes et des barres transversales, | 6exi stence de d

service ne supprime pas le guidage.

10.5.11 Léobjectif du syst me doéentretien pr®ventif utilis® pour une
utilis®e |l orsque |l a port®e visuelle de piste est inf®rieure " 550 m est d
déexploitation, tonctiosnent moemaléneent Bt qui,een tpus sas, au nfoins :
a) 95 % des feux fonctionnent nor mal ement dans |l e balisage |l umineux dboe:
existe) et dans le balisage lumineux de bord de piste ;
b) 75 % des feux fonctionnent normal ement edans | e balisage | umineux doex
Afnddassurer |l a continuit® du guidage, | 06existence de deux feux contigus h
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10.5.12 Loéobjectif du syst me dbéentretien pr®ventif utilis® pour une
utilis®e | orsque | a port®e visuelle de piste est de 550 m ou plus est doda
déexploitation, t octiosnert mosmalémesnt &t que,een tpus cas, au nfoins 85 % des
feux fonctionnent normalement dans | e balisage | umineux de bord de piste
déassurer |l a continuit® du guidage, | 6exspermisence de deux feux contigus ho
105.13Dans des conditions de visibilit® r®duite, |l es travaux de constructi
des circuits ®l ectrigqgues doéa®rodrome devraient °tre | imit®s.
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APPENDICE 1: COULEURS DES FEUX AERONAUTIQUES A LA
SURFACE, DES MARQUES ET DES PANNEAUX ET TABLEAUX DE
SIGNALISATION

1. Généralités

Note liminaire. 8 Les spécifications ci-aprés définissent les limites colorimétriques des couleurs a

utiliser pour les feux aéronautiques a la surface, les marques, les panneaux et tableaux de

signalisation.Sauf pour ce qui est de I|-horang® indiqu® ~ |l a Figure Al
Il est impossible d 6 ®t adut lésrcouleurs, des spécifications qui excluent toute possibilité de

confusion. Pour que la distinction des couleurs présente un degré suffisant de certitude, il importe que

| nensité lumineuse regue par | 6 dépasse largement le seuil de perceptibilité, que la couleur ne soit

pas trop modifiée par aHlsdiption sélective atmosphérique et que l@bservateur soit doué d@ne vision

des couleurs satisfaisante. Il existe également un risque de confusion des couleurs s i |l 6intensit®

lumineuse recue par | 0 Teistl extrémement élevée, par exemple dans le cas d 6 u sa@irce

lumineuse a haute intensité observée de tres prés. L &@érience montre que | & pent obtenir une

identification satisfaisante des couleurs si | o6 consacre a ces facteurs 16 teention qui leur est due.

Les quantités colorimétriques des feux a semi-conducteurs (p. ex. DEL) sont fondées sur les limites
indiguées danslanorme S004/E-2001 de | a Commi ssion internationale de | 6®cl airage (CIE),

ce qui est de la limite bleue du blanc.

2. Couleurs des feux aéronautiques a la surface
2.1 Quantités colorimétriques (chromaticité) des feux dotés de sources lumineuses a incandescence

2.1.1 Les quantités colorimétriques des feux aéronautiques a la surface dotés de sources
lumineuses & incandescence restent dans les limites ci-apres :

Equations CIE (voir Figure Al-1a) :

a) Rouge
Limite pourpre y=0,98071 x
Limite jaune y=0,335,sauf dans |l e cas des syst mes indicateurs visuels de pente doe

Limite jaune y=0,320,dans |l e cas des syst mes indicateurs visuels de pente doéappro
Note. Voir § 5.3.5.15 et 5.3.5.31.

b) Jaune
Limite rouge y=0,382
Limite blanche y = 0,790 0,667x
Limite verte y=x1i 0,120

c) Vert
Limite jaune x =0,360 7 0,080y
Limite blanche x = 0,650y
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Limite bleue y=0,39071 0,171x
d) Bleu
Limite verte y = 0,805x+ 0,065
Limite blanche y= 0,4007 x
Limite pourpre x = 0,600y+ 0,133
e) Blanc
Limite jaune x = 0,500
Limite bleue  x=0,285
Limite verte y = 0,440 et y = 0,150 + 0,640x
Limite pourpre y = 0,050 + 0,750x et y =0,382
f)  Blanc variable
Limite jaune x= 0,255+ 0,750y ety =0,7901 0,667x
Limite bleue x= 0,285
Limite verte y= 0,440 ety = 0,150 + 0,640x
Limite pourpre y= 0,050+ 0,750x ety = 0,382
212 Dans |l es cas 0% une att®nuation ndest pas exi g®e et dans |l es cas o

observateurs affectés de défauts de perception des couleurs puissent déterminer la couleur du feu,

les signaux verts définis par les limites ci-aprés devraient étre utilisés :

Limite jaune y=0,7261 0,726x
Limite blanche x = 0,650y
Limite bleue y=0,39071 0,171x

Note. Lorsque le signal de couleur doit étre vu de loin, la pratique a consisté a utiliser des couleurs se

situant dans les limites indiquées au § 2.1.2.

213 Dans | es cas 0% une certitude accrue dobéidentification est plus i mp
optique maximale, par rapport au blanc les signaux verts définis par les limites ci-aprés devraient étre
utilisés :
Limite jaune y=0,7261 0,726x
Limite blanche x = 0,625y i 0,041
Limite bleue y=0,3907 0,171x

2.2 Distinction entre les feux dotés de sources lumineuses a incandescence

221 Soil est n®cessaire gque | ®ang, lesiewedeyaientétegéss e di sti nguer du
voisins |l es uns des autres, dans |l e temps ou dans | 6espace (par exempl e,

le méme phare).

222 So6il est n®cessaire que |l e jaune puisse se distinguer du vert et/o
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exemple dans le cas des feux axiaux de voie de sortie de piste, la coordonnée y de la lumiére jaune
ne devrait pas dépasser la valeur de 0,40.
Note.Les limites colorimétriques du blanc ont été établies en supposant que ces feux seront

utilisés dans des conditions telles que les caractéristiques (températures de couleur) de la source
lumineuse soient sensiblement constantes.

2.2.3 Le blanc variable ne devrait étre utilisé que pour des feux dont on peut faire varier

| dintensit®, afin do®viter | 6®b !l oui ssement , par
du jaune, les feux devraient étre congus et utilisés de maniére telle :
a) Que | a coordonn®e x du jaune exc de ddau

b) Que la disposition des feux soit telle que les feux jaunes se voient en méme temps
que les feux blancs et dans leur voisinage immédiat.
2.3 Quantités colorimétriques (chromaticité) des feux dotés de sources lumineuses a semi-conducteurs

2.3.1 Les quantités colorimétriques des feux aéronautiques a la surface dotés de sources
lumineuses a semi-conducteurs, p. ex. DEL, resteront dans les limites ci-apres :

Equations CIE (voir Figure A1-1b) :
a) Rouge
Limite pourpre

Limite jaune
Limite jaune

y=0,980171 x
y=0335sauf dans | e
y=0,320,dans | e cas

des
indicateurs

cas
des

Note. Voir les § 5.3.5.15 et 5.3.5.31.

b) Jaune
Limite rouge y =0,387
Limite blanche y=0,9807 x
Limite verte y =0,727x + 0,054

c) Vert (voir aussi les § 2.3.2 et 2.3.3)

Limite jaune x =0,310
Limite blanche x =0,625y i 0,041
Limite bleue y = 0,400
d) Bleu
Limite verte y =1,141x + 0,037

Limite blanche x=0,40071y

indicateurs
visuel s

Limite pourpre
e) Blanc

Limite jaune

Limite bleue

Limite verte

Limite pourpre

f) Blanc variable

x=0,134 + 0,590y

x = 0,440
x = 0,320

y = 0,150 + 0,643
y = 0,050 + 0,757x
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Les limites du blanc variable pour source lumineuse a semi-conducteurs sont celles du e)
Blanc ci-dessus.

2.3.2 Dans les cas ou il importe que des observateurs affectés de défauts de perception des
couleurs puissent déterminer la couleur du feu, des signaux verts définis par les limites ci-apres
devraient étre utilisés :

Limite jaune y=0,7261 0,726x
Limite blanche x =0,625y i 0,041
Limite bleue y = 0,400
2.3.3 Afin doéo®viter une grande variation dans | es nuances de vert, il

utiliser de couleurs se situant dans les limites indiquées au § 2.3.2 si on choisit des couleurs définies
par les limites ci-apres :

Limite jaune x = 0,310
Limite blanche x=0,625y i 0,041
Limite bleue y=0,7261 0,726x

2.4 Mesure de la couleur des sources lumineuses a incandescence et a semi-conducteurs

2.4.1 On vérifiera que la couleur des feux aéronautiques a la surface est dans les limites de la
Figure Al-1a ou de la Figure Al-1b, selon le cas, en effectuant des mesures en cing points situés a
| 6int®rieur de | a zone d®I ianplug iBtérieure gvoir lésadiagammes b e i socandel a |
isocandel as de | 6Appendice 2), |l es feux fonctionnant ~ | d6dintensit® ou
de courbes isocandelas elliptiques ou circulaires, les mesures de la couleur seront effectuées au centre
et aux limites horizontales et verticales. Dans le cas de courbes isocandelas rectangulaires, les mesures
de la couleur seront effectuées au centre et aux limites des diagonales (angles). En outre, on vérifiera
la couleur des feux a la courbe isocandelalaplusex t ®r i eur e pour veiller ° ce quodéil noéy ait pas de d@
de couleur qui pourrait causer de la confusion pour le pilote.
Note 1. Pour la courbe isocandela la plus extérieure, une mesure des coordonnées de couleur devrait

étre effectuée et enregistrée pour examen et jugement quant a leur acceptabilité parl 6 ANAC

Note 2. Certains dispositifs |l umineux peuvent °tre implant®s de mani re
utilisés par des pilotes depuis des directions au-dela de celle prévue dans la courbe isocandela la plus

ext®rieure (par exemple des peurntsdedbatrtrentdddaavdnt "piste ddune | argeur
significative).ANBQdcheyv rdei tt e®walcuaesr, Illdappl i cation effective et, soéil y a Ili

vérification du changement de couleur aux angles au-dela de la courbe la plus extérieure.

2.4.2 Dans |l e cas des indicateurs visuels de pente doéapproche et autr
ont un secteur de transition des couleurs, la couleur sera mesurée a des points conformes aux
indications du 8§ 2.4.1, mais les domaines de couleur seront traités séparément et aucun point ne se

trouvera a moins de 0,5 degré du secteur de transition.
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3. Couleurs des marques et des panneaux et tableaux de signalisation

Note 1. Les spécifications relatives aux couleurs a la surface, qui sont présentées ci-dessous, ne
s a@ppliquent qu@ux surfaces fraichement peintes. Les couleurs utilisées pour les marques a la surface
s 6 a | ten géeératavec le temps et elles doivent donc étre rafraichies.

Note 2. On trouvera des éléments indicatifs sur les couleurs a la surface dans le document de
la CIE intitulé Recommandations sur les couleurs de surface pour la signalisation visuelle, publication
n® 39-2 (TC-106) 1983.

Note 3. Les spécifications recommandées au § 3.4 pour les panneaux éclairés de |inbérieur ont un
caractere provisoire et sont fondées sur les spécifications de la CIE concernant les panneaux de

signalisation éclairés de lontérieur. Ces spécifications seront revues et mises a jour lorsque la CIE
établira des spécifications pour les autres panneaux éclairés de intédeur.

3.1 Les quantités colorimétriques et les facteurs de luminance des couleurs ordinaires, des
couleurs des matériaux rétroréfléchissants et des couleurs des panneaux de signalisation et autres

panneaux éclairés de | 0 iieurts@ant déterminés dans les conditions types ci-apres :

a) Angle d 6 ® erheati: 45° ;
b) Direction d@bservation : perpendiculaire a la surface ;
c) Sourced 6 ®c | asourced é ®c | ai rciedee t ype
32 Lorsqudils sont d®ter mi n®s dan <olorireésriquesenlesi t i ons types, Il es quantit®s
facteurs de luminance des couleurs ordinaires pour les marques et les panneaux et tableaux de

signalisation ®clair®s de | 6ext ®r-apeéar devraient demeurer dans | es |imite

Equations CIE (voir Figure A1-2) :

a) Rouge
Limite pourpre y=0,3457 0,051x
Limite blanche y=0,9107 x
Limite orangée y = 0,314 + 0,047x
Facteur de luminance 3 =0,07 (min.)
b) Orangé
Limite rouge y = 0,285 + 0,100x
Limite blanche y =0,94071 x
Limite jaune y =0,250x + 0,220x
Facteur de luminance 3 =0,20 (min.)
c) Jaune
Limite orangée y =0,108 + 0,707x
Limite blanche y=0,9107 x
Limite verte y =1,35xi 0,093
Facteur de luminance 3 =0,45 (min.)
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d) Blanc
Limite pourpre y =0,010 + x
Limite bleue y=0,610171 x
Limite verte y =0,030 + x
Limite jaune y=0,7107 x
Facteur de luminance 3 =0,75 (min.)
e) Noir
Limite pourpre y=x1 0,030
Limite bleue y=0,5707 x
Limite verte y = 0,050 + x
Limite jaune y=0,7401 x
Facteur de luminance 3 = 0,03 (max.)
f) Vert tirant sur le jaune
Limite verte y=1,317x+0,4
Limite blanche y=0,91071 x
Limite jaune y=0,867x + 0,4
9) Vert
Limite jaune x=0,313
Limite blanche y =0,243 +0,670x
Limite bleue y = 0,493 1 0, 524x
Facteur de luminance 3 =0,10 (min.)

Note. Le rouge de surface et | ofangé de surface sont trop peu différents | 6 den 6Gtr@ pour qud soit
possible de les distinguer lorsque ces couleurs ne sont pas vues simultanément.

33 Lorsquodils son

t d®t er mi n®s dans

es

condi ti

facteurs de luminance des couleurs des matériaux rétro réfléchissants pour les marques et les

panneaux et tableaux de signalisation devraient demeurer dans les limites ci-apres :

Equations CIE (voir Figure A1-3) :
a) Rouge
Limite pourpre
Limite blanche
Limite orangée

Facteur de luminance
b) Orangé

Limite rouge

Limite blanche

y=0,3457 0,051x
y=0,9107 x
y = 0,314 + 0,047x

3 =0,03 (min.)

y = 0,265 + 0,205x
y=0,9107 x

RANT 14 Part 11 Conception et exploitation technique des aérodromes

ons

types,

es

quantit ®s



RANT 147 PART 1
Page : APP 1-7
CONCEPTION ET EXPLOITATION
—_ TECHNIQUE DES AERODROMES | Révision : 01
Agence National e d Date 30/06/2026
Togo 1
Limite jaune y = 0,207 + 0,390x
Facteur de luminance 3 =0,14 (min.)
c) Jaune
Limite orangée y =0,160 + 0,540x
Limite blanche y=0,9107 x
Limite verte y =1,35x 7 0,093
Facteur de luminance 3=0,16 (min.)
d) Blanc
Limite pourpre y =x
Limite bleue y=0,6107 x
Limite verte y = 0,040 + x
Limite jaune  y=0,7107 X
Facteur de luminance 3 =0,27 (min.)
e) Bleu
Limite verte y =0,118 + 0,675x
Limite blanche y=10,37071 x
Limite pourpre y=1,65x171 0,187
Facteur de luminance 3 =0,01 (min.)
f) Vert
Limite jaune y=0,7117 1,22x
Limite blanche y =0,243 + 0,670x
Limite bleue y =0,4057 0,243x
Facteur de luminance 3 =0,03 (min.)
34 Lorsqudils sont d®termin®s dans |l es conditions

facteurs de luminance des couleurs utilisées pour les panneaux de signalisation et autres panneaux

l umi nescents ou ®cl ai rdemeurdrelans Iésilimites®irapresur devr ai ent
Equations CIE (voir Figure A1-4) :

a) Rouge

Limite pourpre 'y =0,3457 0,051x
Limite blanche 'y =0,91071 x
Limite orange y =0,314 + 0,047x

Facteur de luminance 3 =0,07 (min.)
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(de jour)
Luminance par 5 % (min.)
rapport au blanc 20 % (max.)
(de nuit)
b) Jaune

Limite orange y =0,108 + 0,707x
Limite blanche y=0,91017 x
Limite verte y=1,35x1 0,093

Facteur de luminance 3 =0,45 (min.)
(de jour)
Luminance par 30% (min.)
rapport au blanc 80 % (max.)
(de nuit)
c) Blanc

Limite pourpre y = 0,010 + x
Limite bleue y=0,6107 x
Limite verte y = 0,030 + x
Limite jaune y=0,7107 x

Facteur de luminance 3 =0,75 (min.)
(de jour)
Luminance par 100 %
rapport au blanc
(de nuit)
d) Noir

Limite pourpre y =x1i 0,030
Limite bleue y=0,5707 x
Limite verte y = 0,050 + x
Limite jaune  y=0,7407 x

Facteur de luminance 3 = 0,03 (max.)
(de jour)
Luminance par 0 % (min.)
rapport au blanc 2 % (max.)
(de nuit)
e) Vert

Limite jaune  x=0,313
Limite blanche y = 0,243 + 0,670x

Limite bleue  y=0,4931 0, 524x

Facteur de luminance 3 =0,10 (min.)
(de jour)
Luminance par 5 % (min.)
rapport au blanc 30 % (max.)
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Figure Al-la. Couleurs des feux aéronautiques alasu rface (lampes a incandescence)
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Figure Al-4. Couleurs des panneaux de signalisation et autres panneaux
lumines centséclai r ®s de | 6int ®rieur
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APPENDICE 2. CARACTERISTIQUES DES FEUX AERONAUTIQUES A LA
SURFACE

Degrés
verticalement
Y [TTT
Minimum
1 1000 cd
20 / -
= Minimum
2000 cd
165 = =1t {==|= = = — == / [ ]
145 1 ™~ ( Faisceau
135 H = [+ = = — — pr_ln_mpal
P ~ minimum
4 10 000 cd
10 4 /1N
Intensité /
8 moyenne
minimale
N \\ 20000 cd / /
5 T 1
‘Q-‘ ”
B ES NS L
0 L[] T [ = [ [
=20 =15 =14 -0 -5 0 5 10 14 15 20 X
Degrés
horizontalement
Notes :
£ a 10 14 15
a b 55 | 85 | B3

1. Courbes calculées d@pres la formule

2. Les angles de calage en site des feux seront tels que le faisceau principal aura une
couverture verticale caractérisée par les valeurs suivantes :

distance a partir du seuil couverture verticale du faisceau principal
du seuila 315 m 0°7 11°

de 316 ma475m 0,5°71 11,5°

de 476 m a 640 m 1,5°1 12,5°

au-dela de 641 m 2,5°71 13,5° (voir ci-dessus)

3. Les feux des barres transversales au-dela de 22,5 m devraient avoir une
convergence de 2 degrés. Tous les autres feux doivent étre alignés parallélement &
| aRe de la piste.

4. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2-1. Diagramme iso candela des feux de li gne axiale et des barres
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Degrés
verticalement
[TTT
Y — Minimum
AT 250 cd
1 Minimum
15 vl 500 cd
U 1 rlr—rlrlrrrkrre= [
1 Faisceau
O I = T princpal
1’0 V. d >~ P a4 S| minimum
/ pd %2 500 cd
Intensité
maoyenne
minimale ]
5 Ay I 5000 cd 7/ I I
I 1 \ / Ll , T
15 L -! iy ot ! f/ !
o ECE e = T
-20 -165-15 —115-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20 4)(
Degrés
horizontalement
Notes :
£ ¥ a 70 | 115 | 165
s =1 I I I |
a b b 5,0 6,0 8,0

Courbes calculées d@prés la formule
Convergence de 2 degrés.
Les angles de calage en site des feux seront tels que le faisceau principal aura une

couverture verticale caractérisée par les valeurs suivantes :

distance a partir du seuil couverture verticale du faisceau principal
duseuilall5m 0,5°1 10,5°
de 116 ma215m 1°7 11°
au-dela de 216 m 1,5°7 11,5° (voir ci-dessus)

4. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2-2. Di agr amme i socandela des feux de barrette | at®rale dobéapproche
(lumiere rouge)

RANT 14 Part 11 Conception et exploitation technique des aérodromes



RANT 147 PART 1

Page : APP 2-4
CONCEPTION ET EXPLOITATION
Agence Nationale d TECHNIQUE DES AERODROMES gz/ei}sion: 30/0%%2026
Togo =
Degrés
verticalement
L Minimum
500 cd
Minimum
15 1 000 cd
b Faizoeau
________ principal
111'3 minimum
5000 cd
Intensité
MOYEnne
§ minimale
10 000 cd
] |
0 — ;
15 -0 875-55-5 0 55575910 13 3%
Degrés
horizontalement
Notes :
y . a 55 75 9,0
b° b

Courbes calculées da@pres la formule

Convergence de 3,5 degrés.

45 6,0 85

Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2-3. Diagramme isocandela des feux de seuil (lumiére verte)
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Degrés
verticalement
Y
Minimum
500 cd
Minimum
1000 cd
15 Faisceau
Y g g o o g g g e g principal
' minimum
1M 4= o | [ 5000¢cd
105 == —l—|—=
10
Intensité
moyenne
§ minimale
10000 cd
0 === |
L) L] T L) ’
-165 -15 -115-10 -1 5 0 5 7 1M M5 151865 X
Degrés
horizontalement
Notes :
¥ ; a 7,0 115 | 165
— 4 =1 | | | |
a b 5,0 6,0 8,0
1. Courbes calculées d@pres la formule
2. Convergence de 2 degrés.
3. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.
Figure A2-4. Diagramme iso candela des barres de flanc de seuil (lumiére ve rte)
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Degrés
verticalement
Y
1.¢+ Minimum
250 cd
Minimum
164 4 —|— 500 cd
10 Fa.isc?aau
principal
g minimurm
2500 cd
Intensité
MOoyenne
5 minimale
5000 cd
* !
; I
2 l [
‘ r
0 | : 3
-0 &5 -7 -5 0 5 T 8,3 10 X
Degrés
horizontalement
Notes :
-3 2 [ T T T
x1+y*=1_a_5.0_?.0_3.5
a” b?

b 3,5 6,0 8,5
1. Courbes calculées dé@prés la formule ) ) )

2. Convergence de 4 degrés.
3. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -5. Diagramme isocandela des feux de zone de toucher des roues (lumiéere blanche)
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Degrés
verticalement
Y
+ Minimum
250 cd
12  Minimum
L --{ /7 500cd
10| // \\, Faisceau
i I N D N A N N R N principal
93 ,/ =} = \ T minimum
/ - n \ " 250c
4 !
, /| NN
/ /// -"'“\\ ,) ( \
S [l |/ A
/ Intensité \
moyenne l
minimale
! \\ 5000 cd y / J i
! \ \ \_- ’/ / I i
LN NS = 1/ /
-10 85 7 -5 0 5 T 8.5 10 X
Degrés
horizontalement
Notes :
¥ . a 5,0 7.0 8,5
+ =
a b b 35 6.0 8.5
1. Courbes calculées dé@pres la formule
2. Pour la lumiere rouge, multiplier ces valeurs par 0,15.
3. Pour la lumiere jaune, multiplier ces valeurs par 0,40.
4. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.
Figure A2-6. Di agramme isocandela des feux dbdaxe de piste avec intervalle |l ongitudi

(lumiere blanche) et des feux indicateurs de voie de sortie rapide (lumiere jaune)
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Degrés
YTHj S S e I S S = Minimum
13 Minimum ;ggi pour cat. Il
250 cd pour cat. 1l paur
125 cd pour cat. et Il
cat. letll Faisceau principal
2 500 cd pour cat. Il
10 1 250 cd pour
g cat letll
Infensité moyenne
3 5000 cd pour cat. IIl
2 500 cd pour
cat letll
I
I
|
0 = —
-0 -85 T -5 0 5 785 10 o
Degreés
horizontalement
Notes :
: . ' | 50 70 | 85
xz + ¥ =1 | a | A S | .
a b b 45

1. Courbes calculées d@pres la formule

2. Pour la lumiére rouge, multiplier ces valeurs par 0,15.
3. Pour la lumiere jaune, multiplier ces valeurs par 0,40.
4

Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -7 . Di agramme isocandela des feux

85 10,0

ddaxe de

(lumiere blanche) et des feux indicateurs de voie de sortie rapide (lumiéere jaune)
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Degréz
verticalement
ki
Mmnimum
/‘_ 15ed
10
g _—+ Minimum
—— ¥ .
ol - Hed Faisceau
4 - - = L " rincipal
15 ol b — ~L¢ | N || i
'/ f_,.r"" ""-.‘_\ N | 1250 o
Al v NS N
’ r IJ ____.-"""'" .-"""-u.._‘ /A\ \
[l | Inersie NN
\ e )
minimale
[ —
.3 AN N ., SN L/
08 J5 45 5 509 0%
Degrés
horzontalement
Notes :
¥ a 6,0 7.5 9,0
v, = 1 |
a@ b b | 225 | 50 | 65 |
1. Courbes calculées da@pres la formule
2. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.
Figure A2 -8 . Di agramme isocandela des feux doéextr®mit® de piste (lumi re rouc
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Degrés
verticalement
¥
Minimum
500 cd
12
10
Wr————T = Minimum
1000 cd
Faisceau
7 principal
minimum
5000 cd
5
Intensité
moyenne
minimale
10 000 cd | |
| |
| |
0 10 8 75 55 -5 0 5 65 75 9 10 ;
Degrés
horizontalement
Notes :
¥ ¥ a 55 75 9.0
s+ =1 | | |
a b b 35 6,0 8,5
1. Courbes calculées d@pres la formule
2. Convergence de 3,5 degrés.
3. Pour la lumiére rouge, multiplier ces valeurs par 0,15.
4. Pour la lumiére jaune, multiplier ces valeurs par 0,40.
5. Voir les notes communes aux Figures A2-1 & A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -9. Diagramme iso candela des feux de bord de piste avec 45 m de largeur de piste
(lumiére blanche)
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Degrés
verticalement
Y
Minirriiami
500 cd
12
Minimum
1000 cd
10
QF ot —— i e e [ = Faisceau
principal
minimum
5000 cd
7
5
Intensité
moyenne
minimale
10 000 cd
| |
| I
0 - - :
10 -85 65 5 0 5 6,5 10 x
Degrés
horizontalement
Notes :
¥y ; a 6,5 8,5 10,0
2 T = I I I
a b b 35 | 6.0 8.5
1. Courbes calculées da@pres la formule ! !
2. Convergence de 4,5 degrés.
3. Pour la lumiére rouge, multiplier ces valeurs par 0,15.
4. Pour la lumiére jaune, multiplier ces valeurs par 0,40.
5. Voir les notes communes aux Figures A2-1 a A2-11 et A2-26 et A2-27.

Figure A2 -10. Diagramme isocandela des feux de bord de piste avec 60 m de largeur de piste

(lumiére blanche)
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Degrés
wverticalement
4
8
7
[
5
’ |
2 | |
| |
1 | I
| |
g —»
7 5 4 =3 2 A 0 1 3 g 3 7T X
Degrés
horizontalement
Figure A2-1 1 . Points du carroyage utiliser pour calcul

et de piste
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Notes communes aux Figures A2-1 & A2-11, et A2-26 et A2-27.

1. Lesellipses de chaque figure sont symétriques par rapport a leurs axes vertical et horizontal
communs.

2. Les Figures A2-1 a A2-10, ainsi que la figure A2-26 montrent les intensités lumineuses

mi ni males permises. LOdintensit® moyenne du faisceau principal est calcul «
carroyage qui apparaissent sur la Figure A2-11 et en wutilisant |l es valeurs doéintensit® mesur ®es
lespointsducarroyage situ®s sur | e pourtour et 7 1 06int®rieur de | 6ellipse repr

La valeur moyenne est la valeur arithmétique des intensités lumineuses mesurées sur tous les points
de carroyage considérés.

3. Aucun écart ne peut étre toléré pour le faisceau principal quand le feu est convenablement

orienté.

4 L6intensit® moyenne 7 Il 6int®rieur de | 06ellipse d®&finissant Il e faisc
feu est ®tablie en fonction de | ddintensit® moyenne minimale (1,0) dobéun no
rapports d®finissent auss.i dnliséiblendt faisceau priécipahdeg feuxmie maxi mal e a
balisage | umineux appuyant | es op®rations sur piste. Des orientations su
feux a®ronautiques ~ | a surface et | 6ut i |duderdlatifon dobédune nor me pour | 6a®rod

a l'entretien des aides visuelles et des systémes électriques d'aérodrome.

Figure A2-1 Ligne axiale et barre transvers a | apprdcbe 2,07

3,0 (lumiére blanche)

Figure A2-2 Barrette latérale do gproche 0,57 1,0 (lumiére rouge)
Figure A2-3 Seuil 1,07 1,5 (lumiére verte)
Figure A2-4 Barre de flanc de seuil 1,07 1,5 (lumiére verte)
Figure A2-5 Zone de toucher des roues 0,57 1,0 (lumiére blanche)

Figure A2-6 Axe de piste (intervalle longitudinal de 30 m) 057

1,0 (lumiére blanche)

Figure A2-7 Axe de piste (intervalle longitudinal de 15 m) 0,57 1,0 pour CAT llI
(lumiére blanche)

0,25 1 0,5 pour CAT 1, 1l
(lumiere blanche)

Figure A2-8 Extrémité de piste 0,257 0,5 (lumiére rouge)

Figure A2-9 Bord de piste (piste de 45 m de largeur) 1,0 &2 1,5 (lumiére blanche)

Figure A2-10 | Bord de piste (piste de 60 m de largeur) 1,0 41,5 (lumiére blanche)

5. Les couvertures de faisceau indiquées dans les figures fournissent le guidage
n®cessaire pour des approches jusqub” une RVR minimale doéenviron 150 m
jusqud”™ une RVR minimale dbéenviron 100 m.

6. Les angles dbéazi mut sont mesur ®s par rapport au plan vertical pass
Pour |l es feux autres que |l es feux doéaxe de piste, |l es angles dirig®s vers
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7. Lorsque, pour des feux dbéaxe doéapproche et des barres transversal
des feux de barrettes | at®rales doéapproche, des feux encastr®s sont util
par exemple sur une piste dont le seuil est décalé, les intensités spécifiées peuvent étre obtenues en
utilisant deux ou trois feux (doéintensit® plus faible) ° chaque empl acem

8. [ y a |lieu de souligner | 6i mportance dbébun entretien suffisant.

devrait jamais tomber a une valeur inférieure a 50 % de la valeur indiquée dans les figures, et les
administrations dbdéa®roport d e vdes feux @& une vateurlvdisme de” mai ntenir | 6intensit®
|l dintensit® moyenne minimale sp®cifi ®e.
9. Le feu doit étre installé de maniére que le faisceau principal soit aligné en respectant le
calage spécifié a un demi-degré pres.

Notes :

1. Ces couvertures de faisceau, utilisables avant comme aprés les virages, permettent un
décalage du poste de pilotage pouvant atteindre jusqud 12 m.
Voir les notes communes aux Figures A2-12 a A2-21.

3. Les intensités recommandées au § 5.3.16.9 pour les feux axiaux renforcés de voie de sortie
rapide sont quatre fois supérieures aux intensités respectives de la figure (soit 800 cd pour la
moyenne minimale du faisceau principal).

Figure A2 -12. Di agramme isocandela des feux dbéaxe de voie de circulation (espacem
15m), REL, feux de barre déentr®e interdite et de barre doéarr°t dans |l es sections rec
pour des conditions donnant lieu a une portée visuelle de piste inférieure a 3 00 m et dans lesquelles

des décalages importants peuvent survenir, ainsi que pour des feux de protection de piste a faible
intensité, configuration B
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