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0.6. Sources et references

Loi N°2016- 011 du 07 juin 2016 portant code de 1’aviation civile du Togo;

Décret N° 2012-115 /portant certification des aérodromes ;

Arrété N° 029/MIT/CAB du 31 juillet 2015 portant adoption du réglement aéronautique
national togolais relatif aux aérodromes et I’ensemblede ses annexes notamment RANT 14
Part 1, Part 2 et Part 3 ;

RANT 16 Part 1 ;

Doc 9981 PANS AGA ;

Doc 9137 Manuel des services d’aéroports, Partie 3 - Prévention et atténuation du risque
faunique et 7¢ Partie Planification des mesures d’urgence aux aéroports ;

Doc 9184 Manuel de planification d'aéroport Partie 2, Utilisation des terrains et réglementation
de l'environnement.

0.7. Objectifs du guide

Le présent guide a pour objet de fournir des éléments indicatifs sur la planification de
l'utilisation des terrains au voisinage des aéroports et sur la gestion de l'environnement,
régissant les aménagements et les activités aéroportuaires.

0.8. Domaine d’application

Il s'adresse a tout exploitant / gestionnaire d'aéroport, entreprise ou toute personne morale ou
physique intervenant dans la planification de [I'utilisation des terrains et gestion de
'environnement, dont le but est d'assurer la sécurité d'exploitation des aéronefs.

0.9. Abréviations et définition
0.9.1 Définitions

S/O

0.9.2 Abréviations

AGA : Aérodromes et Aides au Sol ;

ANAC : Agence Nationale de 1’ Aviation Civile ;

CFC : Chlorofluorocarbones ;

NAVAID : Aide a la Navigation Aérienne ;

OACI : Organisation de I'Aviation Civile Internationale ;
RANT : Reglement Aéronautique National Togolais ;

SGE : Systéme de Gestion de I'Environnement.

0.10. Responsabilités

Inspecteurs AGA : participent a la rédaction et a la mise a jour du guide ;
Le chef service en charge des normes d’aérodromes : Il est responsable de la mise a
jour et de la diffusion du guide ;
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Le Directeur : Il est chargé de la validation et de la coordination de toutes activités
relatives a ce guide ;
Le Directeur Général : Il est chargé de I’approbation du guide.
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CHAPITRE 1 : GENERALITES

1.1. Aéroport et ses environs

L'intégration harmonieuse d'un aéroport dans son environnement est un objectifidéal qui peut étre atteint
grace a une planification rationnelle, la gestion des sources de pollution et l'utilisation planifiée des
terrains avoisinants.

La planification des aéroports fera partie intégrante de 1'exercice global de planification locale. Il s'agit
de coordonner l'emplacement, les dimensions et la configuration de l'aéroport avec les schémas
directeurs, résidentiels, industriels, commerciaux, agricoles, etc., d'utilisation du sol dans le voisinage,
en tenant compte des conséquences des activités aéroportuaires pour la population, la flore, la faune,
'atmosphere, les cours d'eau, la qualité de l'air, la pollution des sols, les zones rurales et autres éléments
de I'environnement.

Les décisions concernant 'orientation des pistes et les autres aménagements aéroportuaires devront tenir
compte de leurs impacts potentiels sur l'environnement de facon a prévenir ou a réduire les
incompatibilités environnementales.

1.2. Necessite d'une gestion de I'environnement

La pollution dans un aéroport et dans ses environs peut entrainer des répercussions pour la santé humaine
et I'écologie d'une vaste zone avoisinante. Des efforts devraient étre déployés dans un premier temps,
pour prévenir la pollution et dans un deuxiéme temps, pour gérer les impacts. La gestion
environnementale constitue ainsi un moyen soit de réduire la pollution a la source, soit d'en réduire les
incidences négatives sur l'environnement.

L'exploitant d'aéroport réduira les impacts de son activité sur l'environnement en incorporant des plans
et des pratiques de gestion de l'environnement a la planification de I'utilisation des terrains.

1.3. Necessite d'une planification de I'utilisation des terrains

La planification de I'utilisation des terrains mettra I'accent sur les dangers et obstacles possibles au vol,
et comprendra les éléments suivants :

- Zonage visant a favoriser l'utilisation compatible des terrains au voisinage des aéroports ;

- Réduction des impacts des activités aériennes sur l'environnement, y compris 1'exposition au
bruit des collectivités locales ;

- Gestion des habitats et des déchets solides qui pourraient attirer la faune et ainsi, compromettre
la sécurité a I'approche et au départ des aéronefs ;

- Elimination de la pollution lumineuse et des scintillements ou reflets qui pourraient nuire a
l'interprétation des aides de navigation par le pilote ou a la capacité du personnel de la tour de
controle d'assurer la surveillance visuelle des aéronefs ;

- Surveillance des activités susceptibles de compromettre la sécurité des vols des aéronefs,
comme les parasites brouillant les radiocommunications et les aides de navigation ;

- Réduction des effets de turbulence et cisaillement de vent causée par des obstacles a proximité
des pistes.
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CHAPITRE 2 : IMPACTS DES ACTIVITES AERONAUTIQUES SUR
L'ENVIRONNEMENT

Le présent chapitre traite des problémes causés a l'environnement par les activités aéroportuaires et
acéronautiques.

2.1. Bruit des aeronefs

Le bruit est un impact environnemental important associ¢ a l'aviation civile. Dans certains cas, les
incidences du bruit associées aux activités aéronautiques ont empéché l'agrandissement d'aéroports,
contribuant ainsi a leur congestion.

Le reglement RANT 16, part 1, contient des exigences pour la surveillance et I'évaluation du bruit dans
le voisinage des aéroports. Les orientations techniques sur la détermination du niveau de bruit au
voisinage des aéroports sont contenues dans le Doc 9911.

2.2. Qualite de I'air au voisinage des aeroports

La qualité de l'air au voisinage des aéroports peut varier considérablement en fonction des conditions
climatiques locales et peut étre affectée par la circulation automobile, les émissions de moteurs
d'aéronefs et des véhicules de service, ainsi que par les émissions provenant d'autres sources (p. ex.,
production d'électricité et activités de construction). La pollution atmosphérique est un probléme
environnemental.

Les véhicules et équipements au sol, souvent alimentés par des carburants fossiles, émettent des
polluants atmosphériques tels que les oxydes d'azote (NOXx) et les particules fines (PM), qui ont un
impact sur la qualité de I'air local et contribuent indirectement au réchauffement climatique.

Les orientations techniques sur la qualité de 1’air sont contenues dans le Doc 9889.

2.3. Problemes d’environnement lies a 1'exploitation des aeroports

La couche d'ozone, qui proteége la terre contre les rayonnements ultraviolets dangereux, est en train de
s'appauvrir a cause de réactions chimiques complexes provoquées par des gaz émis par l'activité
humaine. Les principaux responsables de cet appauvrissement sont les gaz a effet de de serre (GES)
notamment le dioxyde de carbone (CO>), le protoxyde d'azote (N2O), les chlorofluorocarbones (CFC)
et les halons, mousses et solvants ainsi que les produits chimiques synthétiques couramment utilisés
dans les climatiseurs et réfrigérateurs.

Les transporteurs aériens et les exploitants d'aéroports utilisent des CFC et d'autres substances
appauvrissant la couche d'ozone (telles que des solvants chlorés et des oxydes d'azote) dans les appareils
de climatisation et de refroidissement, les produits de dégraissage de grand entretien, le nettoyage des
circuits imprimés d'avionique, ainsi que dans les extincteurs équipant les avions et les salles d'ordinateur.

2.4. Problemes d'environnement decoulant de la construction et de l'agrandissement
d'aeroports ou d'infrastructures associees

Les problémes d'environnement surgissent non seulement lors de I'aménagement de nouveaux aéroports,
mais aussi a I'occasion de 1'agrandissement ou du réaménagement d'aéroports existants.
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L'emplacement choisi pour un aéroport peut exiger l'altération des berges de cours d'eau et de lacs, ou
du rivage en bord de mer. La planification de ce type d'aéroport devra tenir compte des probleémes
environnementaux liés aux courants, aux dépdts d’alluvions, a la faune aquatique et a 1'érosion due aux
écoulements.

L'aménagement d'un aéroport peut également entrainer la perturbation de la flore et de la faune. Les
travaux d'aménagement nécessitent fréquemment le déboisement et le débroussaillage, le remaniement
de la topographie et la modification des régimes hydrauliques. Ainsi, 'aménagement d'un aéroport peut
causer la destruction de I'habitat naturel et des zones nécessaires a l'alimentation des animaux sauvages
; il peut également nuire au renouvellement de certaines espéces végétales vitales pour I'équilibre
écologique du territoire.

Ce type d'aménagement peut également avoir un impact sur la santé des populations (p. ex, la
construction d'un aéroport peut détruire des sources d'alimentation d'eau ou de ravitaillement en bois
combustible) ; elle peut aussi causer la perte de terres agricoles).

2.5. Pollution des eaux et du sol au voisinage des aeroports

Les rejets directs ou indirects de substances dans l'environnement aquatique peuvent entrainer une
pollution altérant les propriétés des écosystémes naturels et de la chimie des eaux, et ayant par
conséquent des répercussions sur la santé humaine. Les eaux de surface sont trés souvent polluées par
des produits qui sont entrainés par le ruissellement sur les chaussées d'aéroport et qui se déversent dans
les cours d'eau, les riviéres, les lacs, etc.

En outre, les nappes aquiferes peuvent ¢galement étre contaminées par des fuites ou des déversements
de liquides pénétrant dans le sol et polluant les eaux souterraines.

2.6. Dechets des aeroports

Il faudra gérer de fagon efficace 1'élimination des matic¢res dangereuses pour I’environnement, qui sont
utilisées pour 'entretien et la maintenance des aéronefs (p. ex., les huiles, les liquides nettoyants et les
peintures), ainsi que des déchets provenant de I'aéroport et des avions.

2.7. Gestion de I’énergie

La plus grande partie de I’énergie utilisée dans un aéroport sert a fournir chauffage, ventilation,
climatisation et éclairage. Les services essentiels tels que 1’éclairage et 1’instrumentation d’aérodrome
n’utilisent qu’une quantité relativement faible d’énergie. On estime que les colts d’énergie comptent
pour environ 5 % des cotts d’exploitation d’un aéroport moderne. Une conception écoénergétique des
nouvelles installations aéroportuaires peut permettre de réduire ces cofts.

Il faut des indicateurs appropriés pour évaluer la consommation d’énergie et ses effets sur
I’environnement dans les installations existantes. Bien que le choix de ces indicateurs dépende de la
taille de I’aéroport, voici des indicateurs qui pourraient étre appropriés

La consommation réelle par source d’énergie, ou la meilleure estimation possible, devrait étre consignée.
Ces données devraient étre déclarées annuellement de sorte que les améliorations des indicateurs de
performance puissent étre vérifiées et comparées a d’autres indicateurs comme le trafic, le financement
et ’emploi. Les indicateurs fondés sur la mesure de la consommation et des émissions de polluants sont
essentiels pour I’établissement de comptes rendus sur les incidences environnementales. Par ailleurs, les
indicateurs fondés sur le cotit sont essentiels sur le plan de la gestion financiére.
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Un audit ou une évaluation énergétique de I’aéroport peut étre mené par du personnel qualifié de
I’exploitant d’aéroport, des consultants externes ou en coordination avec un fournisseur d’énergie.
Généralement, les audits servent a analyser la consommation d’énergie et les caractéristiques des
batiments des différentes installations aéroportuaires, et a dresser une liste des mesures permettant
d’accroitre ’efficacité énergétique. Ces audits peuvent aussi cerner des possibilités pour I’aéroport
d’augmenter 1’utilisation de sources d’énergie renouvelable, ou de renforcer les programmes
d’amélioration de I’efficacité et de la sécurité énergétiques.

Une stratégie énergétique efficace comprendra un énoncé d’objectifs destiné a informer le personnel de
ce que I’organisme s’engage a réaliser. Elle devrait tenir compte a la fois de la performance en maticre
d’environnement et des considérations financieres.

2.8. Situations d'urgence environnementale decoulant d'accidents ou d'incidents mettant
en cause des marchandises et des matieres dangereuses

Pour s'assurer d'une intervention rapide en cas de situation critique pour l'environnement, il est important
d'établir un plan d'urgence environnementale faisant partie intégrante du plan d’urgence d’aérodrome.
Les situations critiques pour I'environnement comprennent les déversements de carburants et de produits
chimiques et les incidents mettant en cause des substances et matiéres dangereuses qui pourraient nuire
a l'environnement. L'objectif du plan est d'assurer une intervention compléte et immédiate par suite d’un
incident touchant l'environnement.

Beaucoup d'avions ne peuvent pas supporter, structurellement, un atterrissage a la masse maximale au
décollage. En cas d'urgence nécessitant un atterrissage en surcharge, il faut parfois briler le carburant
excédentaire, et dans de rares circonstances, évacuer le carburant dans 1'atmosphére pour des raisons de
sécurité.

Apres un vidange d'urgence de carburant, il faut prévoir des mesures d'assainissement visant a assurer
la protection de l'environnement. On peut procéder a des évaluations environnementales des zones
touchées en vue de déterminer l'ampleur, s'il y a lieu, des incidences associées a la situation d'urgence.

2.9. Impacts sur les modeles climatiques locaux

Les vastes surfaces asphaltées et bétonnées des aéroports peuvent créer des ilots de chaleur, augmentant
les températures locales et modifiant les régimes météorologiques locaux.

La réduction de la végétation pour la construction d'infrastructures aéroportuaires peut contribuer
a une réduction de la capacité de séquestration du carbone de la région.

Bien que le bruit n'ait pas un impact direct sur le changement climatique, il peut perturber les
écosystémes locaux, ce qui peut indirectement affecter les cycles naturels liés au climat, comme les
migrations animales et les cycles de végétation.
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CHAPITRE 3 : MESURES DE GESTION DE L'ENVIRONNEMENT

3.1. Gestion de I'environnement

L'exploitant d'aéroport devra mettre en place des mesures de gestion de 1'environnement dans l'aéroport
et les zones voisines.

Les activités relatives a l'environnement dans un aéroport nécessitent une planification et une
surveillance, y compris ce qui suit :

a Evaluations environnementales ;
b. Surveillance et conformité ;

c Audits environnementaux, s'il y a lieu ;

d. Plans d'intervention en cas d'urgence environnementale.

3.2. Evaluation des incidences environnementales des projets d'amenagements d'aeroport

L'évaluation des incidences environnementales fera partie du processus de planification et d'approbation
qui détermine les effets qu'un projet envisagé pourrait avoir sur I'environnement. Cette approche permet
la détermination des incidences environnementales du projet proposé de fagon a permettre, s'il y a lieu,
la modification des plans et I'ajout de mesures destinées a réduire ou a éliminer tout effet potentiel
négatif sur l'environnement.

Les regles et procédures applicables aux études d’impact environnementales et social sont définies dans
le décret N° 2017-040/PR du 23 mars 2017.

3.3. Systemes de gestion de I'environnement

Bon nombre d'organismes effectuent des examens ou audits environnementaux afin d'évaluer 1’efficacité
de plans de gestion de I’environnement. Le systéme de gestion environnementale (SGE) offre aux
acroports des méthodes efficientes et efficaces pour satisfaire aux normes environnementales et atteindre
leurs objectifs tout en établissant leur crédibilité et en renforgant leur image aupres du public.

Le Doc 9968 décrit le fonctionnement d’un SGE et présente des études de cas du secteur de 1’aviation
ou les principes des SGE ont été utilisés pour la gestion des incidences environnementales.

Un SGE peut étre utilisé pour la gestion des déchets dangereux, des déchets solides, de la qualité de
l'eau, de la conformité aux réglements nationaux sur I'environnement, des émissions atmosphériques et
du bruit.

Le SGE peut étre intégré a d'autres systémes de gestion d'aéroport, notamment les systémes de gestion
de la sécurité et de la qualité.
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CHAPITRE 4 : UTILISATION DES TERRAINS

4.1. Généralites

L'utilisation des terrains entourant un aéroport peut avoir des incidences sur la sécurité et 1'efficacité de
'exploitation de I'aéroport, la sécurité des collectivités voisines et 'exposition des collectivités aux effets
environnementaux des activités aéroportuaires. Ainsi, dans la planification de l'utilisation des terrains
au voisinage des aéroports, il faut tenir compte des activités qui sont susceptibles d'avoir un effet sur la
sécurité et I'efficacité de l'exploitation des aéronefs et I'exposition des collectivités. De méme, la
planification compatible des terrains peut servir a réduire les impacts, comme le bruit des aéronefs sur
les collectivités voisines et le risque de responsabilité civile.

Le présent chapitre décrit une variété d'utilisations possibles et donne une évaluation approximative de
leur sensibilité aux activités aéroportuaires, au risque de responsabilité civile et au bruit des aéronefs ;
il décrit, en outre, leur degré de compatibilité ou d'incompatibilité avec le bruit des aéronefs et les
activités aéroportuaires.

4.2. Terrains a l'etat naturel

Les aéroports différent tous les uns des autres. Il en est de méme du territoire qui les entoure, ou l'on
rencontre des zones naturelles plus ou moins étendues — zones boisées, terrains découverts, cours d'eau,
marécages et baies. Dans bien des cas, l'existence de ces zones influence le choix de I'emplacement de
I'aéroport. Dans d'autres cas, ce choix est fondé sur des facteurs différents, mais I'existence de zones
naturelles peut présenter des avantages supplémentaires.

L'existence d'espaces a I'état naturel dans les aires d'approche et de montée des aéronefs contribue a
prévenir les problémes associés au bruit des aéronefs. De méme, lorsque les pistes sont construites sur
un remblai en bordure d'une baie, les approches au-dessus de I'eau sont entierement dégagées. Des
mesures de contréle aviaire devraient étre appliquées et les problémes d'impacts d'oiseaux devraient étre
convenablement signalés en pareils cas.

On peut utiliser les caractéristiques naturelles du terrain, pour réduire les effets du bruit, mais aussi pour
ajouter des éléments naturels et de 1'intérét au site. Toutefois, la présence de cours d'eau, de lacs, de
baies ou de marécages dans une zone d'aéroport peut s'accompagner de péril aviaire.

4.3. Utilisations agricoles

Il est possible d'utiliser a des fins agricoles des terrains situés autour de certains aéroports. Les
utilisations agricoles de terrains présentent plusieurs avantages pour un aéroport, notamment :

a. Elles assurent un revenu par 1'exploitation de terres qui seraient autrement en friche ou
inutilisées ;

b. Elles assurent une couverture végétale utile et préviennent 1'érosion du sol ;

c. Elles éliminent le cotit du fauchage ou de l'entretien des terrains.

Les terres agricoles situées sur les terrains de I'aéroport ou dans son voisinage peuvent attirer la faune,
ce qui présente un danger pour les activités aériennes. Par exemple, certaines cultures peuvent attirer les
oiseaux. L'effet de 'agriculture sur la présence d'oiseaux dans les aéroports est traité dans le guide relatif
a la gestion du risque faunique.
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4.4. Routes et chemins de fer

Vu la présence du réseau routier et du réseau ferroviaire, et les travaux constants de construction,
d'alignement et de rénovation susceptibles d'avoir lieu a 'avenir, il est nécessaire de coordonner la
planification de travaux routiers et ferroviaires avec ceux de l'aéroport, de manicre a tirer le maximum
d'avantages pour la sécurité et l'environnement.

Si l'on planifie une route ou une voie ferrée proche d'un aéroport ou un réseau comprenant une voie
d'accés vers l'aéroport, la coordination avec les représentants de I'aéroport aboutit souvent a un tracé
situé sous les trajectoires d'approche et de montée des avions. Ce type de tracé est acceptable dans la
mesure ou l'on évite des obstacles potentiels tels que les véhicules de grande hauteur et les mats
d’éclairage routier (causes possibles de confusion ou risques pour la sécurité aérienne) et tant que I'on
maintient les zones de sécurité désignées.

En général dans le voisinage des aéroports, la construction de routes et de voies ferrées est préférable a
celle de maisons d'habitation qui pourraient étre touchées défavorablement par le bruit et les émissions.
Il est plus facile d'adapter des secteurs adjacents a des routes et a des voies ferrées a des utilisations
commerciales, industrielles et récréatives. L'aménagement de routes et de voies ferrées, ainsi que
d'installations commerciales, prés d'un aéroport peut étre un moyen efficace d'empécher la construction
d'habitations résidentielles dans des zones critiques bruyantes.

4.5. Utilisations recreatives

Chaque collectivité a besoin de lieux de récréation et un certain nombre d'installations récréatives de
plein air sont compatibles avec l'exploitation aéroportuaire. Si ces installations doivent desservir une
population nombreuse, elles occuperont une vaste superficie. Nombre d'aéroports disposent d'une
superficie suffisante de terrain limitrophe non aménagé qu'une bonne planification permettra de
transformer en vastes complexes récréatifs. En ce qui concerne le bruit et le danger pour le public, les
terrains de jeu et les terrains de sport ne présentent que des problémes marginaux.

Des installations récréatives combinées aux zones commerciales ou industrielles peuvent constituer un
complément et un appoint aux activités de 1'aéroport et profiter aux personnes vivant dans le voisinage.
On se souviendra cependant que toute utilisation de terrain au voisinage d'un aéroport ne doit pas
constituer ou créer un risque pour les opérations aériennes, par exemple en attirant les oiseaux.

Certaines utilisations récréatives présentent des problémes plus importants en ce qui concerne le bruit
et la sécurité du public. Les champs de foire, hippodromes, théatres et amphithéatres de plein air ne sont
pas considérés comme de bonnes utilisations de terrains. En effet, il faut tenir compte du risque possible
d'un accident d'aviation et de ses répercussions lorsqu'on prévoit des activités réunissant un nombreux
public.

4.6. Installations municipales

La construction d'installations municipales pres d'un aéroport est non seulement compatible, mais encore
logique. La croissance industrielle, résidentielle et commerciale de 1'agglomération de 1'aéroport crée
des besoins croissants en eau, en égouts et en électricité ; la concentration d'installations municipales de
ce type dans la zone de l'aéroport s'avére économique et rationnelle. Toutefois, alors que les installations
municipales d'utilité publique sont toutes compatibles en ce sens qu'elles ne s'accompagnent pas d'un
probléme de bruit, les centrales électriques et les lignes a haute tension pourraient étre considérées
comme un obstacle dans la planification d'aéroport.
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Les centrales de production d'électricité et autres installations industrielles qui produisent des panaches
de fumée pouvant causer des problémes de turbulence devraient étre implantées de maniére a ce que le
panache ne se trouve pas dans le circuit de vol des aéronefs. Les décharges et les incinérateurs peuvent
produire de la fumée, réduisant ainsi la visibilité. Les panneaux photovoltaiques solaires devraient étre
implantés de maniére a ne pas créer de scintillements et de reflets qui pourraient nuire aux pilotes et au
personnel dans les tours de contréle de la circulation aérienne. De plus, les réserves d'eau,
'enfouissement sanitaire et I'épuration des eaux d'égout peuvent attirer des oiseaux.

Il convient de préter une attention particuliére aux ressources en eau dans I'environnement aéroportuaire
de maniére a réduire au minimum les incidences sur les humains et les écosystémes naturels.

4.7. Usages commerciaux

Les activités commerciales comprennent les centres d'achat, les entrep6ts et les bureaux. La majeure
partie de ces activités a lieu pendant la journée et n'est pas touchée par le probléme du bruit pendant la
nuit ou au cours des heures de sommeil comme le sont les zones résidentielles. Bien que le bruit pose
moins de problémes, il convient de prendre en compte le danger que peuvent représenter pour le public
les aménagements commerciaux dans les aéroports ou a proximité.

4.8. Utilisations industrielles

Les terrains entourant les aéroports sont de plus en plus utilisés pour des activités non aéronautiques.
Ces activités, qui peuvent étre une source de revenus importante pour les exploitants d'aéroports, doivent
&tre menées dans le respect de la sécurité et de la protection de 'environnement.

L'aménagement de sites industriels prés des aéroports parait généralement compatible avec le bruit des
avions vu le niveau relativement élevé de bruit ambiant di a I'activité industrielle, a I'intérieur comme a
l'extérieur.

Les sites envisagés pour I'aménagement d'établissements industriels doivent satisfaire aux conditions de
base suivantes :

a. Emplacement géographique souhaitable compte tenu de la collectivité considérée ;

b. Disponibilité de terrains d'une superficie suffisante pour accueillir 'aménagement industriel
considéré ;

c. Accés aux transports terrestres, outre les transports aériens, s'il y a lieu ;
Disponibilité immédiate ou future des services d'utilité publique nécessaires ;

e. Accés raisonnablement rapide aux quartiers résidentiels voisins, pour les employés de
I'industrie ;

f.  Compatibilité entre les utilisations industrielles envisagées et les autres utilisations locales.

4.9. Utilisations residentielles et etablissements publics

Les batiments résidentiels mentionnés dans le présent guide se rapportent aux habitations unifamiliales
ou multifamiliales et aux complexes d'habitation. Les établissements publics se rapportent aux
installations communautaires, comme les écoles, les hopitaux et les églises. Tous ces établissements
devraient faire I'objet d'une planification et d'une implantation tenant compte des activités aéroportuaires
et des corridors d'arrivée et de départ des aéronefs dans le but de réduire le nombre d'établissements
touchés par le bruit des aéronefs et les autres incidences environnementales.
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Les établissements publics peuvent nécessiter une isolation acoustique plus poussée que les immeubles
résidentiels, car les utilisations intérieures nécessitent un niveau de bruit plus bas. Les besoins des
patients dans les hopitaux et le niveau de la voix humaine dans les écoles et les églises nécessitent une
évaluation spéciale si ces établissements sont situés au voisinage d'un aéroport.
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CHAPITRE 5 : PLANIFICATION DE L'UTILISATION DES TERRAINS

5.1. Generalites

La planification de l'utilisation des terrains est un moyen efficace de veiller a ce que les activités a
proximité des aéroports soient compatibles avec les activités actuelles et futures de l'aviation. La
planification de l'utilisation des terrains présente des avantages sur le plan de la sécurité pour les
personnes vivant a proximité des aéroports.

5.2. Planification de 1'utilisation des terrains - évaluation du bruit

Les perturbations créées par le bruit des aéronefs dans les collectivités voisines des aéroports dépendent
de nombreux facteurs parmi lesquels :

- Le niveau de pression acoustique ;

- La répartition des fréquences sur large bande ;

- Le contenu tonal ;

- La durée du bruit ;

- Latrajectoire de vol, y compris les profils au décollage et a l'atterrissage ;
- Le nombre, la fréquence et I'heure des vols ;

- Les procédures d'exploitation (p.ex., les réglages de puissance des réacteurs, l'altitude de
déclenchement de la réduction de poussée) ;

- Les configurations de 'aéronef ;

- Les différents types d'aéronefs ;

- L'utilisation des pistes ;

- L'heure du jour et le moment de 1'année, ainsi que les conditions météorologiques ;
- Les variations de conditions atmosphériques quotidiennes et saisonniéres.

Tous ces facteurs définissent 1'exposition totale des collectivités voisines au bruit des aéronefs.
Les réactions des collectivités exposées au bruit des aé¢ronefs dépendent de facteurs comme :

- L'utilisation des terrains ;

- L'utilisation des batiments ;

- Le type de construction des batiments ;

- La distance de 1'aéroport ;

- Le niveau de bruit ambiant en 1'absence d'aéronefs ;

- La diffraction, la réfraction et la réflexion acoustiques dues a la présence de batiments et aux
conditions topographiques et météorologiques ;

- Les facteurs de nature sociologique, y compris les attitudes des collectivités.

Tous ces facteurs contribuent a rendre les collectivités plus ou moins sensibles a I'environnement
aéroportuaire.

Des méthodes ont été mises au point pour prévoir le niveau d'exposition au bruit des aéronefs sur des
collectivités, dans le but :
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a) De déterminer les avantages relatifs des différentes procédures d’exploitation d’aéronefs et
d'utilisation des pistes pour réduire I'exposition au bruit des aéronefs ;

b) De guider les responsables de la planification des aéroports et les urbanistes chargés de
planifier 'utilisation des terrains et la construction d'immeubles au voisinage des aéroports.

Ces méthodes sont décrites dans le document Méthode recommandée pour le calcul des courbes de
niveau de bruit au voisinage des aéroports (Doc 9911 de '0OACI).

Les prévisions d'exposition au bruit sont nécessaires pour mettre au point des programmes destinés a
limiter le niveau d'exposition totale des collectivités au bruit des aéronefs et a rendre compatibles les
activités aéroportuaires et la vie de ces collectivités. Etant donné que la plupart des aménagements de
terrains, telles que les habitations, seront en place pendant plusieurs décennies, il est important que la
période sur laquelle la situation du bruit est projetée aux fins de la planification de 'utilisation des
terrains soit la plus longue possible.

La planification de l'utilisation des terrains devrait étre fondée sur les courbes de niveau de bruit «
prévues » pour le scénario opérationnel futur projeté ou basée sur les prévisions de trafic et la capacité
acroportuaire, compte tenu de I'aménagement futur des pistes et de l'infrastructure. Les études portent
généralement sur trois horizons temporels : court terme (environ cing ans), moyen terme (environ dix
ans) et long terme (environ quinze ans).

5.3. Engagement aupres de la collectivite

Les exploitants d'aéroports doivent de maniere continue consulter les collectivités voisines et créer des
liens avec elles afin de les tenir informées et de susciter leur appui concernant l'exploitation de 1'aéroport
et 'agrandissement des infrastructures.

L'exploitant d'aéroport doit établir et maintenir des relations fondées sur la confiance et la transparence
avec les collectivités locales et tenir informés les groupes concernés.

Le bruit des aéronefs peut avoir des impacts importants sur les collectivités locales. Les activités
commerciales, industrielles et agricoles peuvent constituer des usages de terrains compatibles dans les
zones sensibles au bruit. Les utilisations incompatibles comprennent les immeubles résidentiels, les
écoles, les hopitaux et les bibliothéques, qui sont sensibles au bruit.

5.4. Conflits entre les exigences aeroportuaires et les exigences environnementales

La sécurité de l'aviation est essentielle pour garantir le développement sain du secteur du transport
aérien, qui est un catalyseur du développement durable.

Il y a de plus en plus de pressions intenses, d'ordre social, environnemental et autre, qui s'exercent sur
la politique d'aviation civile. Ces pressions peuvent engendrer des conflits, notamment entre les
obligations environnementales et celles relatives a la sécurité. Le respect des obligations
environnementales ne devrait pas se faire au détriment des obligations de sécurité.

En cas de détection d'une situation présentant un risque pour la sécurité, 1'exploitant d'aérodrome est
tenu de le notifier immédiatement a I'ANAC et de mettre en ceuvre les mesures correctives nécessaires.
Ces mesures consistent notamment a identifier I'entité responsable et a lui demander de prendre les
dispositions requises. L'exploitant assure ensuite un suivi rigoureux de la mise en ceuvre de ces mesures
et en rend compte a 'ANAC.
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Si des difficultés surviennent dans la mise en ceuvre des actions correctives, en particulier en cas de
défaut de coopération de la part des parties prenantes, I’exploitant d'aérodrome saisit a nouveau I’ANAC
afin que des mesures idoines soient prises pour garantir le maintien de la sécurité des opérations
aériennes.
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