MINISTERE DU COMMERCE, DE REPUBLIQUE TOGOLAISE
L'INDUSTRIE, DES TRANSPORTS ET DU Travail Liberté- Patrie
DEVELOPPEMENT DE LA ZONE FRANCH@/

DIRECTION DE L’AVIATION CIVILE

ARRETE N° O 3;2/ MCITDZF/ DAC
portant conditions d’utilisation des aéronefs civils en aviation générale

LE MINISTRE DU COMMERCE, DE L'INDUSTRIE, DES TRANSPORTS ET DU
DEVELOPPEMENT DE LA ZONE FRANCHE,

Vu la Constitution du 14 octobre 1992 ;

Vu la Convention relative & I'Aviation Civile Internationale, signée a Chicago le
07 décembre 1944 ;

Vu I'Ordonnance n°15 du 14 mars 1975 portant code de I'aviation civile ;

Vu le Décret n° 73 -~ 12/PR du 17 janvier 1973 portant création d’une

direction de I'aviation civile ;

Vu le Décret n° 2003- 223/ PR du 31 juillet 2003 portant composition du

Gouvernement modifié par le Décret 2003-233,/PR du 04 aodt 2003;

Sur rapport du Directeur de I'Aviation Civile,

ARRETE :

Article 1* : L'annexe au présent arrété prescrit les conditions d'utilisation des
aéronefs civiles pour toute activité autre que celles couvertes par les arrétés
relatifs aux conditions d'utilisation des avions exploités par une entreprise de
transport aerien, et autre que celle des essais réceptions.

Article 2. : Le présent arrété s’applique :

- aux aeronefs civils, dans les limites du territoire de la République
togolaise au sens de I'Article 2 de la Convention de Chicago relative a I'aviation

civile internationale,
- aux aéronefs inscrits sur le registre togolais d'immatriculation et aux

ULM identifiés au Togo.

Il ne s'applique pas sur le territoire d'un Etat étranger lorsque ses dispositions
sont en contradiction avec les regles edictées par cet Etat.

Article 3.: Le ministre chargé de l'aviation civile peut faire effectuer les
verifications et la surveillance qu'il juge nécessaire pour ['application du






présent arrété par des organismes ou des services extérieurs a l'aviation
civle. Ces organismes et services, ainsi que ceux de l'administration
susceptibles d'effectuer ces vérifications et cette surveillance, sont
dénommeés services competents.

Article 4. : Le ministre chargé de l'aviation civile peut autoriser & déroger aux
dispositions de I'annexe au présent arrété lorsque le demandeur justifie par
des conditions d'utilisation particuliéres d'un niveau de sécurité équivalent.

Dans le cas ou la dérogation porte sur les exigences relatives a I'équipage de
conduite figurant au chapitre IV de I'annexe au présent arrété et concernant
les personnels navigants professionnels, le Ministre chargé de I'aviation civile
consulte le conseil du personnel navigant professionnel de l'aéronautique
civile. Celuici peut charger un groupe dexperts d'émettre les avis
correspondants en son nom.

Article 5.: Le Directeur de I'Aviation Civile est chargé de I'exécution du
présent arrété, qui sera publié au Journal Officiel de la République Togolaise.

Fait & Lomé, le € 0 NOV 4003

LE MINISTRE DU COMMERCE, DE L'INDUSTRIE, DES TRANSPORTS
ET DU DEVELOPPEMENT DE LA ZONE FRANCHE

BIGiNE

Tankpadja LALLE
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MINISTERE DU COMMERCE, DE REPUBLIQUE TOGOLAISE
L'INDUSTRIE, DES TRANSPORTS ET DU Travail- Liberté- Patrie
DEVELOPPEMENT DE LA ZONE FRANCH

DIRECTION DE L’AVIATION CIVILE
ARRETE N°___ 02 3 MCITDZF/ DAC

Relatif au transport aérien de marchandises dangereuses

LE MINISTRE DU COMMERCE, DE L'INDUSTRIE, DES TRANSPORTS ET
DU DEVELOPPEMENT DE LA ZONE FRANCHE,

Vu la Constitution du 14 octobre 1992 ;
Vu la Convention relative a I'Aviation Civile Internationale signée a Chicago le
07 décembre 1944 ;
Vu I'Ordonnance n° 15 du 14 mars 1975 portant code de l'aviation civile ;
Vu le Décret n° 73 - 12/PR du 17 janvier 1973 portant création d'une
direction de l'aviation civile ;
Vu le Décret n° 2003- 229/ PR du 31 juillet 2003 portant composition du
Gouvernement modifié par le Décret 2003-233/PR du 04 aodt 2003,
Vu l'arrété n°008/MTRH/DAC du 28 mars 2000 relatif aux conditions
d'utilisation des avions exploités en transport aérien public ;

Sur rapport du Directeur de 'Aviation Civile,

ARRETE

CHAPITRE 1 : DEFINITIONS

ARTICLE 1: Les termes utilisés dans le présent arrété ont la signification
suivante :

liste de vérification en vue de I'acception: document utilisé pour effectuer le
contrdle de I'apparence extérieure des colis contenant des marchandises
dangereuses et le controle des documents associés afin de déterminer le
respect de toutes les exigences appropriees ;

avion cargo ou cargo:@ tout avion transportant des marchandises ou du
matériel et non des passagers. Dans ce contexte, ne sont pas considérés
comme des passagers :

- tout membre d'équipage,






- tout employé de I'exploitant, autorisé et transporté conformeément aux
Instructions contenues dans le manuel d’exploitation,

- tout représentant autorisé de I'Autorite,

- ou toute personne dont les fonctions sont en rapport direct avec les
marchandises particuliéres a bord,

accident concernant des marchandises dangereuses : événement, associé
et lié au transport de marchandises dangereuses causant la blessure grave
ou la mort d’'une personne ou des dommages matériels importants ;

incident concernant des marchandises dangereuses : événement, distinct
de I'accident concernant des marchandises dangereuses, associé et lié au
transport de marchandises dangereuses, ne survenant pas obligatoirement a
bord d’'un aéronef, et causant la blessure d'une personne, des dommages
matériels, un incendie, des bris, des déversements, des fuites de fluides ou de
radiations ou tout autre signe de dégradation de l'intégrité de I'emballage.
Tout événement lié au transport de marchandise dangereuses mettant en
danger l'aéronef ou ses occupants est également considérée conne
constituant un incident concernant des marchandises dangereuses ;

document de transport de marchandjses dangereuses : document specifié
dans les Instructions Techniques. Il est rempli par la personne désirant faire
transporter des marchandises dangereuses et contient des informations
relatives aux dites marchandises. Ce document comporte une déclaration
signée attestant que les marchandises dangereuses sont entiérement et
précisément décrites par leur désignation correcte et leur nomenclature
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emballées, marquées, étiquetées et en état d'étre transportees ;

conteneur de fret: un conteneur de fret est un article de transport de
marchandises, conditionnées ou non, par un ou plusieurs moyens de
transport (Note : la définition de I'unité de chargement ne prend pas en
compte les marchandises radioactives) ;

agent de manutention @ agent chargé pour le compte de I'exploitant de
partie ou totalité de ses fonctions, comprenant la réception, le déchargement,
le transfert ou autre prise en charge des passagers ou du fret ;

suremballage : contenant utilisé par un seul expéditeur pour y placer un ou
plusieurs colis et ne constituer qu'une unité afin de faciliter la manutention et
larrimage [Note: cette définition ne comprend pas les unités de
chargement) ;

colis : résultat complet de I'opération d’emballage, comprenant a la fois
'emballage et son contenu préparé pour le transport ;



emballage : contenant et tout autre composant ou matériel nécessaire pour
que le contenant assure sa fonction de rétention et la conformité avec les
exigences d’'emballage ;

désignation officielle de transport : désignation, devant étre utilisée pour
décrire une substance ou un article particulier, donnée dans tout document
ou notification de transport et, le cas échéant sur I'emballage ;

blessure grave: toute blessure que subit une personne au COUrs d'un
accident et qui :

- nécessite une hospitalisation supérieure & 48 heures, cette hospitalisation
survenant dans les sept jours suivant la date & laquelle les blessures ont eté
subies ;

- ou provoque la fracture d'un os (exception faite des fractures simples des
doigts, orteils ou nez) ;

- ou provoque des déchirures qui sont a l'origine d’hémorragies graves, ou
de lésions d'un nerf, muscle ou tendon ;

- ou entraine des lésions d'organes internes ;

- ou entraine des bralures au deuxiéme ou au troisieme degré, ou des
bralures affectant plus de 5% de la surface du corps ;

o

- ou résulte de I'exposition vérifiée & des matiéres infectieuses ou a des
radiatio i

Etat d'origine : Etat sur le territoire duguel les marchandises dangereuses
ont été chargées dans un avion ;

Instructions Technigues : derniére édition des Instructions Technigues pour
la sécurité du transport aérien de marchandises dangereuses (Doc 9284-
AN/905), comprenant les suppléments et addenda, approuvée et publiée par
décision du Conseil de I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale(OACI) :

numéro ONU @ numéro a quatre chiffres attribué par le Comité d’experts en
transport de marchandises dangereuses de 'Organisation des Nations Unies
pour identifier certaines substances ou certains groupes de substances ;

unité de chargement :@ tout type de conteneur pour aéronef, palette
d'aéronef avec un filet, ou palette d’aéronef avec un filet tendu au-dessus d'un
igloo (Note : la présente définition ne recouvre pas le suremballage ; en ce qui
concerne les conteneurs de marchandises radioactives, voir la définition
« conteneur de fret »).






CHAPITRE 2 : CLASSIFICATION DES MARCHANDISES
DANGEREUSES

ARTICLE 2: Sont considérées marchandises dangereuses, les produits ou
matiéres définis comme telles dans le document OACI 9284 AN-905 intitulé
Instructions Technigues pour la sécurité du transport aérien des
marchandises dangereuses dans sa derniére version révisée et publiée en
langue Francaise, ci-aprées dénommeée Instructions Techniques .

ARTICLE 3 : Les marchandises dangereuses sont réparties en neuf classes

dont la définition détaillée figure dans les Instructions Techniques.

Les classes sont les suivantes :

Classe 1 : Matiéere et objets explosibles ;

Classe 2 : Gaz r-nmnr-lme Imnnﬁpc ou disso

Classe 3: Matleres Ilqwdes mflammables

Classe 4 : Matieres solides inflammables, matiére sujettes a l'inflammation
spontanée, matiére qui au contact de I'eau dégagent des gaz
inflammables,

Classe 5 : Matieres comburantes ; peroxydes organiques ;

Classe 6 : Matieres toxiques et matiéres infectieuses ;

Classe 7 : Matiéres radioactives ;

Classe 8 : Matiéres corrosives

Classe 9 : Marchandises dangereuses diverses.

Us sous pression ;

CHAPITRE 3 : AUTORISATION DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

DANGEREUSES
ARTICLE 4 : L 'exploitant ne peut transporter des marchandises dangereuses
qu'avec I'autorisation préalable du ministre chargé de l'aviation civile

ARTICLE 5 : L'approbation permanente pour le transport de marchandises
dangereuses fait partie du certificat de transporteur aérien. En d'autres
circonstances, une approbation peut étre délivrée séparément.

ARTICLE 6: Avant délivrance d'une approbation de transport de
marchandises dangereuses, l'exploitant doit prouver a ['Autorité qu'une
formation appropriée a été dispensée a ses personnels, que tous les
documents (en ce qui concerne la manutention au sol, la manutention & bord
de l'avion et la formation) contiennent les informations et Instructions sur les
marchandises dangereuses, que des procédures ont été mises en place afin
de garantir la sécurité de la manutention des marchandises dangereuses a
chaque étape du transport par air.






CHAPITRE 4 : RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR

ARTICLE 7 : L'exploitant doit se conformer aux dispositions des Instructions
Techniques en toute occasion lors du transport de marchandises
dangereuses, que le vol se situe totalement ou partiellement dans ou hors du
territoire national.

ARTICLE 8: Des articles et substances qui seraient par ailleurs classés
marchandises dangereuses sont exclus des dispositions du présent arréte,
comme spécifié par les Instructions Techniques, & condition :

a) Que leur présence a bord de I'avion soit nécessaire, conformément a la
réglementation pertinente ou pour des raisons d’exploitation ; ce sont celles
nécessaires a:

- la navigabilité de I'avion,

- I'exploitation en toute sécurité de l'avion,

- la santé des passagers ou de I'équipage ;

b) Qu'ils soient transportés dans le cadre de 'hdtellerie ou du service de bord ;

c) Quils soient transportés pour une utilisation en vol en tant qu'aides
vétérinaires ou en tant que produits pour I'euthanasie d'un animal ; les détails
figurent en annexe au présent arréte ;

d) Qu'ils soient transportés a des fins d'aide médicale aux patients en vol, aux
conditions suivantes ;

e e o

coincenir

- les bouteilles de gaz ont
ire a

- les drogues, médicaments et autres objets médicaux sont sous le
contrdle, d’'un personnel formé, pendant toute leur durée d'utilisation & bord
de l'avion,

- un équipement contenant des piles & liquide est gardé et, si nécessaire,
fixé en position verticale afin de prévenir tout débordement de I'électrolyte ;

- et les dispositions adaptées sont prises pour ranger et mettre en
sécurité tous les équipements durant le décollage et I'atterrissage et a tout
autre moment du vol lorsque cela est jugé nécessaire par le commandant de
bord dans l'intérét de la sécurité ;

d'équipage.

e) Ou quils soient transportés par des passagers ou des membres

Les détails au présent article sont contenus dans l'annexe



ARTICLE 9 : Les articles et substances destinés au remplacement des objets
cités au paragraphe a) de l'article 10 doivent étre transportés a bord d'un
avion conformément aux Instructions Techniques.

ARTICLE 10: L'exploitant doit prendre toutes les mesures pour s'assurer
que les articles et substances spécifiquement identifiés par leur nom ou leur
description générique dans les Instructions Techniques comme interdits de
transport ne sont pas transportés a bord d’'un quelconque avion, quelles que
soient les circonstances.

ARTICLE 11 : L'exploitant doit prendre toutes les mesures pour s'assurer
que les articles et substances ou toutes autres marchandises identifiées dans
les Instructions Techniques comme interdites de transport en circonstances
normales sont uniqguement transportées lorsque :

a) Elles font l'objet d'une dispense émanant des Etats concernés
conformément aux termes des Instructions Techniques dont les détails au
présent paragraphe sont contenus dans l'annexe au présent arréte ;

b)] Ou que les Instructions Techniques indiquent qu'elles peuvent étre
transportées sous réserve d'une autorisation délivrée par I'Etat d'origine.

ARTICLE 12 : L'exploitant doit prendre toutes les mesures pour s’assurer que
les articles et substances sont classifiés comme marchandises dangereuses
conformément aux Instructions Technigues.

ARTICLE 13 : L'exploitant doit prendre toutes les mesures pour s'assurer
que les marchandises dangereuses sont emballées conformément aux
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instructions Techniques.

ARTICLE 14 : L'exploitant doit prendre toutes les mesures pour s'assurer que
les colis, suremballage et conteneurs de fret sont étiquetés et marqués
conformément aux Instructions Technigues.

ARTICLE 15: Lorsque des marchandises dangereuses sont transportées
sur un vol sortant partiellement ou totalement des limites territoriales
nationales, I'étiquetage et le marquage devront se faire en anglais, en plus de
toute autre langue requise.

ARTICLE 16 : L'exploitant doit s’assurer que, hormis le cas d'une indication
contraire des Instructions Technigues, les marchandises dangereuses sont
accompagnées d'un document de transport de marchandises dangereuses.

ARTICLE 17 : Lorsque les marchandises dangereuses sont transportées sur
un vol sortant totalement ou partiellement des limites territoriales nationales,
le document devra étre complété en anglais, en plus de toute autre langue
requise.






ARTICLE 18 : L'exploitant ne doit pas admettre a bord de son avion des
marchandises dangereuses tant que I'emballage, le suremballage ou le
conteneur de fret n'a pas été inspecté conformément aux procedures
d'acceptation décrites dans les Instructions Techniques.

, ,
LE 19 : L'exploitant ou son ag

une liste de vérification en vue de I'acception de marchandises dangereuses.
La liste de vérification en vue de I'acception doit énumérer chaque point
important & contrdler et sa présentation doit étre telle qu'elle permette le
traitement manuel, mécanique ou informatique des résultats.

o)
3
3
oN
D

c:r
3

et
8
2
8)
2.

e

Q

-3

-3

®

Q

Q

-3

»
D

ImEN] Nt ge manute on ol

ARTICLE 20 : L'exploitant doit s'assurer que :

a) Les colis, suremballages et conteneurs de fret sont inspectés et font I'objet
d’'une recherche de fuite ou d'endommagement précédant immédiatement le
chargement & bord d'un avion ou sur une unité de chargement,
conformément aux Instructions Techniques.

b) Une unité de chargement n’est chargée a bord d'un avion que lorsqu’elle a
été inspectée conformément aux Instructions Techniques et que les
marchandises dangereuses qu’elle contient ont été déclarées exemptes de
traces de fuites ou d'endommagement ;

c) Les calis, suremballages ou conteneurs de fret présentant des fuites ou
endommageés ne sont pas chargés a bord d'un avion ;

d] Tout colis de marchandises dangereuses, se trouvant & bord d'un avion,
qui présente des fuites ou est endommagé est débarqué ou fait I'objet d'un
accord de débarquement avec I'Autorité ou I'organisme concernés. Dans ce
cas, le reste de I'expédition doit étre inspecté afin de s'assurer qu'il se trouve
dans un parfait état de transport et qu'aucun endommagement ni aucune
contamination n'a affecté I'avion ou son chargement ;

e) Les colis, suremballages et conteneurs de fret sont inspectés et font 'objet
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déchargement de l'avion ou de l'unité de chargement et, si des traces
d’endommagement ou de fuite sont trouvées, la zone de rangement des
marchandises dangereuses doit é&tre inspectée & la recherche
d’endommagement ou de contamination.

ARTICLE 21 : L'exploitant doit s’assurer que :

ajToute contamination résultant d'une fuite ou d’'un endommagement de
marchandises dangereuses est éliminée sans délai et ;



ARTICLE 25: Le transport des dépouilles mortelles par voie aérienne est
soumis aux mémes dispositions que le transport par voie de surface.
Cependant :

a) Il doit étre démontré que le dispositif épurateur de gaz exigé peut remplir
ses fonctions dans les conditions habituelles de vol que rencontre un avion au
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cours d'un voyage en particulier pendant les montées et les descentes, et
encas d'incident de pressurisation.

b) Le cercueil doit porter extérieurement une marque, plaquette ou autre
signe apparent confirmant la présence d'un épurateur agree.

c) Le cercueil doit étre placé dans un compartiment isolé des occupants de
l'avion en ce qui concerne le conditionnement d'air et ne peut étre placé a
proximité que de matériaux inertes, & I'exclusion toutefois d'objets destinés a
se trouver en contact fréquent avec des personnes [trousses, bagages,
jouets, denrées alimentaires, vétements, etc.).

CHAPITRE 6 : CONDITIONS DE TRANSPORT DES ANIMAUX INFECTES OU
VENIMEUX

ARTICLE 26 : Le transport par voie aérienne d’'animaux infectés et venimeux
est soumis aux conditions suivantes :

































