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CHAPITRE 1ER. DEFINITIONS

Dans le présent arrété, les termes suivants agdfication indiquée ci-apres:
1.1 DEFINITIONS

Accord régional de navigation aérienne :Accord approuvé par le Conseil de I'OACI,
habituellement sur I'avis d'une réunion régiona&eavigation aérienne.

Administration météorologique : Administration procurant ou faisant procurer Iisissice
météorologique a la navigation aérienne internatmau nom d'un Etat contractant.

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur I'eau (comprer@argntuellement, batiments,
installations et matériel), destinée a étre utlljsén totalité ou en partie, pour l'arrivée, le
départ et les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome de dégagement Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuiare ol
lorsqu'il devient impossible ou inopportun de poivee le vol ou d'atterrir & I'aérodrome
d'atterrissage prévu. On distingue les aérodroraakdagement suivants:

Aérodrome de dégagement au décollage : Aérodromdédagement ou un aéronef peut
atterrir si cela devient nécessaire peu apres delldge et qu'il n'est pas possible d'utiliser
I'aérodrome de départ.

Aérodrome de dégagement en route : Aérodrome caéwmef peut atterrir si une anomalie
OuU une urgence se produit en route.

Aérodrome de dégagement a destinatidvérodrome de dégagement vers lequel un aéronef

peut poursuivre son vol s'il devient impossible im@pportun d'atterrir a l'aérodrome
d'atterrissage prévu.

Aérodrome de dégagement en route ETOR®rodrome de dégagement accessible et
approprié ou un avion en vol ETOPS peut atternimsarrét de moteur ou une autre anomalie
ou urgence se produit en route.

Note- L'aérodrome de départ d'un vol peut aus® 8tn aérodrome de dégagement en route
ou a destination.

Aéronef : Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmagpheice a des réactions de l'air
autres que les réactions de l'air sur la surfada there.

Altitude : Distance verticale entre un niveau, un point owbjet assimilé a un point, et le
niveau moyen de la mer (MSL).

Altitude d'un aérodrome : Altitude du point le plus élevé de l'aire d'atiesage.

Chapitre 1: Définitions 2006
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Altitude minimale de secteur : Altitude la plus basse qui puisse étre utiliséguetassurera
une marge minimale de franchissement de 300 mQ(ifi)@Gu-dessus de tous les objets situés
dans un secteur circulaire de 46 km (25 NM) de magentré sur une aide de radionavigation.

Altitude topographique : Distance verticale entre un point ou un niveaugésa la surface de
la terre ou rattaché a celle-ci, et le niveau mayera mer.

Assurance de la qualité :Ensemble des activités préétablies et systématiguises en
oeuvre dans le cadre du systéme qualité, et dééaman tant que de besoin, pour donner la
confiance appropriée en ce qu'une entité satisiexaxigences pour la qualité (ISO 8402*).

Autorité ATS compétente : L'autorité appropriée désignée par I'Etat chamgdodirnir les
services de la circulation aérienne dans un esgpaen donné.

Bulletin météorologique : Texte comprenant des renseignements météorolagiodeédés
d'un en-téte approprié.

Carte (d'analyse) prévue :Prévision, présentée graphiquement sur une cdg, ou de
plusieurs éléments météorologiques déterminés, poarheure ou une période définies et
pour une région ou une partie d'espace aérienniiétees.

Carte en altitude : Carte météorologique relative a une surface étuddt ou a une couche
déterminées de I'atmosphére.

Centre d'avis de cendres volcaniques (VAAC) Centre météorologique désigné par accord
régional de navigation aérienne pour fournir auxties de veille météorologique, aux centres
de contrdle régional, aux centres d'informatiorvole aux centres mondiaux de prévisions de
zone, aux centres régionaux de prévisions de zotdeessés et aux banques de données
OPMET internationales des renseignements condsltatur ['extension verticale et
horizontale ainsi que la direction de déplacemeévye des nuages de cendres volcaniques
créés dans l'atmosphére par suite d'éruptions.

Centre d'avis de cyclones tropicaux (TCAC) :Centre météorologique désigné par accord
régional de navigation aérienne pour fournir auxtres de veille météorologique des rensei-
gnements consultatifs sur les cyclones tropicawsifjpn, direction et vitesse prévues de
déplacement, pression au centre du cyclone etmarimal a la surface).

Centre de contréle régional : Organisme chargé d'assurer le service du contiélda
circulation aérienne pour les vols contrélés dasss regions de contréle relevant de son
autorité.

Centre de coordination de sauvetage Organisme chargé d'assurer l'organisation efficace
des services de recherches et de sauvetage ebdioper les opérations a l'intérieur d'une
région de recherches et de sauvetage.

Centre d'information de vol : Organisme chargé d'assurer le service d'informat®vol et
le service d'alerte.

Chapitre 1: Définitions 2006
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Centre météorologique : Centre désigné pour procurer l'assistance métigicple a la
navigation aérienne internationale.

Centre météorologique d'aérodrome :Centre situé sur un aérodrome et destiné a fournir
une assistance météorologique a la navigationragrimternationale.

Centre mondial de prévisions de zone (CMPZ) Centre météorologique désigné pour

préparer les prévisions du temps significatif st peévisions en altitude sous forme digitale

et/ou graphique a I'échelle mondiale et les fouanix centres régionaux de prévisions de zone
ainsi qu'aux Etats, directement, par des moyensopdps dans le cadre du service fixe

aéronautique.

Compte rendu en vol (AIREP) : Compte rendu émanant d'un avion en vol et étalidinses
spécifications applicables aux comptes rendus déi@o, d'exploitation et/ou d'observations
météorologiques.

Note.- Le détail de la forme AIREP figure dansRédNS-ATM (Doc 4444).

Consultation : Entretien avec un météorologiste ou une autreopaes compétente sur les
conditions météorologiques existantes ou prévuéatives a I'exploitation des vols; un
entretien comporte des réponses a des questions.

Contréle d'exploitation : Exercice de l'autorité sur le commencement, laticoation, le
déroutement ou l'achévement d'un vol dans l'intdedta sécurité de I'aéronef, ainsi que de la
régularité et de I'efficacité du vol.

Cyclone tropical : Terme générique désignant un cyclone d'échelleotique non
accompagné d'un systeme frontal, prenant naissanedessus des eaux tropicales ou
subtropicales et présentant une convection organisE une circulation cyclonique
caractérisée du vent de surface.

Diffusion VOLMET : Diffusion réguliere contenant, selon les besoides messages
d'observations météorologiques d'aérodrome a jdas prévisions d'aérodrome et des
renseignements SIGMET destinés aux aéronefs en vol.

Documentation de vol : Documents manuscrits ou imprimés, comprenant detes et
formulaires, qui contiennent des renseignementgongétogiques pour un vol.

Données aux points de grille sous forme alphanuméue : Données météorologiques
traitées concernant une série de points réguliereespacés sur une carte, présentées sous
une forme codée se prétant a une utilisation ménuel

Données aux points de grille sous forme digitaleDonnées météorologiques traitées par
ordinateur concernant une série de points régufién¢é espacés sur une carte, pour trans-
mission d'un ordinateur météorologique a un aut@ateur sous une forme codée se prétant
a une utilisation automatisée.

Chapitre 1: Définitions 2006
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Note- Dans la plupart des cas, ces données sonmsimgses sur des voies de
télécommunication a vitesse moyenne ou élevée.

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se livrepmpose de se livrer a
I'exploitation d'un ou de plusieurs aéronefs.

Exposé verbal :Commentaire fait oralement, sur les conditionsémetiogiques existantes et
prévues.

Gestion de la qualité :Ensemble des activités de la fonction généralendeagement qui
déterminent la politique qualité, les objectifslet responsabilités, et les mettent en oeuvre
par des moyens tels que la planification de laigydh maitrise de la qualité, I'assurance de
la qualité et I'amélioration de la qualité dansddre du systéme qualité (ISO 8402%).

Hauteur : Distance verticale entre un niveau, un point owbjet assimilé a un point, et un
niveau de référence spécifié.

b

Maitrise de la qualité : Techniques et activités a caractére opérationtibsées pour
satisfaire aux exigences pour la qualité (ISO 8302*

Membre d'équipage de conduite : Membre d'équipage titulaire d'une licence, chargé
d'exercer des fonctions essentielles a la condtute aéronef pendant une période de service
de vol.

Message d'observation météorologiqueExposé des conditions météorologiques observées,
a un moment et en un endroit déterminés.

Néphanalyse :Interprétation graphique sur une carte géograghitps données relatives aux
nuages.

Niveau : Terme générique employé pour indiquer la positiertizale d'un aéronef en vol et
désignant, selon le cas, une hauteur, une altduden niveau de vol.

Niveau de croisiére :Niveau auquel un aéronef se maintient pendant anéepappréciable
d'un vol.

Niveau de vol : Surface isobare, liée a une pression de référepéeifiée, soit 1 013,2
hectopascals (hPa) et séparée des autres surfaaleges par des intervalles de pression
spécifiés.

Note I.- Un altimétre barométrique étalonné d'aplfasnosphére type:

a) calé sur le QNH, indique l'altitude;

b) calé sur le QFE, indique la hauteur par rappatt niveau de référence QFE,

c) calé sur une pression de 1013,2 hPa, peut é&tlisédupour indiquer des niveaux de vol.

Chapitre 1: Définitions 2006
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Note 2. -Les termes «hauteur» et «altitude», éslidans la Note 1, désignent des hauteurs et
des altitudes altimétriques et non géométriques.

Nuage significatif du point de vue opérationnel Nuage dont la base se trouve au-dessous
de 1500 m (5 000 ft) ou de l'altitude minimale @eteur la plus élevée, si celle-ci est plus
grande.

Observation d’aéronef : Evaluation d'un ou de plusieurs éléments métégiqles effectuée
a partir d'un aéronef en vol.

Observation (météorologique) :Evaluation d'un ou de plusieurs éléments métégiqles.

Organisme de contrdle d'approche Organisme chargé d'assurer le service du cordéla
circulation aérienne aux aéronefs en vol contrdfé&vant a un ou plusieurs aérodromes ou
partant de ces aérodromes.

Organisme des services de la circulation aérienneT.erme générique désignant, selon le
cas, un organisme de contréle de la circulatioreage, un centre d'information de vol ou un
bureau de piste des services de la circulatiormeéei.

Organisme des services de recherches et de sauvetagerme générique désignant, selon
le cas, un centre de coordination de sauvetageenine secondaire de sauvetage ou un poste
d'alerte.

Pilote commandant de bord :Pilote désigné par I'exploitant, ou par le pra@ir@ dans le
cas de l'aviation générale, comme étant celui gommande a bord et qui est responsable de
I'exécution sdre du vol.

Piste : Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome &ree aménagée afin de servir au
décollage et a 'atterrissage des aéronefs.

Plan de vol exploitation: Plan établi par I'exploitant en vue d'assureréleusté du vol en
fonction des performances et limitations d'emplei lhvion et des conditions prévues
relatives a la route a suivre et aux aérodromeésanses.

Planning d'exploitation : Préparation des vols par un exploitant.

Point de compte rendu : Emplacement géographique déterminé, par rappajuedula
position d'un aéronef peut étre signalée.

Portée visuelle de piste (RVR) Distance jusqu'a laquelle le pilote d'un aéroraté sur
I'axe de la piste peut voir les marques ou les fpuxdélimitent la piste ou qui balisent son
axe.

Prévision : Exposé de conditions météorologiques prévues poarheure ou une période
définies et pour une zone ou une partie d'espa@nadterminées.

Chapitre 1: Définitions 2006
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Prévisions de zone GAMET :Prévisions de zone en langage clair abrégé psuvdés a
basse altitude et concernant une région d'infoomatie vol ou lI'une de ses sous-régions,
élaborées par le centre météorologique désignEapaninistration météorologique concernée
et échangées avec les centres météorologiquesdess d'information de vol adjacentes,
selon les modalités convenues entre les admin@isamétéorologiques concernées.

Principes des facteurs humains :Principes qui s'appliquent a la conception, a la
certification, a la formation, aux opérations ¢ &naintenance aéronautiques et qui visent a
assurer la sécurité de l'interface entre |'étredinrat les autres composantes des systemes par
une prise en compte appropriée des performanceaihes

Région de contréle : Espace aérien contrélé situé au-dessus d'uneelidéterminée par
rapport a la surface.

Région d'information de vol : Espace aérien de dimensions définies a l'intédeguel le
service d'information de vol et le service d'alesdat assurés.

Renseignement météorologiqueMessage d'observation météorologique, analysejsa
et tout autre élément d'information relatif a desditions météorologiques existantes ou
prévues.

Renseignements AIRMET :Renseignements établis et communiqués par unecdatveille
météorologique, concernant l'apparition effectiveppévue de phénoménes météorologiques
en route spécifiés qui peuvent affecter la sécdlet® vols exécutés a basse altitude et qui ne
sont pas déja inclus dans les prévisions destiagedits vols dans la région d'information de
vol concernée ou l'une de ses sous régions.

Renseignements SIGMET :Renseignements établis et communiqués par unecdatveille
météorologique, concernant l'occurrence effectivpr@vue de phénomenes météorologiques
en route spécifiés qui peuvent affecter la sécdetéexploitation aérienne.

Réseau du service fixe des télécommunications aéeaiques (RSFTA) : Réseau mondial
de circuits fixes aéronautiques destiné, dansdeecdu service fixe aéronautique, a I'échange
de messages et/ou de données numériques entrenstdites aéronautiques ayant des
caractéristiques de communication identiques oupeitvles.

Résumé climatologique d'aérodrome :Résumé concis des éléments météorologiques
observés sur un aérodrome, basé sur des donngstigsies.

Satellite météorologique : Satellite artificiel de la Terre effectuant dessetvations
météorologiques et transmettant a la Terre lesé&kmainsi recueillies.

Service fixe aéronautique (SFA):Service de télécommunications entre points fixes
déterminés, prévu essentiellement pour la séadeit@ navigation aérienne et pour assurer la
régularité, I'efficacité et I'économie d'exploitatides services aériens.
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Service mobile aéronautique : Service mobile entre stations aéronautiques dtosta
d'aéronef, ou entre stations d'aéronef, auquelsiaBons d'engin de sauvetage peuvent
également participer; les stations de radiobalige lacalisation des sinistres peuvent
egalement participer a ce service sur des fréqueateeétresse et d'urgence désignées.

Service VOLMET par liaison de données (D-VOLMET) : Fourniture de messages
d'observations météorologiques d'aérodrome a guprévisions d'aérodrome et de rensei-
gnements SIGMET par liaison de données.

Seuil : Début de la partie de la piste utilisable poutdiaissage.

Station de télécommunications aéronautiquesStation du service des télécommunications
aéronautiques.

Station météorologique aéronautique :Station désignée pour faire des observations et
etablir des messages d'observations météorologidestinés a étre utilisés en navigation
aérienne internationale.

Surface isobare standard Surface isobare utilisée sur une base mondialenepuésenter et
analyser les conditions dans I'atmosphére.

Surveillance dépendante automatique (ADS) Technique de surveillance dans le cadre de
laquelle les aéronefs transmettent automatiquensemtliaison de données, des données
fournies par les systemes embarqués de navigatiale elétermination de la position, et
comprenant l'identification de I'aéronef, la pasitien quatre dimensions ainsi que d'autres
données, selon les besoins.

Systeme mondial de prévisions de zone (SMPZBysteme mondial dans lequel des centres
mondiaux et régionaux de prévisions de zone protudes prévisions météorologiques
aeronautiques en route dans des formats unifortmesmalisés.

Systeme qualité :Ensemble de l'organisation, des procédures, deegsus et des moyens
nécessaires pour mettre en oeuvre le managemémtdalité (ISO 8402*).

Tableau climatologique d'aérodrome : Tableau fournissant des données statistiques sur
I'occurrence observée d'un ou plusieurs élémentSamdogiques sur un aérodrome.

Tour de contréle d'aérodrome : Organisme chargé d'assurer le service du cont®léa
circulation aérienne pour la circulation d'aérodeom

Veille des volcans le long des voies aériennes migtionales (IAVW) : Arrangements
internationaux relatifs a la surveillance des ceadrolcaniques présentes dans I'atmosphere
et a la fourniture d'avertissements a ce suje@uanefs.

Visibilité : La visibilité pour I'exploitation aéronautique oespond a la plus grande des deux
valeurs suivantes:
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a) la plus grande distance a laquelle on peutetoreconnaitre un objet noir de dimensions
appropriées situé prés du sol lorsqu'il est obssuvéin fond lumineux;

b) la plus grande distance a laquelle on peut eidentifier des feux d'une intensité voisine
de 1000 candelas lorsqu'ils sont observés surndahrion éclairé.

Note- Les deux distances sont différentes pour oefficient d'atténuation donné de
I'atmosphere, et la distance b) varie selon la hance du fond. La distance a) est
représentée par la portée optique météorologiqueNip.

Visibilité dominante : Valeur de la visibilité, observée conformément déénition de

« visibilité », qui est atteinte ou dépassée dansains la moitié du cercle d'horizon ou au
moins la moitié de la surface de l'aérodrome. Ga®eg peuvent comprendre des secteurs
contigus ou non contigus.

Vol a grande distance Tout vol exécuté par un avion a deux turbomachguegsen un point
guelconque de la route, se trouve, par rapport aéuadrome de dégagement adéquat, a un
temps de vol, calculé a la vitesse de croisiérec awe groupe motopropulseur hors de
fonctionnement (en atmosphére type [ISAl et encalme), supérieur au seuil de temps
approuvé par |'Etat de I'exploitant.

VOLMET : Renseignements météorologiques pour aéroneislen

VOLMET par liaison de donnée®- VOLMET) : Fourniture, par liaison de données, de
messages d'observations météorologiques réguldBagsodrome (METAR), de messages
d'observations météorologiques spéciales (SPE®@)prévisions d'aérodrome (TAF), de
SIGMET, de comptes rendus en vol spéciaux non yiaésin SIGMET et, le cas échéant, de
messages AIRMET a jour.

Diffusion VOLMET : Fourniture, selon les besoins, de METAR, de SPHEITAF et de
SIGMET a jour au moyen de diffusions vocales cargmet répétées.

Zone de couverture (systeme mondial de prévisionsedzone) :Zone géographique pour
laquelle un centre régional de prévisions de zangnit des prévisions pour les vols en
partance des aérodromes situés dans sa zone daeserv

Zone de responsabilité (systeme mondial de prévisie de zone) Zone géographique pour
laquelle un centre régional de prévisions de zaépare les prévisions du temps significatif.

Zone de service (systéme mondial de prévisions dene) : Zone géographique a l'intérieur
de laquelle un centre régional de prévisions dee zrtharge de fournir des prévisions de
zone aux administrations météorologiques et aweautsagers.

Zone de toucher des rouesPartie de la piste, située au-dela du seuil, estiprévu que les
avions qui atterrissent entrent en contact avedsta.
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1.2 RESTRICTIONS APPORTEES A L'EMPLOI DE CERTAINS T ERMES
Dans le présent Arrété, les termes ci-aprés sdisstdans un sens restrictif, comme suit:

a) pour éviter toute confusion entre une entitéiattnative assurant un service et le terme

«service» correspondant a la notion de «fonctiansge «service assuré», la premiere notion
est rendue par «administration météorologique»isaake la seconde est rendue par les mots
«assistance» ou «service»;

b) le mot «procurer» est employé uniquement loilsqlaigit de fournir I'assistance ou le
service;

c) les mots «établir et communiquer» sont emplaygquement lorsque I'obligation s'étend
spécifiquement a I'envoi de renseignements a ugensa

d) les mots «mettre a la disposition» sont emplaygéguement lorsqu'il s'agit simplement de
rendre les renseignements accessibles a un usager;

e) le mot «fournir» est employé uniquement lorscjueu d) est applicable.
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CHAPITRE 2. DISPOSITIONS GENERALES

2.1 BUT, DETERMINATION DE L'ASSISTANCE METEOROLOGIQ UE ET
FACON DE PROCURER CETTE ASSISTANCE

2.1.1 L'assistance météorologique a la navigatéareane internationale aura pour objet de
contribuer a la sécurité, a la régularité et dida€ité de la navigation aérienne internationale.

2.1.2 Ce but sera atteint en fournissant aux etgplts, aux membres d'équipage de conduite,
aux organismes des services de la circulation ra@ieaux organismes des services de

recherches et de sauvetage, a la direction dep@é& et aux autres organismes intéresses a
la gestion et au développement de la navigatiorem@e internationale, les renseignements

météorologiques qui sont nécessaires a I'accorapisst de leurs fonctions respectives.

2.1.3 Il doit étre déterminé l'assistance métégiglee a procurer afin de répondre aux
besoins de la navigation aérienne internationatgteCdétermination se fera conformément
aux dispositions du présent Arrété et compte tees accords régionaux de navigation
aérienne.

2.1.4 1l doit étre désigné l'administration, appeté-aprés I'administration météorologique,
laquelle est chargée de procurer ou de faire peocan son nom, l'assistance météorologique
a la navigation aérienne internationale. Des rgmeenents sur ['administration
météorologique désignée figureront dans la pulidinat'information aéronautique de I'Etat.

2.1.5 L'administration météorologique ainsi désendoit suivre les prescriptions de
I'Organisation météorologique mondiale en ce guiceone les qualifications et la formation
du personnel procurant l'assistance météorologidaenavigation aérienne internationale.

2.2 FOURNITURE, ASSURANCE DE LA QUALITE ET UTILISAT ION DES
RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

2.2.1 Une liaison étroite sera assurée entre caus'gccupent de la fourniture et ceux qui
s'occupent de l'utilisation des renseignementsongigiques, en ce qui concerne la facon de
procurer l'assistance météorologique a la navigat@ienne internationale.

2.2.2 L'administration météorologique désignéemalieation de 2.1.4 doit créer et mettre en
place un systeme qualité bien organisé, avec stdures, les processus et les moyens qu'il
faut pour permettre la gestion de la qualité desegnements meétéorologiques destinés aux
usagers indiqués en 2.1.2.

2.2.3 Le systeme qualité établi en application d&22doit se conformer aux normes de la
série 9000 de I'Organisation internationale de adisation (ISO), relatives a I'assurance de la
gualité, et qu'il soit certifié par un organismeésy

2.2.4 Le systéeme qualité devra donner aux usagassutance que les renseignements
météorologiques fournis répondent aux spécificati@moncées en ce qui concerne la
couverture géographique et spatiale, le formad &tdeur, les heures et la fréquence de
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diffusion ainsi que la période de validité des eggqisements, de méme qu'en ce qui a trait a la
précision des mesures, des observations et desisipré&¢ Les renseignements
météorologiques que le systéme qualité signale emmigtant pas conformes aux
spécifications énoncées et qui ne se prétent s gproceédures de correction automatique
des erreurs ne devraient pas étre communiqués sagers a moins d'étre validés par
I'expéditeur

Note 1 - Les spécifications relatives a la couvertyeographique et spatiale, au format et a
la teneur, aux heures et a la fréquence de diffusimsi qu'a la période de validité des
renseignements météorologiques destinés aux usamgmenautiques figurent dans les
Chapitres 3, 4, 6, 7, 8 et 9 de la présente Aneexians les plans de navigation aérienne.

Note 2.- Indépendamment de 2.2.4, il peut étreliedal prévisions d'aérodrome provisoires,
s'il'y a lieu, conformément aux dispositions de®.7

2.2.5 Pour I'échange des renseignements météayakmyid'exploitation, le systeme qualité
doit comprendre des procédures de vérificationeetalidation de méme que des moyens de
surveiller le respect des horaires prescrits destréssion des messages individuels et/ou des
bulletins & échanger ainsi que celui des heure®egét pour transmission.

Le systeme qualité devrait étre capable de détlxstdaemps de transit excessifs des messages
et bulletins recgus.

Note- Les spécifications relatives a I'échange desseignements météorologiques
d'exploitation figurent dans le Chapitre 2 du pnéisArréte.

2.2.6 Des audits seront faites pour vérifier lafoonité du systeme qualité appliqué. En cas
de non-conformité, il faudrait prendre des mesyresr déterminer la cause et rectifier la
situation. Toutes les observations d'audit devtdte étayées et diment consignées.

2.2.7 Les renseignements météorologiques fournisiaagers énumérés en 2.1.2 doivent étre
cohérents avec les principes des facteurs humaissrent présentés dans des formes qui
exigent le minimum d'interprétation de la part és asagers, comme il est spécifié dans les
chapitres qui suivent.

2.3 NOTIFICATIONS NECESSAIRES DE LA PART DES EXPLOI TANTS

2.3.1 Les exploitants qui ont besoin d'une assistanétéorologique ou de changements dans
I'assistance météorologique procurée en aviseavBt; un préavis suffisant, I'administration
météorologique ou les centres météorologiquesaas@s. Le préavis minimal nécessaire sera
fixé par accord entre l'administration météorologiqou les centres meétéorologiques et
I'exploitant.

2.3.2 L'administration météorologique sera avisee |exploitant qui a besoin d'une
assistance météorologique, lorsque:

a) de nouvelles routes ou de nouveaux vols sont @sjet
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b) des changements de caractere durable vont étretéppodes vols réguliers;

c) dautres changements de nature a influer sur lanifove de [l'assistance
météorologique sont projetés.

Ces renseignements contiendront tous les détaitessaires pour que l'administration
météorologique puisse prendre a l'avance les digpmsvoulues.

2.3.3 Le centre météorologique d'aérodrome ou méreaenétéorologique intéressé sera avisé
par I'exploitant ou par un membre de I'équipageataluite:

a) des horaires des vols;

b) lorsque des vols non réguliers vont étre effectués;

c) lorsque des vols sont retardés, avancés ou annulés.
2.3.4 Des vols individuels doivent étre notifiés@ntre météorologique d'aérodrome ou au
centre météorologique intéressé contienne les iggra@ents ci-apres, étant entendu qu'en ce
qui concerne les vols réguliers une dispense pd@treasaccordée pour la totalité ou une partie
des renseignements, apres accord entre le centéenmiégique et I'exploitant intéressé:

a) aérodrome de départ et heure de départ prévue;

b) destination et heure d'arrivée prévue,

c) route prévue et heures prévues darrivée et de ridguaur tous aérodromes
intermédiaires;

d) aérodromes de dégagement nécessaires pour éwlglan de vol exploitation et
choisis dans la liste appropriée figurant dans gems régionaux de navigation
aérienne;

e) niveau de croisiere;
f) pour les vols d'avions supersoniques, niveau dsiere subsonique de remplacement
et emplacement des zones d'accélération et de édéteh transsoniques et des

trajectoires de montée et de descente en subsonique

g) type de vol: effectué conformément aux régles deawaue ou aux regles de vol aux
instruments;

h) types de renseignements météorologiques demandégeation d'un membre de
I'équipage de conduite: documentation de vol ebqosé verbal ou consultation;

i) heures auxquelles I'exposé verbal, la consultadtoou la documentation de vol sont
nécessaires.
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CHAPITRE 3. CENTRES METEOROLOGIQUES

3.1 CENTRES METEOROLOGIQUES

3.1.1 Il doit étre établi un ou plusieurs centrestéorologiques d'aérodrome et/ou autres
centres meétéorologiques qui permettront de prod@gsistance meétéorologique requise pour
répondre aux besoins de I'exploitation.

3.1.2 L'administration meétéorologique intéresséeralaéterminer dans quelle mesure un
centre meétéorologique d'aérodrome élaborera degisés ou fera usage de produits
provenant de CMPZ et d'autres sources.

3.1.3 Les centres météorologiques d'aérodrome dewtliser les produits du systéme
mondial de prévisions de zone pour établir la dentation de vol.

3.1.4 Chaque centre meétéorologique d'aérodromereaasiiout ou partie des fonctions
suivantes, dans la mesure ou cela est nécessairegpomndre aux besoins de I'exploitation de
vols a l'aérodrome:

a) établir et/ou recuelllir des prévisions et d'autt@sseignements pertinents concernant
les vols dont il est chargé; I'étendue de ses resimlités en ce qui concerne
I'établissement des prévisions sera fonction da@otzumentation qu'il recoit d'autres
centres en matiere de prévisions de route et diesare et de l'usage qu'il en fait;

b) établir et/ou recueillir des prévisions concernsg conditions météorologiques
locales;

c) surveiller en permanence les conditions météorqlaegs aux aérodromes pour
lesquels il a été chargé d’établir des prévisions ;

d) procurer I'exposé verbal, la consultation et la woentation de vol aux membres
d’équipage de conduite et/ou aux autres membrepedsonnel d’exploitation des
vols ;

e) fournir d’autres renseignements météorologiquesusagers aéronautiques ;

f) afficher les renseignements météorologiques awaaies centres meétéorologiques ;

g) échanger des renseignements météorologiques aadgited centres météorologiques;

h) fournir les renseignements recus concernant ungtactolcanique prééruptive, une
éruption volcanique ou la présence d’'un nuage dédres volcaniques a I'organisme
des services de la circulation aérienne, a l'ogyami des services d’information

aéronautique et au centre de veille météorologiguielui sont associés, comme
convenu entre 'administration météorologique atiforité ATS concernées.

Chapitre3 : Centres météorologiques 2006




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 14 -
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

3.1.5 Les centres météorologiques d'aérodrome da decumentation de vol est nécessaire,
ainsi que les zones sur lesquelles cette docun@mtdoit porter, seront déterminés par la
voie d'un accord régional de navigation aérienneseton les besoins, par un accord
complémentaire entre I'administration météorologigtil'exploitant intéresse.

3.1.6 Les aérodromes pour lesquels des prévisi@temissage sont requises doivent étre
déterminés par la voie d'un accord régional degadiin aérienne.

3.1.7 Dans le cas des aérodromes dépourvus de ceétéorologique :

a) l'administration météorologique intéressée chargema ou plusieurs centres
météorologiques de fournir, selon les besoinsyeleseignements météorologiques ;

b) les administrations compétentes mettront en plasentoyens qui permettront de
fournir ces renseignements aux aérodromes en qoesti

3.2 CENTRES DE VEILLE METEOROLOGIQUE

3.2.1 Dans l'obligation de procurer des servicedaderculation aérienne dans une région

d'information de vol ou une région de contrélefalldra établir un ou plusieurs centres de

veille météorologique ou prendre les dispositiodsassaires pour qu'un autre Etat contractant
le fasse.

3.2.2 Un centre de veille météorologique:

a) assurera une veille des conditions météorologigqufesant sur I'exploitation des vols
dans sa zone de responsabilité;

b) établira des renseignements SIGMET et autresfelaga zone de responsabilité;

c) fournira aux organismes des services de la ciiomaérienne qui lui sont associés
des renseignements SIGMET et, s'il y a lieu, dsutenseignements météorologiques;

d) diffusera les renseignements SIGMET;

e) lorsque cela est requis conformément a un accgidnal de navigation aérienne, en
application de 7.3.

1. établira des renseignements AIRMET relatifs a seeaie responsabilité;

2. fournira aux organismes des services de la ciiomlaérienne qui lui sont
associés des renseignements AIRMET,; et

3. diffusera les renseignements AIRMET;

f) fournira les renseignements recus concernant ungt@wolcanique prééruptive, une
éruption volcanique et un nuage de cendres voloasigau sujet desquels aucun
SIGMET n'a encore été établi et communiqué, a I'ADGu FIC qui lui sont
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associés, comme convenu entre l'administration ondteggique et l'autorité ATS
concernées, ainsi qu'au VAAC qui lui est asso@éroe il a été convenu par accord
régional de navigation aérienne;

g) fournira a I'ACC ou au FIC qui lui sont associéssmme convenu entre
I'administration météorologique et l'autorité AT@cernées, ainsi qu'aux organismes
des services d'information aéronautigue, comme emnventre |'‘administration
météorologique et l'autorité de l'aviation civilencernées les renseignements regus
concernant un dégagement accidentel dans l'atmasple matiéres radioactives
survenant dans la région pour laquelle il assuweilde ou dans les régions adjacentes.
Ces renseignements indigueront entre autres le lkedate et I'heure de l'accident
ainsi que les trajectoires prévues des matieresaetives.

3.2.3 Chaque administration météorologique int&esteterminera dans quelle mesure un
centre de veille météorologique fera usage de [odrovenant de CMPZ

3.2.4 Les limites de la région dans laquelle undevenétéorologique de région doit étre

assurée par un centre de veille météorologiquesdbieoincider, dans la mesure du possible,
avec les limites d'une région d'information de wol d'une région de contrdle ou d'une
combinaison de régions d'information de vol et/eu@hions de contrdle.

3.2.5 La veille météorologique doit étre assuréefat®n permanente; toutefois, dans les
régions a faible densité de circulation, la veiliétéorologique peut se limiter a la période ou
des vols sont prévus.
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CHAPITRE 4. OBSERVATIONS ET MESSAGES D'OBSERVATIONS
METEOROLOGIQUES

4.1 STATIONS METEOROLOGIQUES AERONAUTIQUES ET
OBSERVATIONS

4.1.1 1l doit étre créé aux aérodromes et aux ayimnts qui présentent un intérét pour la
navigation aérienne internationale, sur le teméoies stations météorologiques aéronautiques
jugées nécessaires. Une station météorologiquaadiique peut étre une station séparée ou
peut faire partie d'une station synoptique.

4.1.2 1l faut créer ou prendre des dispositionsrpenger des stations météorologiques
aéronautiques sur des plates-formes en mer ou udredaendroits significatifs pour les
opérations d'hélicoptéres a destination des pfateses en mer, si des accords régionaux de
navigation aérienne I'exigent.

4.1.3 Les stations météorologiques aéronautiguestaéront des observations régulieres a
intervalles fixes. Aux aérodromes, les observatiodgulieres seront complétées par des
observations spéciales chaque fois que se manmdesiges changements spécifiés du vent de
surface, de la visibilité, de la portée visuellepigte, du temps présent les nuages et/ou la
température de l'aire.

4.1.4 Des dispositions doivent étre prises pourlgsistations météorologiques aéronautiques
soient inspectées a des intervalles suffisamméquénts pour s’assurer que les observations
sont toujours d'une haute qualité et que les imsnis et tous leurs indicateurs fonctionnent
correctement, et vérifier que leur exposition rda parié sensiblement.

4.1.5 Aux aérodromes dotés de pistes destinées atéisées pour des opérations d'approche
aux instruments et d'atterrissage de catégoriesiil, des systémes automatiques doivent étre
installés pour mesurer ou évaluer (selon le casyedler et indiquer a distance le vent de

surface, la visibilité, la portée visuelle de piste hauteur de la base des nuages, les
températures de l'air et du point de rosée etdagwn atmosphérique, aux fins des opérations
d'approche, datterrissage et de décollage. llirg'age systemes automatiques intégrés
d'acquisition, de traitement, de diffusion et deualisation en temps réel des paramétres
météorologiques qui revétent de limportance pas bpérations d'atterrissage et de
décollage.

La conception des systéemes automatiques intégnédré compte des principes des facteurs
humains et comprendra des procédures de secours.

Note 2.- Des éléments indicatifs sur I'applicatdes principes des facteurs humains figurent
dans le Manuel d'instruction sur les facteurs humgDoc 9683).

4.1.6 Dans le cas des aérodromes dotés de pisttisédss a étre utilisées pour des opérations
d'approche aux instruments et d'atterrissage dgaae |, il est recommandé d'installer des
systémes automatiques pour mesurer ou évaluen(get@s), surveiller et indiquer a distance
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le vent de surface, la visibilité, la portée viseiele piste, la hauteur de la base des nuages, les
températures de l'air et du point de rosée etdagown atmosphérique aux fins des opérations
d'approche, d'atterrissage et de décollage. llaitestagir de systémes automatiques intégrés
d'acquisition, de traitement, de diffusion et deuailisation en temps réel des parametres
météorologiques importants pour les opérationsedfegsage et de décollage. La conception
des systemes automatiques intégrés devrait tempieodes principes des facteurs humains et
comprendre des procédures de secours.

4.1.7 La ou un systeme automatique intégré essaéitpour la diffusion/visualisation des
renseignements météorologiques, il faudrait quesgstéme puisse accepter linsertion
manuelle de données relatives aux éléments mébéigaks qui ne peuvent pas étre observés
par des moyens automatiques.

4.1.8 Les observations serviront de base a la m#pa des messages d'observations qui
doivent étre diffusés a l'aérodrome d'origine aigge des messages d'observations qui
doivent étre diffusés au-dela de cet aérodrome.

4.1.9 En raison de la variabilité des éléments anétégiques dans I'espace et dans le temps,
des limitations des techniques d'observation etl'idgprécision inévitable de certains
éléments, le destinataire des renseignements dalmeettre que la valeur précise de l'un
guelconque des éléments indiquée dans un messapseryation est la meilleure
approximation possible des conditions réelles arishu moment de |'observation.

Note.- Le Supplément A de I'annexe 3 de I'OACI ieanhtdes indications sur la précision
souhaitable du point de vue opérationnel et la {@éa actuellement réalisable des mesures
et observations.

4.2 ACCORD ENTRE AUTORITES DES SERVICES DE LA CIRCU LATION
AERIENNE ET ADMINISTRATIONS METEOROLOGIQUES

L'administration météorologique et l'autorité AT@pétente doivent conclure un accord qui
porte entre autres sur les éléments suivants :

a) installation dans les organismes des services dgrdalation aérienne d'affichages
reliés aux systémes automatiques intégreés;

b) étalonnage et entretien de ces affichages/instrianen

c) utilisation par le personnel des services de lacutation aérienne de ces
affichages/instruments;

d) lorsqu'il y a lieu, observations visuelles complémé&es (par exemple, de
phénoménes météorologiques significatifs pour latgtion dans les zones de
montée initiale et d'approche) que pourrait évdlgeent faire le personnel ATS pour
mettre a jour ou compléter les renseignements fepar la station météorologique;

e) renseignements météorologiques (par exemple, stisddlement du vent) recus des
aéronefs qui décollent ou qui atterrissent,
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f) renseignements météorologiques éventuellement mildps, fournis par radar
météorologique au sol.

Note.- Des éléments indicatifs sur la coordinatiemire les services ATS et les services
météorologiques aéronautiques figurent dans le Made coordination entre services de la
circulation aérienne, services d'information aératigue et services météorologiques
aéronautiques (Doc 9377).

4.3 OBSERVATIONS REGULIERES ET MESSAGES D'OBSERVATI ONS
REGULIERES

4.3.1 Aux aérodromes, les observations régulieessodit étre effectuées 24 heures sur 24,
tous les jours, a moins que des dispositions coesran'aient été convenues entre
I'administration météorologique, l'autorité ATS quétente et I'exploitant intéressé. Ces
observations seront effectuées a des intervalleg dieure ou, s'il en est ainsi décidé par voie
d'accord régional de navigation aérienne, a demrvialles d'une demi-heure. Aux autres
stations meétéorologiques aéronautiques, les oltsmmgaseront effectuées comme l'aura
déterminé l'administration météorologique, compaut des besoins des organismes des
services de la circulation aérienne et de I'exalmin des aéronefs.

4.3.2 Les messages d'observations régulieres dedrenétablis et communiqués sous forme
de:

a) messages d'observations régulieres locales seuldoregu'ils sont destinés a étre
diffusés a I'aérodrome d'origine (pour les aéroadfarrivée et au départ);

b) METAR lorsquils sont destinés a étre diffusés el&dde l'aérodrome d'origine
(essentiellement pour la planification des volss ldiffusions VOLMET et le
D-VOLMET).

4.3.3 Aux aérodromes qui ne sont pas en activitbedses sur 24 comme prévu au § 4.3.1,
des METAR, seront établis et communiqués avantl'qeeodrome ne reprenne son activité
conformément a I'accord régional de navigationeagie.

4.4 OBSERVATIONS SPECIALES ET MESSAGES D'OBSERVATIO NS
SPECIALES

4.4.1 L'administration météorologique, apres caatioh de l'autorité ATS compétente, des
exploitants et des autres intéresseés, doit étabérliste des criteres relatifs aux observations
spéciales.

4.4.2 Les messages d'observations spéciales seaftis sous forme de :

a) messages d'observations spéciales locales seuldamsqtiils sont destinés a étre
diffusés a I'aérodrome d'origine (pour les aéroadfarrivée et au départ);
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b)

bY

SPECI lorsqu'ils sont destinés a étre diffusés eda-dle l'aérodrome d'origine
(essentiellement pour la planification des volss ldiffusions VOLMET et le
D-VOLMET).

4.4.3 Aux aérodromes qui ne sont pas en activitbed#es sur 24 comme prévu au § 4.3.1,
des SPECI seront établis et communiqués, seldpelesins, aprés la reprise de la publication
des METAR.

4.5 CONTENU DES MESSAGES D'OBSERVATIONS

4.5.1 Les messages d'observations régulieres eialgslocales ainsi que les METAR et les
SPECI contiendront les éléments ci-apres, dardréandiqué :

a)
b)
C)
d)
e)
f)
9)
h)

)

identification du type de message d'observation;

indicateur d'emplacement;

heure de I'observation;

identification d'un message d'observation autordatis manquant, s'il y a lieu;
direction et vitesse du vent de surface;

visibilité;

portée visuelle de piste, s'il y a lieu; h) tempssent;

nébulosité, type de nuages (uniguement pour lesulmmbus et cumulus
bourgeonnants) et hauteur de la base des nuagéssguy'elle est mesuree, visibilité
verticale;

température de l'air et température du point déeps

QNH et, s'il y a lieu, QFE (le QFE n'est indiquéalans les messages d'observations
régulieres et spéciales locales);

4.5.2 Outre les éléments énumérés au 8 4.5. ¥kaalia) a k), les messages d'observations
régulieres et spéciales locales ainsi que les METARes SPECI peuvent contenir des
renseignements supplémentaires qui seront placés Bfément k).

4.5.3 Les éléments facultatifs indiqués a titreefeseignements supplémentaires seront inclus
dans les METAR et les SPECI conformément a l'acoégibnal de navigation aérienne.
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4.6 OBSERVATIONS ET MESSAGES D'OBSERVATIONS D'ELEME NTS
METEOROLOGIQUES

4.6.1 Vent de surface

4.6.1.1 La direction moyenne et la vitesse moyaehneent de surface, ainsi que les variations
importantes de la direction et de la vitesse du,vesront mesurées et indiquées en degrés
vrais et en kilometres par heure (ou en noeudspexivement.

4.6.1.2 Lorsque les messages d'observations régaikid spéciales locales sont destinés a des
aéronefs au départ, il faudrait que les observatidu vent de surface a inclure dans ces
messages soient étre représentatives des condigolmng de la piste, et que quand les
messages sont destinés a des aéronefs a l'acasepservations soient représentatives de la
zone de toucher des roues.

4.6-1.3 Il faudrait que les observations du vensuidace destinées a figurer dans les METAR

et les SPECI soient représentatives des conditjongxistent au-dessus de I'ensemble de la
piste lorsqu'il 'y a qu'une seule piste, et ausdesle I'ensemble du réseau de pistes lorsqu'il
y en a plusieurs.

4.6.2 Visibilité

4.6.2.1 La visibilité, telle qu'elle est définie &hapitre 1, sera mesurée ou observée, et
indiqguée en métres ou en kilométres.

Note.- Des éléments indicatifs sur la conversiorvisibilité des indications fournies par les
instruments figurent dans le Supplément E de I'sargede 'OACI.

4.6.2.2 1l faudrait que les observations de labilig¢ a inclure dans les messages
d'observations régulieres et spéciales localesdjoes messages sont destinés a des aéronefs
au départ soient représentatives des conditiongnig de la piste, et que ces observations
soient représentatives de la zone de toucher dess rde la piste quand les messages sont
destinés a des aéronefs a l'arrivée.

4.6.2.3 Il faut pour les METAR et les SPECI, qus lebservations de visibilité soient
représentatives de I'aérodrome.

4.6.3 Portée visuelle de piste
4.6.3.1 La portée visuelle de piste, définie aupitherl, sera évaluée pour toutes les pistes
destinées a servir a des opérations d'approchattdrdssage aux instruments des catégories

[Ietlll.

4.6.3.2 La portée visuelle de piste, telle qu'ele définie au Chapitre 1, sera évaluée pour
toutes les pistes destinées a étre utilisées peletapériodes de visibilité réduites, y compris:
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a) les pistes avec approche de précision destinées/ii & des opérations d'approche et
d'atterrissage aux instruments de catégorie | ;

b) les pistes utilisées pour le décollage et muniedede de bord de piste a haute
intensité et/ou de feux d'axe de piste.

4.6.3.3 Les évaluations de la portée visuelle deepfiaites conformément aux § 4.6.3.1 et
4.6.3.2 seront communiquées en metres pendant tautturée des périodes au cours
desquelles la visibilité ou la portée visuelle dagest inférieure a 1500 m.

4.6.3.4 Les évaluations de la portée visuelle degeront représentatives

a) de la zone de toucher des roues de la piste desting opérations d'approche et
d'atterrissage de non précision ou d'approche attedissage aux instruments de
catégorie I;

b) de la zone de toucher des roues ainsi que du pmdian de la piste destinée aux
opérations d'approche et d'atterrissage aux insttsxde catégorie Il;

c) de la zone de toucher des roues, du point médiae éextrémité d'arrét de la piste
destinée aux opérations d'approche et d'attergssag instruments de catégorie lll.

4.6.3.5 Les organismes assurant les services deirdalation aérienne et le service
d'information aéronautique pour un aérodrome ddvréme informés sans délai des
changements d'état de fonctionnement de I'équipem@omatique utilisé pour évaluer la
portée visuelle de piste.

4.6.4 Temps présent

4.6.4.1 Le temps présent sera observé a l'aérodedfoa a proximité et fera I'objet de
messages d'observations selon les besoins.

4.6.4.2 1l faut que dans les messages d'obsergatiégulieres et spéciales locales, les
renseignements relatifs au temps présent soieméseptatifs des conditions régnant a
I'aérodrome.

4.6.4.3 1l faudrait pour les METAR et les SPEClgdas renseignements relatifs au temps
présent soient représentatifs des conditions éotlagme et, pour certains phénoménes de
temps présent spécifiés, dans son voisinage.

4.6.4.4 La ou les observations sont faites a I'diglesystemes d'observation automatique, il
faudrait prévoir la possibilité d'ajouter manueltath aux affichages correspondants les
éléments relatifs au temps présent qui ne peuventtfre déterminés adéquatement par cet
équipement.

4.6.5.3 1l faudrait que les observations de nugmas les METAR et les SPECI soient
représentatives de l'aérodrome et de son voisinage.
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4.6.5.4 La ou les observations de la nébulosittuate la hauteur de la base des nuages sont
faites au moyen de systemes d'observation automegtide prévoir la possibilité d'ajouter
manuellement la nébulosité et, lorsqu'il y a lieutype de nuages, ainsi que la hauteur des
couches ou masses que cet équipement ne peut pagemairectement.

4.6.5 Nuages

4.6.5.1 La nébulosité, le type de nuages et lachaute la base des nuages seront observeés et
feront I'objet de messages d'observations dangsam ou cela est nécessaire pour décrire les
nuages significatifs du point de vue opérationi®lle ciel est obscurci, c'est la visibilité
verticale qui sera observée et communiquée, labgest mesurée, au lieu de la nébulosité,
du type de nuages et de la hauteur de la baseudges La hauteur de la base des nuages et
la visibilité verticale seront indiquées en mé{@s en ft).

4.6.5.2 Il faut que les observations de nuagestefes aux fins des messages d'observations
régulieres et spéciales locales soient représeasatie la situation dans la zone d'approche.

4.6.6 Température de l'air et température du point de rosee

4.6.6.1 La température de l'air et la températwepdint de rosée seront mesurées et
indiquées en degrés Celsius.

4.6.6.2 Les observations de la température deckale la température du point de rosée pour
les messages d'observations régulieres et spétiales ainsi que pour les METAR et les
SPECI doivent étre représentatives de I'ensembtéshau de pistes.

4.6.7 Pression atmosphérique

La pression atmosphériqgue sera mesurée et lesrsal@hNH et QFE seront calculées et
communiquées en hectopascals.

4.6.8 Renseignements supplémentaires

4.6.8.1 Il faudrait que les observations faites aébodromes comprennent les renseignements
supplémentaires disponibles sur les conditions onélggiques significatives, notamment
dans les zones d'approche et de montée initialsgue cela est possible, les renseignements
devraient localiser ces conditions météorologiques.

4.6.8.2 La ou les observations sont faites a I'diglesystemes d'observation automatique, il
faudrait prévoir la possibilité d'ajouter manuel@armdes renseignements sur des conditions
météorologiques significatives que cet équipememaut pas déterminer adéquatement.

4.7 COMMUNICATION DE RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES
ISSUS DE SYSTEMES D'OBSERVATION AUTOMATIQUE

Les METAR et les SPECI provenant de systemes d'adisen automatique doivent étre
utilisés seulement en dehors des heures d'actigit@érodrome et qu'ils soient identifiés par
le mot « AUTO ».
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4.8 OBSERVATIONS ET MESSAGES D'OBSERVATION D'ACTIVI TE
VOLCANIQUE

Il doit étre signalé sans tarder toute activitécaaoique prééruptive, éruption volcanique ou
présence de nuages de cendres volcaniques a isrgames services de la circulation
aérienne, a l'organisme des services d'informatiéronautique et au centre de veille
météorologique auxquels I'aérodrome est associéoimpte rendu devrait revétir la forme

d'un message d'observation d'activité volcaniqueet@ant les renseignements ci-aprés, dans
I'ordre indiqué

a) type de message, MESSAGE D'OBSERVATION D’ACTIVITEYCANIQUE,

b) identification de la station, indicateur d'emplaestou nom de la station;

c) date/heure du message;

d) emplacement du volcan et, le cas échéant, nomIdano

e) description succincte du phénoméne mentionnamtaseechéant, le niveau d'intensité
de l'activité volcanique, la date et I'heure deupéion et la présence d'un nuage de
cendres volcaniques dans la zone, ainsi que latdiredu déplacement de ce nuage

de cendres et sa hauteur.

Note.- Dans le présent contexte, on entend pawit&tvolcanique prééruptive une activité
volcanique inhabituelle et/ou croissante qui poltrmésager une éruption volcanique.
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CHAPITRE 5. OBSERVATIONS D'AERONEF ET COMPTES
RENDUS D'AERONEF

5.1 OBLIGATIONS DES ETATS

Des mesures nécessaires doivent étre prises, ougrizent aux dispositions du présent
chapitre, pour que des observations soient effestpar les aéronefs immatriculés par lui et
exploités sur des routes aériennes internationaespour que ces observations soient
enregistrées et transmises.

5.2 TYPES D'OBSERVATIONS D'AERONEF
Les observations d'aéronef indiquées ci-apres seffattuées :

a) observations réguliéres d'aéronef, pendant lesegl@es montée initiale et de croisiere
du vol;

b) observations spéciales d'aéronef et autres obgersanhon régulieres, pendant
n'importe quelle phase du vol,

5.3 OBSERVATIONS REGULIERES D'AERONEF-DESIGNATION

5.3.1, Lorsqu'une liaison de données air-sol eficé¢ et que la surveillance dépendante
automatique (ADS) est assurée, des observationgligégs automatiques doivent étre
effectuées toutes les 15 minutes pendant la preseosiere du vol, et toutes les 30 secondes
lors de la phase de montée initiale, pendant lggrdfiéres minutes du vol.

5.3.2 Lorsque la communication en phonie est étlisdes observations régulieres seront
effectuées pendant la phase de croisiére du vol :

a) aux points ou intervalles de compte rendu ATS (sesvde la circulation aérienne)
auxquels les procédures applicables des servickEsdieulation aérienne exigent des
comptes rendus de position réeguliers;

b) aux points ou intervalles de compte rendu ATS quit séparés par des distances
correspondant le plus exactement a une heure de vol

5.3.3 Pour les vols d'hélicopteres a destinati@ngirovenance d'aérodromes situés sur des
plates-formes en mer, il faudrait que des obsemmatrégulieres soient effectuées a partir des
hélicoptéres, aux points et heures fixés par aceote I'administration météorologique et les
exploitants d'hélicopteres intéressés.

5.3.4 Dans le cas des routes aériennes a fortaté@lates circulation (par exemple, routes
organisées), on désignera un aéronef parmi cewéwpluent a chaque niveau de vol, a
intervalles d'environ une heure, pour effectuerateservations régulieres conformément aux
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8§ 5.3.1 ou 5.3.2, selon le cas. Les procéduressigmhtion feront I'objet d'un accord régional
de navigation aérienne.

5.3.5 Dans le cas de l'obligation d'effectuer dieseovations pendant la phase de montée
initiale, a chaque aérodrome, on désigneiatervalles d'environ une heure, un aéronef pour
effectuer des observations régulieres conformémerst5.3. 1.

5.4 OBSERVATIONS REGULIERES D'AERONEF - EXEMPTIONS

5.4.1 Lorsque la communication en phonie est a8lisin aéronef sera exempté d'effectuer les
observations réguliéres spécifiées au § 5.3.2

a) s'il n'est pas doté d'équipement RNAV ou
b) lorsque la durée du vol est inférieure ou égaleuxdeures; ou

c) lorsqu'il se trouve a une distance équivalant ansdiune heure de vol du prochain
point d'atterrissage prévu; ou

d) lorsque l'altitude de vol est inférieure a 15005n0Q0 ft).
5.4.2 Lorsque la communication en phonie est aslisil faudrait que les exemptions
supplémentaires qui peuvent étre prescrites pa& daccord régional de navigation aérienne
pour les vols qui suivent des routes ou survole# égions a forte densité de circulation
aérienne et/ou dont le réseau synoptique est aigtist prennent la forme de procédures
d'exemption ou de désignation. Ces procédures igenra

a) étre telles gu’il soit possible de répondre auxobes minimaux d'observations
d'aéronef de tous les centres météorologiqueEsHés;

b) étre d'une application aussi simple que possibledetpréférence, ne pas exiger
I'examen de cas individuels.

5.5 OBSERVATIONS SPECIALES D'AERONEF

Des observations spéciales seront effectuées pey les aéronefs chaque fois qu'ils
rencontreront ou observeront 'une ou l'autre deslitions suivantes :

a) forte turbulence;

b) fort givrage;

c) onde orographique forte,

d) orage, sans gréle, qui est obscurci, noyé ou étendui forme une ligne de grains;

e) orage, avec gréle, qui est obscurci, noyé ou étendiui forme une ligne de grains;
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f) forte tempéte de poussiére ou de sable;
g) nuage de cendres volcaniques;
h) activité volcanique prééruptive ou éruption volcpra.
Conditions supplémentaires concernant les volss@mques et supersoniques :
i) turbulence modérée;
) oréle;
k) cumulonimbus.
5.6 AUTRES OBSERVATIONS NON REGULIERES D'AERONEF

En cas de rencontre d'autres conditions météoplegi qui ne sont pas énumérées au 8 5.5,
par exemple un cisaillement du vent, et qui, ded'du pilote commandant de bord, peuvent
compromettre la sécurité ou nuire sensiblementefiichcité de I'exploitation d'autres
aéronefs, le pilote commandant de bord informera dae possible l'organisme ATS
approprié.

Note. -Le givrage, la turbulence et, dans une lamgsure, le cisaillement du vent, sont des
eléments qui ne peuvent a I'heure actuelle étrervids de maniere satisfaisante a partir du
sol et dont I'existence n'est connue, dans la plupgas cas, que par des observations
d'aéronef

5.7 TRANSMISSION DES OBSERVATIONS D'AERONEF EN COUR S DE
VOL

5.7.1 Les observations d'aéronef seront transnuiaesiaison de données air-sol. A défaut
d'une telle liaison, ou si elle n'est pas apprapliEs observations des aéronefs en cours de vol
seront communiquées en phonie.

5.7.2 Les observations d'aéronef seront transmeisenurs de vol des qu'elles sont effectuées
ou aussitdt que possible apres.

5.7.3 Les observations d'aéronef seront communggaéaes la forme de comptes rendus en
vol.

5.8 RETRANSMISSION DE COMPTES RENDUS EN VOL PAR LES
ORGANISMES ATS

L'administration météorologique intéressée premds dispositions aupres de l'autorité ATS
compétente pour faire en sorte que lorsque desigrgas ATS recoivent:
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a) des comptes rendus en vol réguliers ou des commedus en vol spéciaux
communiqués en phonie, ils les retransmettent &adsr au centre de veille météo-

rologique qui leur est associé;

b) des comptes rendus en vol réguliers communiquédigiaon de données, ils les

retransmettent sans tarder aux CMPZ;

c) des comptes rendus en vol spéciaux communiquédigison de données, ils les
retransmettent sans tarder au centre de veillearwégique qui leur est associé et

aux CMPZ.

5.9 ENREGISTREMENT ET REMISE APRES LE VOL D'OBSERVATION S

D'AERONEF RELATIVES A UNE ACTIVITE VOLCANIQUE

Les observations spéciales d'aéronef relativeseaagtivité volcanique prééruptive, a une
éruption volcanique ou a un nuage de cendres viglges doivent étre enregistrées sur
I'imprimé de compte rendu spécial d'activité volgar. Un exemplaire de cet imprimé sera
joint a la documentation procurée aux vols empmintdes routes qui, de l'avis de
I'administration meétéorologique concernée, poumtaipasser a proximité de nuages de

cendres volcaniques.
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CHAPITRE 6. PREVISIONS

6.1 INTERPRETATION ET UTILISATION DES PREVISIONS

6.1.1 En raison de la variabilité des éléments anétégiques dans I'espace et dans le temps,
des limites des techniques de prévision et dealiagons dues a I'imprécision inévitable de la
définition de certains éléments, la personne ggoitales renseignements devra admettre que
la valeur spécifique de I'un quelconque des élésnadiqués dans une prevision est la valeur
la plus probable que cet élément atteindra durangériode couverte par la prévision. De
méme, lorsque I'heure d'apparition ou de variattim élément est indiquée dans une
prévision, cette heure doit étre interprétée comepeésentant I'heure la plus probable.

Note.- Le Supplément B de I'annexe 3 de 'OACIieahtdes indications sur la précision
souhaitable du point de vue opérationnel dans kedss prévisions.

6.1.2 Il sera entendu que la communication d'uneveite prévision, telle qu'une prévision
réguliere d'aérodrome par un centre météorologigmeyle automatiquement toute prévision
du méme type communiquée antérieurement pour leenii&m et pour la méme période de
validité ou pour une partie de cette période.

6.2 PREVISIONS D'AERODROME

6.2.1 Une prévision d'aérodrome sera établie paceletre météorologique désigné par
I'administration météorologique intéressée.

6.2.2 Une prévision d'aérodrome sera publiée ahauee spécifiée et constituera un exposé
concis des conditions météorologiques prévuesaéurdrome pour une période déterminée.

6.2.3 Les prévisions d'aérodrome et leurs amendsnsenont établis sous la forme de TAF,;
ils comprendront les renseignements ci-aprés danmiséd indiqué :

a) identification du type de prévision;

b) indicateur d'emplacement;

c) temps d'établissement de la prévision;

d) identification d'une prévision manquante, le cdstaat;

e) date et période de validité de la prévision;

f) identification d'une prévision annulée, le cas éalhe g) vent de surface;
g) visibilité;

h) phénomenes météorologiques;
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1) nuages;

j) changements significatifs prévus a lanplusieurs des éléments ci-dessus pendant la
période de validite.

Des éléments facultatifs seront inclus dans les TARformément a I'accord régional de
navigation aérienne.

Note.- La visibilité indiquée dans les TAF représda visibilité dominante prévue.

6.2.4 Les centres météorologiques qui établisserg TAF tiendront les prévisions

constamment a jour et, sl y a lieu, communiqueroapidement les amendements
nécessaires. La longueur des messages de prévigidmsiombre de changements indiqués
dans la prévision seront maintenus au minimum.

6.2.5 Les TAF qu'il n'est pas possible de teniistmamment & jour seront annulées.

6.2.6 La période de validité des TAF régulieresdoé pas étre inférieure a 9 heures, ni
supérieure a 24 heures; la durée de cette périedmit étre déterminéepar voie d'accord
régional de navigation aérienne. Les TAF réguliefese durée de validité de moins de 12
heures devraient étre communiguées toutes les et les prévisions d'une durée de
validité comprise entre 12 heures et 24 heuresagiw étre communiquées toutes les 6
heures.

6.3 PREVISIONS D'ATTERRISSAGE

6.3.1 Une prévision d'atterrissage devra étre iétglalr le centre météorologique désigné par
I'administration météorologique intéressée; desefirévisions visent a répondre aux besoins
des usagers locaux et des aéronefs qui se troavemtins d'une heure de vol environ de

I'aérodrome.

6.3.2 Les prévisions d'atterrissage seront étabbes la forme d'une prévision de tendance,
ainsi qu'il en sera décidé par voie d'accord ré&jide navigation aérienne.

6.3.3 La prevision de tendance se composera djpwséxconcis des changements significatifs
prévus dans les conditions météorologiques a timémme et sera jointe a un message
d'observation météorologique réguliere locale oécepe locale, a un METAR ou a un
SPECI. La période de validité d'une prévision deléece sera de 2 heures a partir de I'heure
du message d'observation qui fait partie de laipigvd'atterrissage.

6.4 PREVISIONS POUR LE DECOLLAGE

6.4.1 Une prévision pour le décollage devra ébli par le centre météorologique désigné
par I'administration météorologique intéressée.

6.4.2 Il faudrait qu'une prévision pour le décodlage rapporte a une période de temps
déterminée et contienne des renseignements sconeitions prévues sur I'ensemble des

Chapitre6 : Prévisions 2006



ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 30 -
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

pistes en ce qui concerne la direction et la vtelksvent de surface ainsi que leurs variations,
la température, la pression (QNH), et tous auttésénts qui feraient l'objet d'un accord
local.

6.4.3 Une prévision pour le décollage doit étrerfical aux exploitants et aux membres
d'équipage de conduite sur demande dans les 3shguirprécedent I'heure de départ prévue.

6.4.4 Les centres méteorologiques qui établisseatpitévisions pour le décollage doivent
tenir les prévisions constamment a jour et, le éakéant, diffuser rapidement les
amendements.

6.5 PREVISIONS DE ZONE ET PREVISIONS DE ROUTE AUTRES QUE
LES PREVISIONS ETABLIES ET COMMUNIQUEES DANS LE
CADRE DU SYSTEME MONDIAL DE PREVISIONS DE ZONE

6.5.1 Les prévisions de zone et de route devromtepcur les vents en altitude, les
températures en altitude, les phénomeénes de tagmpicatif en route et les nuages associés.
D'autres éléments peuvent étre ajoutés selon lIssirtse Ces prévisions devront couvrir
I'noraire, l'altitude et le parcours des vols awelgelles sont destinées.

6.5.2 Les centres météorologiques qui établissestpdévisions de zone et de route doivent
tenir les prévisions constamment a jour et commueriont des amendements, comme |l
convient.

6.6 PREVISIONS DE ZONE POUR LES VOLS A BASSE ALTITU DE

6.6.1 Lorsque la densité du trafic au-dessous deani de vol 100 (ou jusqu'au niveau de vol
150 dans les zones montagneuses, ou jusqu'a uaunsugeérieur, si nécessaire) justifie que
des prévisions de zone soient régulierement établialiffusées a l'intention de ces vols, la
fréequence d'établissement, la forme, I'heure opddaode fixe de validité et les critéeres
d'amendement de ces prévisions seront détermimd@agministration météorologique apres
consultation des usagers.

6.6.2 Lorsque la densité des vols du trafic aualessiu niveau de vol 100 justifie la
diffusion de renseignements AIRMET, conformément&.2.1, les prévisions de zone
destinées a ces vols seront élaborées sous une foonvenue entre les administrations
météorologiques concernées. Lorsqu'elles sonté&édign langage clair abrégé, les prévisions
seront élaborées sous forme de prévisions de z8IMES, a I'aide d'abréviations approuvées
par I'OACI et de valeurs numérigues. Les prévisimzone porteront sur la couche comprise
entre le niveau du sol et le niveau de vol 100j¢sgu'au niveau de vol 150 dans les zones
montagneuses, Ou jusqu'a un niveau supérieur, eesmaire) et comprendront des
renseignements sur les phénomenes meétéorologiguesie qui présentent un danger pour
les vols a basse altitude, en vue de I'établisserdenrenseignements AIRMET, et les
renseignements supplémentaires nécessaires aux batse altitude.

6.6.3 Les prévisions de zone pour les vols a baltitede établies aux fins de la diffusion de
renseignements AIRMET doivent étre publiées tolee$ heures, auront une période de
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validité de 6 heures et seront transmises aux eemietéorologiques concernés au plus tard
une heure avant le début de leur période de \@lidit
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CHAPITRE 7. RENSEIGNEMENTS SIGMET ET AIRMET, AVERTI S-
SEMENTS D'AERODROME ET AVERTISSEMENTS
DE CISAILLEMENT DU VENT

7.1 RENSEIGNEMENTS SIGMET

7.1.1 Des renseignements SIGMET doivent étre &taddlicommuniqués par un centre de

veille météorologique et donner une descriptioncs®en langage clair abrégé concernant
I'apparition ou I'apparition prévue de phénoménéteorologiques en route spécifiés, qui sont

de nature a influencer la sécurité de I'exploitaa@rienne, et I'évolution de ces phénomenes
dans le temps et dans lI'espace.

7.1.2 Les renseignements SIGMET seront annuléguertes phénomeénes auront cessé de se
manifester ou lorsqu'il ne sera plus prévu quélsnanifesteront dans la région.

7.1.3 La période de validité d'un message SIGME® sie 6 heures au maximum et, de
préférence, elle ne dépassera pas 4 heures.

7.1.4 Dans le cas particulier de messages SIGMEIceroant un nuage de cendres
volcaniques ou un cyclone tropical, d'ajouter uarap donnant des renseignements pour une
période pouvant atteindre 12 heures au-dela dériladge de validité spécifiée au § 7.1.3, sur
la trajectoire du nuage de cendres volcaniquessgidsitions du centre du cyclone tropical.

7.1.5 Les messages SIGMET concernant un nuage ridFesevolcaniques ou un cyclone
tropical qui sont communiqués conformément auxatigpns du § 7.1.4 doivent étre fondés
sur les renseignements consultatifs fournis pa¥R&C ou les TCAC, selon le cas, désignés
par accord régional de navigation aérienne.

7.1.6 Il faudra maintenir une étroite coordinatérire le centre de veille météorologique et le
centre de contrble régional/centre d'informatiornvdeassocié pour assurer la cohérence des
renseignements sur les cendres volcaniques inals lds SIGMET et les NOTAM.

7.1.7 Un message SIGMET concernant l'apparitionymgéle phénoménes météorologiques
énumerés a I'Appendice 6 de lI'annexe 3 de 'OACH.E.4, a I'exception des nuages de
cendres volcaniques et des cyclones tropicaux, é&hbli et communiqué 6 heures au
maximum, et de préférence 4 heures au maximum,tdbeure prévue d'apparition de ce
phénomene.

7.1.8 Les messages SIGMET concernant un nuage ridFesevolcaniques ou un cyclone
tropical dont on prévoit qu'il touchera une régimformation de vol doivent étre établis
jusqu'a 12 heures avant le début de la période alidité, ou aussitbt que possible si
l'existence de ces phénomenes n'a pas donneé lieudiffusion d'un tel avertissement
préalable. Les messages SIGMET concernant un rdexgendres volcaniques ou un cyclone
tropical devraient étre actualisés au moins tolgt®$ heures.
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7.2 RENSEIGNEMENTS AIRMET

7.2.1 Des renseignements AIRMET seront établisoetncuniqués par un centre de veille
météorologique conformément a I'accord régionalalggation aérienne et compte tenu de la
densité des vols au-dessous du niveau de vol 189 rénseignements AIRMET donneront
une description concise en langage clair abrégd'apparition effective ou prévue de
phénomeéenes météorologiques en route spécifiésapti pas été inclus dans les prévisions de
zone pour les vols a basse altitude établies etrzoriguées en application de la section 6.6
du Chapitre 6 et qui sont de nature a influer awgdcurité des vols a basse altitude, ainsi que
de I'évolution de ces phénoménes dans le temmmnsti@space.

7.2.2 Les renseignements AIRMET seront annulégjl@des phénoménes auront cessé de se
manifester ou lorsqu'il ne sera plus prévu quélsnanifesteront dans la région.

7.2.3 La période de validité d'un message AIRMEfa e 6 heures au maximum et, de
préférence, elle ne dépassera pas 4 heures.

7.3 AVERTISSEMENTS D'AERODROME

7.3.1 Les avertissements d'aérodrome doivent étrenuniqués par le centre météorologique
désigné par l'administration météorologique int&#eset donneront des renseignements
concis sur les conditions météorologiques qui @aent nuire aux aéronefs au sol, y compris
les aéronefs en stationnement, ainsi qu'aux iastalls et services d'aérodrome.

7.3.2 Les avertissements d'aérodrome devront Birglé@s lorsque les conditions auront cessé
de se manifester et/ou lorsqu'il ne sera plus pgévelles se manifesteront a I'aérodrome.

7.4 AVERTISSEMENTS DE CISAILLEMENT DU VENT

7.4.1 Les avertissements de cisaillement du vawnseétablis par le centre météorologique

désigné par l'administration météorologique compéteet donneront des renseignements
concis sur l'existence, observée ou prévue, dsaillement du vent qui pourrait causer des
difficultés aux aéronefs sur la trajectoire d'agpeou la trajectoire de décollage ou pendant
I'approche en circuit, a partir du niveau de laepidusqu'a une hauteur de 500 ni (I 600 ft)
au-dessus de ce niveau, ainsi qu'aux aéronefa qiste pendant le roulement a l'atterrissage
ou au décollage. Lorsqu'il a été démontré que pdmphie locale peut provoquer un

cisaillement du vent notable a des hauteurs supégex 500 ni (I 600 ft) au-dessus du niveau
de la piste, cette hauteur ne sera pas considéenéme une limite.

7.4.2 1l faudrait que les avertissements de cesadint du vent destinés aux aéronefs a
I'arrivée et | ou aux aéronefs au départ soientilésnlorsque des comptes rendus d'aéronef
indiquent qu'il n'y a plus de cisaillement du vemd, encore aprées un délai convenu. Les
criteres d'annulation d'un avertissement de ogsa#ht du vent devraient étre fixés
localement pour chaque aérodrome, apres accoreéd dattministration météorologique,
l'autorité A TS compétente et les exploitants Bg8es.
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CHAPITRE 8. RENSEIGNEMENTS CLIMATOLOGIQUES
AERONAUTIQUES

8.1 DISPOSITIONS GENERALES

8.1.1 Les renseignements climatologiques aéronsgiqécessaires a la planification des
vols seront établis sous la forme de tableaux tbiogiques d'aérodrome et de résumés
climatologiques d'aérodrome. Ces renseignementmtséwurnis aux usagers aéronautiques
conformément aux accords conclus entre I'administranétéorologique et ces usagers.

8.1.2 Les renseignements climatologiques aéronsgigoivent étre normalement fondés sur
des observations réalisées pendant une périoderaiais cing ans et que cette période soit
indiquée dans les renseignements fournis.

8.1.3 Il faudrait commencer a recueillir des regsements climatologiques se rapportant aux
emplacements de nouveaux aérodromes et de pigipEsentaires aux aérodromes existants
aussitét que possible avant que ces aérodroméstes pe soient mis en service'

8.2 TABLEAUX CLIMATOLOGIQUES D'AERODROME

Des dispositions pour que les données d'observatiéressaires soient recueillies et
conservees, et qu'il soit en mesure :

a) d'établir des tableaux climatologiques d'aérodromeur chaque aérodrome
international régulier et de dégagement situé cartarritoire;

b) de mettre a la disposition de l'usager aéronautiggetableaux climatologiques dans
des délais convenus entre I'administration métégrglie et ledit usager.

8.3 RESUMES CLIMATOLOGIQUES D'AERODROME

Des résumés climatologiques d'aérodrome doiverd élaborés en se conformant aux
procédures prescrites par |'Organisation météoiqleg mondiale. Lorsqu'il existe des
moyens informatiques de stockage, de traitemedegtraction de I'information, ces résumeés
devraient étre soit publiés, soit mis a la dispasides usagers aéronautiques sur demande.
Lorsqu'il n'existe pas de tels moyens informatiques sommaires devraient étre élaborés
selon les modeles spécifiés par I'Organisation onékégique mondiale, et devraient étre
publiés et mis a jour selon les besoins.

8.4 COPIES DES DONNEES D'OBSERVATIONS METEOROLOGIQU ES

Chaque administration météorologique devra mettrda adisposition de toute autre
administration météorologique, des exploitantseetalis ceux gu'intéressent les applications
de la météorologie a la navigation aérienne inteynale, sur demande et dans la mesure du
possible, les données d'observations météorologiquecessaires aux recherches, aux
enquétes et aux analyses opérationnelles.
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CHAPITRE 9. ASSISTANCE AUX EXPLOITANTS ET
AUX MEMBRES D'EQUIPAGE DE CONDUITE

9.1 DISPOSITIONS GENERALES

9.1.1 Des renseignements météorologiques seromigoaux exploitants et aux membres
d'équipage de conduite pour servir :

a) au planning avant le vol effectué par l'exploitant;

b) a la replanification en vol par les exploitants gtilisent un contréle d'exploitation
centralisé des vols;

c) aux membres d'équipage de conduite avant le départ;
d) aux aéronefs en vol.

9.1.2 Les renseignements météorologiques fournieaploitants et aux membres d'équipage
de conduite couvriront le vol en ce qui concerneetaps, l'altitude et I'étendue géographique.
lls se rapporteront donc a des heures déterminées ales périodes appropriées, et
concerneront la totalité du trajet jusqu'a I'aéootk d'atterrissage prévu, en couvrant aussi les
conditions météorologiques prévues entre l'aérodrdiatterrissage prévu et un aérodrome de
dégagement désigné par I'exploitant. De plus, aininistration météorologique et
I'exploitant en conviennent, des renseignementgedbiétre fournis sur le trajet jusqu'a un
autre aérodrome.

9.1.3 Les renseignements météorologiques fournieaploitants et aux membres d'équipage
de conduite comprendront les vents et les temp@&saten altitude, les phénomenes
météorologiques en route significatifs, les METARS®PECI (y compris les prévisions de

tendance), les TAF, les prévisions pour le décelldgs renseignements SIGMET, ainsi que
les comptes rendus en vol spéciaux ne faisantgaetld'un SIGMET et les renseignements
AIRMET, qui sont disponibles au centre météorologigt qui présentent de l'intérét pour les
vols prévus.

9.1.4 L'administration météorologique qui fourraiskistance aux exploitants et aux membres
d'équipage de conduite prendra, lorsqu'il y a lides mesures de coordination avec les
administrations météorologiques d'autres Etats dfobtenir de ces administrations les
messages d'observations et/ou les prévisions radeEEss

9.1.5 Les renseignements météorologiques seromhifo@aux exploitants et aux membres
d'équipage de conduite a I'emplacement que déteranib’administration météorologique,
aprés consultation des exploitants, et a I'hneurevermue entre le centre météorologique et
I'exploitant en cause. L'assistance se limiteramatgment aux vols en provenance du
territoire de [I'Etat intéressé, sauf dispositiomtcaire convenue entre I'administration
météorologique et I'exploitant intéressé. Lorsquaérodrome ne dispose pas de centre
météorologique, les modalités de la communicatEsrénseignements météorologiques
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seront celles qui ont été convenues par accorce distdministration météorologique et
I'exploitant intéresseé.

9.2 RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX EXPLOITANTS POUR LE PLAN-
NING AVANT LE VOL ET POUR LA REPLANIFICATION EN VOL EN
CONDITIONS DE CONTROLE D'EXPLOITATION CENTRALISE

9.2.1 Les renseignements météorologiques destinéplanning avant le vol et a la
replanification en vol par les exploitants compmamd I'un quelconque ou l'ensemble des
éléments suivants, comme il aura été établi patmiaistration météorologique en
consultation avec les exploitants intéressés :

a) données sur les vents en altitude, les températuredtitude et I'humidité actuels et
prévus;

b) hauteur et température de la tropopause, et directitesse et hauteur du vent
maximal;

c) données sur le temps significatif en route actuel pggvu et amendements
correspondants;

d) une prévision pour le décollage;

e) METAR et, lorsqu'ils sont disponibles, SPECI (y @ris prévisions de tendance)
pour I'aérodrome de départ, le aérodromes de dégageau décollage et en route
I'aérodrome d'atterrissage prévu et les aérodrothedégagement au point de
destination actuels;

f) TAF et amendements correspondants pour l'aérodrdenalépart et I'aérodrome
d'atterrissage prévu, ainsi qu pour les aérodrodeesiégagement au décollage, ei
route et a destination, ainsi qu'il en sera déqdé voie d'accord régional de
navigation aérienne;

g) renseignements SIGMET et comptes rendus en vueaspéappropriés concernant
I'ensemble des routes considérées, ainsi qu'ieem decidé par voie d'accon régional
de navigation aérienne;

Note.- Les comptes rendus en vol spéciaux appmgeaéont ceux qui n‘auront pas déja été
utilisés dans la préparation des messages SIGMET.

h) renseignements AIRMET pour vols & basse altituohsj gu'il en sera décidé par voie
d'accord régional de navigation aérienne.

9.2.2 Lorsque les renseignements sur les condigonaltitude sont fournis sous forme de
cartes, celles-ci seront des cartes pour niveawoldstandard.

Chapitre9 : Assistance aux exploitants et aux membres d'équi page de conduite 2006




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 37 -
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

9.2.3 Les renseignements sur les vents et les tatopés en altitude et les renseignements
sur le temps significatif en route demandés paplk®tant pour le planning avant le vol et la
replanification en vol doivent étre fournis désilgusont disponibles et au plus tard 3 heures
avant le départ. Les autres renseignements méb@ugaks demandés pour le planning avant
le vol et la réplanification en vol par I'exploitadevraient étre fournis des que possible.

9.3 EXPOSE VERBAL, CONSULTATION ET AFFICHAGE

Note.- Les dispositions relatives a I'emploi daé&ayes automatisés d'information avant le vol
pour I'exposé verbal ainsi que comme moyens deauttatien et d'affichage figurent au § 9.5.

9.3.1 L'exposé verbal et/ou la consultation serfmirnis sur demande aux membres
d'équipage de conduite et/ou a d'autres membrgsedionnel technique d'exploitation. lls

auront pour objet de fournir les renseignementplies récents disponibles sur les conditions
météorologiques existantes et prévues le long deute suivie, a I'aérodrome d'atterrissage
prévu, aux aérodromes de dégagement et aux aufresirames appropri€s, soit pour

expliquer et compléter les renseignements qui éigudans la documentation de vol, soit, s'il
en est ainsi convenu entre I'administration métégrque et I'exploitant, en remplacement de
la documentation de vol.

9.3.2 Les renseignements météorologiques utiliss pexposé verbal et la consultation
comprendront tout ou partie des renseignementgquédiau § 9.2. 1.

9.3.3 Si le centre météorologique exprime, en cdecqgucerne l'évolution des conditions
météorologiques sur un aérodrome, une opinion dftére sensiblement de celle de la
prévision d'aérodrome qui figure dans la docum@anatle vol, l'attention des membres
d'équipage de conduite sera appelée sur cettegdiveg. La portion de I'exposé verbal qui
porte sur la divergence sera notée au momentxjebé verbal et les notes seront mises a la
disposition de I'exploitant.

9.3.4 L'exposé verbal, la consultation, l'affichagu la documentation de vol nécessaires
seront normalement procurés par le centre métégicple associé a I'aérodrome de départ.

A un aérodrome ol ces services ne sont pas norreateisponibles, les dispositions prises
pour répondre aux besoins des membres d'équipag®rdiiite seront celles qui ont été
convenues entre l'administration météorologique I'ekploitant intéressé. Dans des
circonstances exceptionnelles, retard imprévu pamele, le centre météorologique associé a
I'aérodrome procurera ou, si cela n'est pas pesdita procurer un nouvel exposé verbal,
une nouvelle consultation et/ou une nouvelle docuai®mn de vol, selon les besoins.

9.3.5 Les membres d'équipage de conduite ou leesantembres du personnel technique
d'exploitation pour qui I'exposé verbal, la coratidin et/ou la documentation de vol ont été

demandés devront se rendre au centre météorologigireeure convenue entre le centre

météorologique et I'exploitant intéressé. Lorsgeg donditions locales a un aérodrome ne
permettent pas de donner directement une consultaiu un exposé verbal, le centre

météorologique devrait procurer ces services péphéne ou par d'autres moyens appropriés
de télécommunications.
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9.4 DOCUMENTATION DE VOL

Note.- Les dispositions relatives a I'emploi daé&ayes automatisés d'information avant le vol
pour la fourniture de la documentation de vol figntau § 9.5.

9.4.1 La documentation de vol devra couvrir toitinéraire de vol et comprenne les
renseignements énumérés au 8§ 9.2.1, alinéas aj,e))a h). Toutefois, conformément a un
accord régional de navigation aérienne ou, a défpat accord entre l'administration
météorologique et I'exploitant intéressé, la doaumatéon de vol destinée aux vols d'une
durée inférieure ou égale a deux heures fourniesapne breve escale intermédiaire ou aprés
demi-tour en bout de ligne devrait étre limitée awenseignements nécessaires pour
I'exploitation tout en comprenant au minimum, demss les cas, des renseignements sur les
éléments indiqués au § 9.2.1, alinéas e), f) adtg)e cas échéant, alinéa h).

9.4.2 Les centres météorologiques devront prodeserenseignements recus dans le cadre du
systeme mondial de prévisions de zone comme dodati@nde vol. La documentation de
vol devrait étre présentée sous forme de cartesalnleaux ou de textes en langage clair
abrégé. Les TAF devraient étre présentées sel@orret figurant a I’Appendice 5 ou sous
forme de tableaux en langage clair abrégé.

Note.- Des modeles de cartes et d'imprimés a ettifigur préparer la documentation de vol
figurent dans I'Appendice 1 de I'annexe 3 de 'OACe&s modeles, ainsi que la méthode a
suivre pour remplir ces documents, sont établis If@arganisation météorologique mondiale
en fonction des besoins opérationnels pertinentmné&es par I'Organisation de l'aviation
civile internationale.

9.4.3 Chaque fois qu'il devient manifeste que &seignements météorologiques a inclure
dans la documentation de vol différeront sensiblgnde ceux qui ont été rendus disponibles
pour le planning avant le vol et la replanificati@m vol, I'exploitant en sera avisé
immédiatement et, si possible, les renseignemeattfids lui seront fournis comme convenu
entre I'exploitant et I'administration météorolagigcompétente.

9.4.4 Chaque fois que cela est nécessaire et pmdsillocumentation de vol devra étre mise
a jour par écrit ou verbalement avant d'étre faum@uix membres d'équipage de conduite.
Lorsqu'il est nécessaire d'amender une documentdéovol qui a déja été fournie, et avant le
décollage de l'avion, le centre météorologique aievcommuniquer, selon ce qui a été
convenu localement, I'amendement ou les renseigmsnagour nécessaires a I'exploitant ou
a l'organisme ATS local pour qu'ils soient transani'gvion.

9.4.5 Les imprimés et les cartes inclus dans lamientation de vol devront étre imprimés en

francais, anglais, espagnol ou russe; ils devraigmque fois que cela est possible, étre
remplis dans la langue demandée par I'exploitamtpréférence I'une de ces langues. Des
abréviations approuvées devraient étre utiliséesnu® il convient. Les unités employées

pour chaque élément devraient étre en conformié B&nnexe 5.

9.4.6 L'administration météorologique conserveoaissforme imprimée ou dans des fichiers
informatiques, une copie des renseignements foatnisnembres d'équipage de conduite, et
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ce pendant une période de 30 jours au moins a eordptla date de communication. Ces
renseignements seront rendus disponibles sur denand les enquétes ou les investigations
techniques et, a cette fin, ils seront conservégya l'achévement de l'enquéte ou des
investigations techniques.

9.5 SYSTEMES AUTOMATISES D'INFORMATION AVANT LE VOL POUR
LES EXPOSES VERBAUX, LA CONSULTATION, LA PLANIFICAT ION
DES VOLS ET LA DOCUMENTATION DE VOL

9.5.1 Aux endroits ou l'administration météorolagiqutilise des systemes automatisés
d'information avant le vol pour fournir et affichdes renseignements météorologiques a
I'intention des exploitants et des membres d'égeigeour les besoins de I'autobriefing, de la
planification du vol et de la documentation de ek renseignements fournis et affichés
respecteront les dispositions pertinentes desoseci.1 a 9.4 inclusivement.

9.5.2 Des systemes automatisés d'information alkeanbl qui assureront aux exploitants,

membres d'équipage de conduite et autres persoagedmautiques intéressés des points
communs d'accés harmonisé aux renseignements wlétfiques et aux renseignements des
services d'information aéronautique devront établét par accord entre I'administration

météorologique et I'administration de l'aviationilei compétente ou l'organisme auquel le
pouvoir d'assurer le service a été délégué encapialn du § 3. 1. 1, alinéa c), de I'’Annexe

15.

9.5.3 Aux endroits ou des systemes automatisé®miiation avant le vol auront été mis en

place comme points communs d'acces harmonisé agrigmements météorologiques et aux
renseignements des services d'information aéransuta l'intention des exploitants, des

membres d'équipage de conduite et des autresatdilis aéronautiques intéressés, |l
incombera a lI'administration météorologique compuétel'assurer la maitrise et la gestion de
la qualité des renseignements météorologiques ifpar ces systémes, conformément aux
dispositions du Chapitre 2, § 2.2.2.

Note.-Les dispositions relatives aux renseignemeets a l'assurance qualité des
renseignements des services d'information aérogaetfigurent dans I’Annexe 15, Chapitre
3.

9.6 RENSEIGNEMENTS POUR LES AERONEFS EN VOL

9.6.1 Les renseignements météorologiques destinéaéonefs en vol seront fournis par un
centre météorologique a l'organisme des servicéa dieculation aérienne qui lui est associé
et au moyen du service D-VOLMET ou de diffusions DNMET. Les renseignements
météorologiques pour le planning effectué par latgnt pour les aéronefs en vol seront
fournis sur demande, comme il aura été convene ¢attministration météorologique ou les
administrations météorologiques et I'exploitanéiassé.

9.6.2 Les renseignements météorologiques destinésaéronefs en vol seront fournis aux
organismes des services de la circulation aéricmordormément aux spécifications du
Chapitre 10.

Chapitre9 : Assistance aux exploitants et aux membres d'équi page de conduite 2006




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 40 -

A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

9.6.3 Les renseignements météorologiques seromifoau moyen du service D-VOLMET
ou de diffusions VOLMET, selon les dispositionsndaccord régional de navigation aérienne
et conformément aux spécifications du Chapitre 11.
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CHAPITRE 10. RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX SERVICES
DE LA CIRCULATION AERIENNE, AUX SERVICES DE
RECHERCHE ET DE SAUVETAGE ET AUX SERVICES

D'INFORMATION AERONAUTIQUE

10.1 RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX ORGANISMES DES SERVICES
DE LA CIRCULATION AERIENNE

10.1.1 L'administration météorologique devra désigmn centre météorologique associé a
chacun des organismes des services de la cirqulaoienne. Apres coordination avec
l'organisme des services de la circulation aériemmecentre météorologique associé lui
fournira les renseignements météorologiques les plecents qui sont nécessaires a
I'exécution de ses fonctions, ou fera en sortecggeenseignements lui soient fournis.

10.1.2 Le centre météorologique associé a unedmgontrole d'aérodrome ou a un bureau du
contréle d'approche soit un centre météorologidaerddrome.

10.1.3 Le centre météorologique associé au ceriméormnation de vol ou au centre de
contrdle régional sera un centre de veille métégiqle.

10.1.4 Lorsque, en raison de circonstances locélest, opportun de partager les fonctions de
centre météorologique associé entre deux ou phssieantres météorologiques, il est
recommandé que la répartition des fonctions soiterdénée par I'administration
météorologique aprés consultation de l'autorité Ad@pétente.

10.1.5 Tout renseignement météorologique demandérparganisme ATS pour un aéronef
dans une situation d'urgence devra étre fourni aagglement que possible.

10.2 RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX ORGANISMES DES SERVICES
DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE

Les centres météorologiques désignés par l'admaticet météorologique, conformément a
un accord régional de navigation aérienne, devimmtir aux organismes des services de
recherche et de sauvetage les renseignements oiétques dont ils ont besoin, dans la
forme mutuellement convenue. A cet effet, le cemr&téorologique désigné assurera la
liaison avec l'organisme des services de recheetbe sauvetage pendant toute la durée des
opérations de recherche et de sauvetage.

10.3 RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX ORGANISMES DES SERVICES
D'INFORMATION AERONAUTIQUE

L'administration météorologique, en coordinatiore@y'administration de l'aviation civile
compétente, prendra des dispositions pour foussrrénseignements météorologiques a jour
aux organismes des services d'information aérapaaitcompétents, selon les besoins, pour
leur permettre de s'acquitter de leurs fonctions.
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CHAPITRE 11. BESOINS DE MOYENS DE COMMUNICATION
ET UTILISATION DE CES MOYENS

11.1 BESOINS DE MOYENS DE COMMUNICATION

11.1.1 Des moyens de télécommunications appropegsont étre mis a la disposition des
centres météorologiques d'aérodrome et, au besdes stations météorologiques
aéronautiques pour leur permettre de fournir lasggnements météorologiques nécessaires
aux organismes des services de la circulation raggisur les aérodromes dont ces centres et
stations sont chargés et, en particulier, aux toersontréle d'aérodrome, aux bureaux du
contréle d'approche et aux stations de téléecommatiaits aéronautiques qui desservent ces
aérodromes.

11.1.2 Il doit étre mis a la disposition des centtle veille météorologique des moyens de
téléecommunications appropriés pour leur permettre fournir les renseignements
météorologiques nécessaires aux organismes deisesene la circulation aérienne et des
services de recherches et sauvetage pour les sediorformation de vol, les régions de
contrble et les régions de recherches et de sajevatant ces centres sont chargés, et en
particulier aux centres d'information de vol, aextres de controle régional et aux centres de
coordination de sauvetage, ainsi qu'aux statiortéldeommunications aéronautiques qui leur
sont associées.

11.1.3 Les moyens de télecommunications entre éedres meéteéorologiques ou, le cas
échéant, les stations météorologiques aéronautiejukss tours de contréle d'aérodrome ou
les bureaux du contrdle d'approche devront perendds communications vocales directes, la
vitesse a laquelle les communications peuventé#iglies étant telle que I'un quelconque des
organismes mentionnés ci-dessus puisse normalegtemtatteint dans un délai de 15

secondes environ.

11.1.4 1l faut qudes moyens de télécommunications entre les centé@éorologiques d'une
part et les centres d'information de vol, centresantrdle régional, centres de coordination
de sauvetage et stations de télécommunicationea@diques d'autre part, permettent:

a) des communications vocales directes, la vitesaguelle les communications peuvent
étre établies étant telle que I'un quelconque dganismes mentionnés ci-dessus
puisse normalement étre atteint dans un délai dedédndes environ;

b) des communications par téléimpression, lorsquediEstinataires ont besoin d'un
enregistrement écrit; la durée d'acheminement slenessages ne devrait pas dépasser
5 minutes.

Note.- Aux 8§ 11.1.3 et 11.1.4 l'expression « 15ors@es environ » se rapporte aux
communications téléphoniques assurées par l'intdiam& d'un standard et I'expression « 5
minutes » se rapporte aux communications par tfdéession qui font intervenir une
retransmission.
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11.1.5 Les moyens de télécommunications nécessaordermément aux 811.1.3 et 11.1.4
devront étre complétés, selon les besoins, patrésatormes de communication visuelle ou
auditive, par exemple la télévision en circuit férrou des systémes de traitement de
I'information distincts.

11.1.6 Les dispositions nécessaires doivent éiseqrpar voie d'accord entre I'administration
météorologique et les exploitants, pour permettie exploitants de mettre en place les
moyens de télécommunications appropries en vue tediob les renseignements
météorologiques des centres météorologiques diadnedou d'autres sources appropriées.

11.1.7 Des installations et services de télécomaations convenables seront mis a la
disposition des centres météorologiques pour leumpttre d'échanger des renseignements
météorologiques d'exploitation avec d'autres centrétéorologiques.

11.1.8 Les moyens de télécommunications a utilpeur I'échange de renseignements
météorologiques d'exploitation devra étre le sertfixe aéronautique.

11.2 UTILISATION DES MOYENS DE COMMUNICATION DU SER VICE
FIXE AERONAUTIQUE — BULLETINS METEOROLOGIQUES
ALPHANUMERIQUES

Les bulletins météorologiques contenant des renseignts météorologiques d'exploitation
qui doivent étre transmis par l'intermédiaire dwise fixe aéronautique devront étre établis
par le centre météorologique ou la station métégiqle aéronautique approprié.

Note.- Les hbulletins météorologiques contenant desseignements météorologiques
d'exploitation qu'il est permis de transmettre peatermédiaire du service fixe aéronautique,
ainsi que les priorités et indicateurs de priordérrespondants, sont spécifiés dans I'’Annexe
10, Volume II, Chapitre 4.

11.3 UTILISATION DES MOYENS DE COMMUNICATION DU SERVICE
FIXE AERONAUTIQUE — PRODUITS DU SYSTEME MONDIAL DE
PREVISIONS DE ZONE

Les produits sous forme de données numeériques stérsg mondial de prévisions de zone
doivent étre transmis par des techniques de conuation de données binaires. La méthode
et les canaux a utiliser pour la diffusion des piteddevraient étre déterminés par voie
d'accord régional de navigation aérienne.

11.4 UTILISATION DES MOYENS DE COMMUNICATION DU SERVICE
MOBILE AERONAUTIQUE

La teneur et la forme des renseignements météagoieg transmis aux aéronefs et par les
aéronefs seront conformes aux dispositions du prégeété.

Chapitre11: Besoins de moyens de communication et utilisation de ce S moyens 2006



ANNEXE A L'’ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 44 -
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

11.5 UTILISATION DU SERVICE DE LIAISON DE DONNEES
AERONAUTIQUES - TENEUR DU SERVICE D-VOLMET

Le service D-VOLMET devra diffuser les METAR et IBRPECI a jour, avec les prévisions de
tendance éventuellement disponibles, ainsi quel8éset des SIGMET, des comptes rendus
en vol spéciaux non liés a un SIGMET et, le cagéoh des AIRMET.

Note. - L'obligation dé fournir des METAR et de€6Ppeut étre satisfaite par I'application
du service d'information de vol par liaison de dées (D-FIS) appelée «service de messages
d'observations météorologiques régulieres d'aerotg@ar liaison de données (D-METAR)»;
I'obligation dé fournir des TAF peut étre satiséapar I'application du D-FIS appelée «
service de prévisions d'aérodrome par liaison dardes (D-TAF) »; l'obligation de fournir
des messages SIGMET et AIRMET peut étre satigfait€application du D-FIS appelée «
service SIGMET par liaison de données (D-SIGMET)es renseignements sur ces services
de liaison de données figurent dans le Manuel ggsications de la liaison de données aux
services de la circulation aérienne (ATS) (Doc 9694

11.6 UTILISATION DU SERVICE DE DIFFUSION DE RENSEIGNEMENTS
AERONAUTIQUES -CONTENU DES DIFFUSIONS VOLMET

11.6.1 Les diffusions VOLMET continues, normalemsat tres hautes fréquences (VHF),
devront contenir des METAR et des SPECI a jour,cales prévisions de tendance
éventuellement disponibles.

11.6.2 Les diffusions VOLMET a heure fixe, normatr sur hautes fréquences (HF),
devront contenir des METAR et des SPECI a jour,cades prévisions de tendance
lorsqu’elles sont disponibles, et, lorsqu'un aceégional de navigation aérienne le prévoit,
des TAF et des SIGMET.
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APPENDICE 2 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES
AUX CENTRES METEOROLOGIQUES

1 UTILISATION DES PRODUITS DU SMPZ

1.1 Afin d’assurer l'uniformité et la normalisatiate la documentation de vol, les données
GRIB et BUFR du SMPZ conformément aux dispositipaginentes de la présente Annexe;
la teneur et I'identification d’origine des préwias SMPZ ne devront pas étre modifiées.

2 NOTIFICATION AU CMPZ CONCERNANT DES ECARTS IMPORT ANTS

2.1 Les centres météorologiques qui utilisent desndes GRIB et/ou BUFR du SMPZ
devront aviser immédiatement le CMPZ concerné si @arts importants par rapport aux
critéres énonceés au chapitre 1.4 sont décelégyoalés dans des données ou des produits du
SMPZ.

Note 1.— Les centres météorologiques ne sont pas tke signaler les incidents concernant des
urgences radiologiques.

Note 2.— Le Manuel des pratiques de météorologenaéitique (Doc 8896) contient des éléments
indicatifs sur la notification d’écarts importants.
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APPENDICE 3 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES A UX
OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES ET AUX MESSAGES
D’OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

1. DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES AUX OBSERVATION S
METEOROLOGIQUES

1.1 Il est recommandé que les instruments métégioples utilisés a un aérodrome soient
situés de maniere a fournir des données représ@state la zone pour laguelle les mesures
sont requises.

Note.— L’Annexe 14, Volume |, Chapitre 8, contaeg spécifications relatives a I'implantation et a
la structure du matériel et des installations ses hires opérationnelles,destinées a limiter legdan
gue ce matériel et ces installations pourraientsgriter pour les aéronefs.

2. CRITERES GENERAUX RELATIFS AUX MESSAGES D'OBSER-
VATIONS METEOROLOGIQUES

2.1 Forme des messages d’observations météorologiques

2.1.1 Les messages d’observations régulieres efadp® locales seront établis en langage
clair abrégé, de facon conforme au format présamf€ableau A3-1.

2.1.2 Les METAR et les SPECI seront établis de rfiagconforme au format présenté au
Tableau A3-2 et communiqués dans les formes synoedi METAR et SPECI prescrites par
I’Organisation météorologique mondiale.

Note.— Les formes symboliques METAR et SPECI figuwtl@ans la Publication no 306 de
I'OMM, Manuel des codes, Volume 1.1, Partie A — &odlphanumeériques.

2.2 Emploi de I'abréviation CAVOK

Lorsque les conditions ci-apres existent simultagrau moment de I'observation :
a) visibilité d’au moins 10 km;

Note.— Dans les messages d'observations régulietespéciales locales, la visibilité
correspond aux valeurs a indiquer conformément&éx2.4.2 et 4.2.4.3; dans les METAR et
SPECI, elle correspond aux valeurs a indiquer confament au § 4.2.4.4.

b) absence de nuage au-dessous de 1500 m (5 @Q04dt)-dessous de l'altitude minimale de
secteur la plus élevée si celle-ci est supériedr&@0 m, et absence de cumulonimbus;

c) absence de phénomene significatif pour I'aviatjae citent les § 4.4.2.3 et 4.4.2.4;
Les renseignements relatifs a la visibilité, a datge visuelle de piste, au temps présent, a la

nébulosité, au type des nuages et a la hauteuveuwtebhse seront remplacés dans tous les
messages d’observations météorologiques par I'aiiénw « CAVOK ».
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2.3 Criteres pour I'établissement de messages d'observations spéciales locales et
de SPECI

2.3.1 La liste de critéres pour I'établissement dessages d'observations spéciales locales
comprend :

a) les valeurs qui se rapprochent le plus des mims opérationnels adoptés par les
exploitants qui desservent

b) les valeurs qui satisfont a d’'autres besoinaugcdes organismes des services de la
circulation aérienne intéressés et des exploitants;

C) une augmentation de la température de I'air A€ Du plus par rapport a la température
communiquée dans le dernier message d’observatiwryne autre valeur seuil convenue
entre 'administration météorologique, I'autorité

ATS compétente et les exploitants concernes;

d) les renseignements supplémentaires disponibleis I|apparition de conditions
météorologiques significatives dans les zones dg®e et de montée initiale, selon le
Tableau A3-1;

e) les valeurs qui constituent des criteres d’'&sabinent d’'un SPECI.

2.3.3 Lorsqu’une aggravation d’'un élément métégjigiee s’accompagne d’'une amélioration
d’'un autre élément, un seul SPECI sera établi eeih alors traité comme un message
d’aggravation.

3. DIFFUSION DES MESSAGES D’OBSERVATIONS METEOROLOG IQUES
3.1 METAR et SPECI

3.1.1 Les METAR et les SPECI seront communiqués laamques de données OPMET
internationales ainsi qu’aux centres désignés peord régional de navigation aérienne pour
exploiter les systéemes de diffusion par satellitesdrvice fixe aéronautique, conformément a
I'accord régional de navigation aérienne.

3.1.2 Les METAR et les SPECI seront diffusés auxesubérodromes conformément a
I'accord régional de navigation aérienne

3.2 Messages d’observations régulieres et spéciales locales

3.2.1 Les messages d’observations régulieres a@deont communiqués aux organismes
locaux des services de la circulation aériennéseteiront mis a la disposition des exploitants
et des autres usagers a I'aérodrome.

3.2.2 Les messages d’observations spéciales losal@mt communiqués aux organismes
locaux des services de la circulation aérienne |@dggparition des conditions spécifiées.
Toutefois, moyennant accord entre l'administratiorétéorologique et lautorité ATS
compétente, il ne sera pas nécessaire de commuréguebservations relatives :

a) a tout élément pour lequel I'organisme local AeES doté d’'un affichage doublant celui de
la station météorologique et lorsqu’il est prévux éermes de certains arrangements, que cet
affichage servira a mettre a jour des renseignesndigurant dans les messages
d’observations régulieres et spéciales locales;

b) a la portée visuelle de piste, quand tous lesngbments de cette portée visuelle
correspondant a un ou plusieurs échelons de I'cielmesure en usage sont communiqués
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a lorganisme local par un observateur se trouvamt l'aérodrome. Les messages
d’observations spéciales locales seront mis a d$paodition des exploitants et des autres
usagers a I'aérodrome.

4. OBSERVATION ET COMMUNICATION DES ELEMENTS
METEOROLOGIQUES

4.1 Vent de surface
4.1.1 Sites

Il est recommandé que les observations du ventudiace soient faites & une hauteur

d’environ 10 m (30 ft) au-dessus des pistes.

Il est également recommandé que les observatigmésentatives du vent de surface soient
effectuées au moyen de capteurs situés en desaanmats appropri€s. Les capteurs utilisés
pour les observations du vent de surface effectaéesfins des messages d’observations
régulieres et spéciales locales devraient étrésitie facon a fournir la meilleure indication

possible des conditions le long de la piste et dangone de toucher des roues. Aux

aérodromes ou la topographie ou les conditions anéitggiques prédominantes sont la cause
d'importantes différences du vent de surface ssord&verses parties de la piste, il est
recommandé d’installer des capteurs additionnels.

4.1.2 Affichages

Des affichages du vent de surface mesuré par cheapteur seront placés dans la station
météorologique, avec des affichages correspondiants les locaux des organismes ATS
appropriés. Les affichages situés dans la staté@anologique

et dans les locaux des organismes ATS seront raligsmémes capteurs; lorsque plusieurs
capteurs sont nécessaires selon le 8§ 4.1.1.2ffielsages seront clairement marqués de fagon
a identifier la piste et la partie de piste cormstant a chaque capteur.

4.1.3 Etablissement des moyennes

La période d’établissement de la moyenne des oasens du vent de surface sera de :

a) 2 minutes pour les messages d’observations ieégsilet spéciales locales et pour les
affichages du vent situés dans les locaux des mmas ATS;

b) 10 minutes pour les METAR et les SPECI; toutefai la direction ou la vitesse du vent
présente une discontinuité marquée au cours de pétiode de 10 minutes, seules les
données observées depuis cette discontinuité get\arl'établissement de la moyenne, et la
période d’'établissement de la moyenne devraitrétiaite en conséquence.

Note.— Il y a discontinuité marquée lorsqu’'il seogmit un changement brusque et soutenu de
direction du vent de 30° ou plus, avec une viteksevent de 20 km/h (10 kt) avant ou aprés ce
changement, ou un changement de vitesse du ve2® #en/h (10 kt) ou plus, durant au moins 2
minutes.
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4.1.4 Communication

4.1.4.1 Dans les messages d'observations régukémgseciales locales et dans les METAR et
les SPECI, la direction et la vitesse du vent déasa seront indiqguées en multiples de 10
degrés vrais et en nombres entiers de kilométnebqae

(ou de noeuds), respectivement. Au besoin, lesuxslseront arrondies au multiple ou au
nombre entier le plus proche.

4.1.4.2 Dans les messages d’observations régukégseciales locales et dans les METAR et
les SPECI :

a) les unités de mesure employées pour la vitassemt seront indiquées;

b) les variations de la direction moyenne du vantaurs des 10 dernieres minutes seront
communiquées comme suit lorsque la variation taatesupérieure ou égale a 60° :

1) lorsque la variation totale se situe entre B0E88° et que la vitesse du vent est égale ou
supérieure a 6 km/h (3 kt), les variations serammuniquées comme les deux directions

extrémes entre lesquelles le vent de surface &;vari

2) lorsque la variation totale se situe entre GQ88° et que la vitesse du vent est inférieure a
6 km/h (3 kt), la direction du vent sera indiquéenme étant variable,

sans direction moyenne du vent; ou

3) lorsque la variation totale est de 180° ou plagjirection du vent sera indiquée comme

étant variable, sans direction moyenne du vent;

c) les variations par rapport a la vitesse moyahneent (rafales) au cours des 10 derniéres
minutes seront signalées lorsque la vitesse magichavent dépasse

d’au moins 20 km/h (10 kt) la vitesse moyenne;

d) une vitesse du vent inférieure a 2 km/h (1 &asndiquée par le mot « calme »;

e) une vitesse du vent de 200 km/h (100 kt) ou para indiquée comme étant supérieure a
199 km/h (99 kt);

f) si la direction ou la vitesse du vent présermte discontinuité marquée au cours de cette
période de 10 minutes, seules les variations ggoord a la direction et a la vitesse moyennes
du vent qui se sont produites depuis cette discoitd seront communiquées.

4.1.4.3 Dans les messages d’observations regukésgseciales locales :

a) s'il est fait des observations du vent a plusndemplacement le long de la piste, les
emplacements pour lesquels ces valeurs sont repaéises seront précises;

b) s’il y a plus d’'une piste en service et si efl@st 'objet d’observations du vent de surface,
les valeurs de vent disponibles pour chaque p&stansindiquées, et les pistes auxquelles ces
valeurs se rapportent seront précisées;

c) lorsque les variations par rapport a la directmoyenne du vent sont indiquées selon
l'alinéa b) 2) du § 4.1.4.2, les deux directionsr&xes entre lesquelles le vent de surface a
varié seront indiquées;

d) lorsque les variations par rapport a la vitesggenne du vent (rafales) sont indiquées
selon l'alinéa c) du 8§ 4.1.4.2, elles seront expem sous forme de valeurs maximale et
minimale de la vitesse du vent atteinte.

4.1.4.4 Dans les METAR et les SPECI, lorsque desat@ns par rapport a la vitesse

moyenne du vent (rafales) sont signalées seloindalc) du § 4.1.4.2, la valeur maximale de
la vitesse du vent atteinte sera indiquée.
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4.2 Visibilité
4.2.1 Sites

Lorsque la visibilité est mesurée au moyen de myssed’instruments, il est recommandé
d’obtenir des observations de visibilité représtviia en utilisant des capteurs situés a des
emplacements appropriés. Les capteurs destinésobse@rvations de visibilité pour les
messages d’observations régulieres et spécialakfodevraient étre situés de fagon a donner
les meilleures indications possibles de la vidibile long de la piste et de la zone de toucher
des roues. La visibilité devrait étre mesurée ahméeur d’environ 2,5 m (7,5 ft) au-dessus
de la piste.

4.2.2 Affichages

Lorsque la visibilité est mesurée au moyen de syssed’instruments, il est recommandé de
placer dans la station météorologique des affichatge visibilité se rapportant a chaque
capteur, avec des affichages correspondants dauhscleux des organismes ATS appropriés.
Les affichages de la station météorologique et clmsxlocaux des organismes ATS devraient
étre reliés aux mémes capteurs;

Lorsque plusieurs capteurs sont nécessaires coafoemt au § 4.2.1, les affichages devraient
étre clairement marqués de facon a identifier lzezaont il s’agit, par exemple la piste et la
partie de piste correspondant a chaque capteur.

4.2.3 Moyennes

Lorsque la visibilité est mesurée au moyen de myssed’instruments, il est recommandé

d’actualiser la sortie de ces systémes au moinkegoles 60 secondes pour permettre la
communication de valeurs représentatives actuelles.

La moyenne devrait étre établie sur une période de

a) 1 minute pour les messages d’observations ggsliet spéciales locales et les affichages
de la visibilité dans les locaux des organismes;ATS

b) 10 minutes pour les METAR et les SPECI; toutefoi

si la visibilité présente une discontinuité marquee cours de la période de 10 minutes

précédant immédiatement [|'observation, seules ledeuvs observées depuis cette

discontinuité devraient servir a I'établissementadmoyenne.

4.2.4 Communication

4.2.4.1 Dans les messages d’observations reguktgseciales locales et dans les METAR et
les SPECI, la visibilité sera exprimée en multipdes50 m lorsqu’elle est inférieure a 800 m,
en multiples de 100 m lorsqu’elle est égale ou sapge a 800 m mais inférieure a 5 km; par
un nombre entier de kilomeétres lorsqu’elle est @gal supérieure a 5 km mais inférieure a 10
km; une valeur de 10 km sera indiquée lorsque dibilité est égale ou supérieure a 10 km,
sauf si les conditions d'utilisation de I'abrévati« CAVOK » sont applicables. Toute valeur
observée qui ne correspond pas a I'échelle d'itidicautilisée sera arrondie a I'échelon

immédiatement inférieur de cette échelle.
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4.2.4.2 Dans les messages d’observations réguktsaseciales locales, la visibilité le long
des pistes sera indiquée, avec les unités de mesure

4.3 Portée visuelle de piste
4.3.1 Sites

4.3.1.1 Il est recommandé que la portée visuellgiste soit évaluée a une hauteur d’environ
2,5 m (7,5 ft) au-dessus de la piste.

4.3.1.2 Il est recommandé d’évaluer la portée Wiswke piste a une distance latérale de I'axe
de piste ne dépassant pas 120 m. Pour les obse&xvajiii doivent étre représentatives de la
zone de toucher des roues, le point d’observatiomait étre situé a une distance de 300 m du
seuil, mesurée en aval le long de la piste. Pogr dbservations qui doivent étre
représentatives du point médian et de I'extrémig@rét de la piste, le point d’observation
devrait étre situé a une distance comprise entt@d et 1 500 m du seuil, mesurée
parallelement a la piste, et a une distance den3@dviron de l'autre extrémité de la piste.
L'emplacement exact de ces points d’observationaet,besoin, des points d’observation
supplémentaires devrait étre fixé compte tenu detefirs aéronautiques, météorologiques et
climatologiques, par exemple : pistes de longuegegtionnelle, existence de marécages et
d’autres zones propices a la formation de brouillar

4.3.2 Systemes d’instruments

Note.— Etant donné que la précision peut variendiodéle & un autre, avant de choisir un
instrument pour évaluer la RVR, il faut en vérifies performances. L’étalonnage d’un
diffusometre a diffusion frontale doit étre tragablet vérifiable par rapport a un
transmissometre de référence dont la précisionéacéntrélée en fonction de I'étendue de
mesure opérationnelle prévue. Des éléments inticadir I'utilisation de transmissometres
et de diffusometres a diffusion frontale comme éfégsde systemes d’instruments pour la
RVR figurent dans le Manuel des méthodes d’observat de compte rendu de la portée
visuelle de piste (Doc 9328).

4.3.2.1 On utlisera un systéeme dinstruments basé des transmissometres ou des
diffusometres a diffusion frontale pour évaluerpartée visuelle de piste sur les pistes
destinées a étre utilisées pour des opérationgpiape aux instruments et d’atterrissage de
catégories Il et lll.

4.3.2.2 Il est recommandé d'utiliser un systemedifuments basé sur des transmissometres
ou des diffusometres a diffusion frontale pour agala portée visuelle de piste sur les pistes
destinées a étre utilisées pour des opérationgpiape aux instruments et d’'atterrissage de
catégorie .

4.3.3 Affichages

4.3.3.1 Lorsque la portée visuelle de piste esterdéhée au moyen de systémes
d’'instruments, un affichage ou plusieurs si nédessaeront placés dans la station
météorologique, avec des affichages corresponddants les locaux des organismes des
services de la circulation aérienne appropriés dffishages situés dans la station
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météorologique et dans les locaux des organisrasssdrvices de la circulation aérienne

seront reliés aux mémes capteurs; lorsque le &.2.8pécifie que des capteurs distincts sont
requis, les affichages seront marqués clairememt jpientifier la piste et la section de piste

gue surveille chacun d’eux.

4.3.3.2 Lorsque la portée visuelle de piste estrdéhée par des observateurs humains, il est
recommandé qu’elle soit communiquée aux organidowsix appropriés des services de la

circulation aérienne toutes les fois qu’il se pibdun changement dans la valeur a

communiquer selon I'échelle en usage [sauf lordgaalispositions du § 3.2.2, alinéa a) ou

b), s’appliquent]. La transmission de ces messdgesit normalement étre achevée dans les
15 secondes qui suivent la fin de I'observation.

4.3.4 Etablissement des moyennes

Si la portée visuelle de piste est évaluée a l'dide systeme d’instruments, les indications
du systéme seront renouvelées au moins toutes GeseBondes pour permettre de
communiquer des valeurs actuelles et représergative période d’établissement de la
moyenne des valeurs de la portée visuelle de pistede :

a) 1 minute pour les messages d’observations e¥gsliet spéciales locales et pour les
affichages de portée visuelle de piste situés tEmbcaux des organismes des services de la
circulation aérienne;

b) 10 minutes pour les METAR et les SPECI; toutgfsi la portée visuelle de piste présente
une discontinuité marquée au cours de la périod@0dminutes précédant immeédiatement
I'observation, seules les valeurs observées demgéfie discontinuité serviront a
I'établissement de la moyenne.

4.3.5 Intensité lumineuse de piste

Si la portée visuelle de piste est évaluée a d'ailun systeme d’instruments, il est
recommandé d’effectuer les calculs séparémentgmague piste disponible.

La RVR ne devrait pas étre calculée en fonctiome’untensité lumineuse égale ou inférieure
a 3 % de lintensité maximale disponible pour lat@i Pour les messages d’observations
régulieres et spéciales locales, I'intensité lumseea utiliser pour les calculs devrait étre :

a) pour une piste dont les feux sont allumés tdhsité lumineuse effectivement utilisée sur
cette piste;

b) pour une piste dont les feux sont éteints (@lésta I'intensité minimale en attendant la
reprise de I'exploitation) : I'intensité lumineusgtimale qui conviendrait a I'exploitation
dans les conditions du moment.

Dans les METAR et les SPECI, les valeurs de lageovisuelle de piste devraient étre basées
sur l'intensité lumineuse maximale disponible supilste.

4.3.6 Communication
4.3.6.1 Dans les messages d'observations régukgrepéciales locales, les METAR et les
SPECI, la portée visuelle de piste sera expriméemeitiples de 25 m lorsqu'elle est

inférieure a 400 m, en multiples de 50 m lorsqe’@bst comprise entre 400 et 800 m, et en
multiples de 100 m lorsqu’elle est supérieure ai®0d oute valeur observée qui ne
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correspond pas a I'un des échelons de I'échellmelgure en usage sera arrondie a I'échelon
immédiatement inférieur de cette échelle.

4.3.6.2 Il est recommandé que la valeur de 50 icsaisidérée comme limite inférieure et la
valeur de 2 000 m comme limite supérieure poumldée visuelle de piste. En dehors de ces
limites, les messages d’observations régulierepdtiales locales et les messages METAR et
SPECI devraient seulement indiquer que la portéeelle de piste est inférieure a 50 m ou
supérieure a 2 000 m. 4.3.6.3 Dans les messagesat@tions régulieres et spéciales locales,
les METAR et les SPECI :

a) lorsque la portée visuelle de piste est supéri€ula valeur maximale qui peut étre
déterminée par le systéme utilisé, elle sera irggpar I'abréviation « ABV » dans les
messages d’observations régulieres et spéciale¢eicet par I'abréviation « P » dans les
METAR et les SPECI, suivie de la valeur maximalemgput étre

déterminée par le systeme;

b) lorsque la portée visuelle de piste est infégea la valeur minimale qui peut étre
déterminée par le systeme utilisé, elle sera ir@gpar I'abréviation « BLW » dans les
messages d’observations régulieres et spécialeseiocet par I'abréviation « M » dans les
METAR et les SPECI, suivie de la valeur minimalé geut étre déterminée par le systeme.

4.3.6.4 Dans les messages d’observations régubtgsciales locales :

a) les unités de mesure utilisées seront indiquées;

b) si la portée visuelle de piste est observée daut emplacement situé le long de la piste, a
savoir la zone de toucher des roues, elle seraggosemns aucune indication d’emplacement;
c) si la portée visuelle de piste est observéeluke giun emplacement le long de la piste, la
valeur représentative de la zone de toucher dessreera indiquée en premier lieu et suivie
des valeurs représentatives du point médian et'edérdmité d’arrét de la piste, et les
emplacements dont ces valeurs sont représentatvest indiqués;

d) lorsqu’il y a plusieurs pistes en service, lakurs de la portée visuelle de piste disponibles
pour chaque piste seront indiquées et les pistequalles les valeurs se rapportent seront
précisées.

4.3.6.5 Dans les METAR et les SPECI, il est reconmuhéa

a) d’indiquer seulement la valeur représentativelalezone de toucher des roues, sans
indication de 'emplacement sur la piste;

b) lorsqu’il y a plus d’'une piste disponible polatterrissage, les valeurs de la portée visuelle
de piste de la zone de toucher des roues devigientionnées pour toutes ces pistes, jusqu’a
un maximum de quatre, et les pistes auxquellesvaé=urs se rapportent devraient étre
indiquées.

4.4 Temps présent
4.4.1 Sites
Il est recommandé que, lorsque des systemes dimstits sont utilisés pour observer les

phénomenes de temps présent énumérés aux § 4er.2434.2.4, des renseignements
représentatifs soient obtenus au moyen de caeués a des emplacements appropriés.
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4.4.2 Communication

4.4.2.1 Dans les messages d’observations régukregéciales locales, les phénomeénes de
temps présent seront signalés en termes de tyge earactéristiques et seront qualifiés du
point de vue de leur intensité, selon les besoins.

4.4.2.2 Dans les METAR et les SPECI, les phénomdereemps présent seront signalés en
termes de type et de caractéristiques et qualiiiepoint de vue de leur intensité ou de leur
proximité par rapport a I'aérodrome, selon qu’ihe@nt.

4.5 Nuages
4.5.1 Sites

Il est recommandé, lorsque des systemes d’instrtgm®ont utilisés pour la mesure de la
nébulosité et de la hauteur de la base des nudigbsenir des observations représentatives en
utilisant des capteurs situés a des emplacemepts@Es. Pour les messages d’observations
régulieres et spéciales locales, dans le cas dedraées dotés de pistes avec approche de
précision, les capteurs destinés aux observatierla débulosité et de la hauteur de la base
des nuages devraient étre situés de maniére ad@sn@eilleures indications possible de la
hauteur de la base des nuages et de la nébulosi®malacement de la radioborne
intermédiaire du systeme d’atterrissage aux insgtnim ou, aux aérodromes ou une
radioborne intermédiaire n’est pas utilisée, adiseance de 900 a 1 200 m (3 000 a 4 000 ft)
du seuil d’atterrissage a I'extrémité d’approchdadpiste.

4.5.2 Affichages

Si la hauteur de la base des nuages est mesumeyan d’'un équipement automatique, il est
recommandé de placer des affichages de la hautela Hase des nuages dans les stations
météorologiques et des affichages correspondants ts locaux des organismes ATS
appropriés. Les affichages des stations météomlegi et ceux des locaux des organismes
ATS devraient étre reliés aux mémes capteurs; ersigs capteurs distincts sont nécessaires
conformément au § 4.5.1, les affichages devraikitement indiquer la zone surveillée par
les capteurs auxquels ils sont reliés.

4.5.3 Niveau de référence

Il est recommandé que la hauteur de la base dgessait normalement indiquée par rapport
a l'altitude de l'aérodrome. Lorsqu’une piste awagaproche de précision dont le seuil se

trouve a 15 m (50 ft) ou davantage au-dessousattéutle de I'aérodrome est en service, des
dispositions devraient étre prises localement gfie l'altitude du seuil serve de niveau de

référence pour la hauteur de la base des nuagesésgaux aéronefs a l'arrivée. Dans le cas
des messages d’observations provenant de plategegoen mer, la hauteur de la base des
nuages devrait étre rapportée au niveau moyen mera

4 5.4 Communication

4.5.4.1 Dans les messages d’observations reguktgseciales locales:
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a) les unités de mesure utilisées pour la hauteutacbase des nuages et de la visibilité
verticale seront indiquées;

b) lorsqu’il y a plusieurs pistes en service et tpgeehauteurs des nuages sont observées au
moyen d’instruments pour ces pistes, les valeutsagdigeur de la base des nuages disponibles
pour chaque piste seront signalées et les pistegualles ces valeurs se rapportent seront
indiquées.

4.6 Température de I'air et température du point de rosée

4.6.1 Affichages

Si la température de l'air et la température dunpde rosée sont mesurées au moyen d’un
équipement automatique, il est recommandé de ptieeaffichages de température de l'air

et de température du point de rosée dans la stamétéorologique et des affichages

correspondants dans les locaux des organismes ppi®m@iés. Les affichages de la station

météorologique et ceux des locaux des organismeS ddvraient étre reliés aux mémes

capteurs.

4.6.2 Communication

4.6.2.1 Dans les messages d'observations régukgrepéciales locales, les METAR et les

SPECI, la température de l'air et la températurepdint de rosée seront indiquées en

nombres entiers de degrés Celsius. Toute valewereods qui ne correspond pas a I'échelle
d’indication utilisée sera arrondie au nombre ergeplus proche, les valeurs observées dont
la premiére décimale est 5 étant arrondies au degn&diatement supérieur.

4.6.2.2 Dans les messages d'observations régulgrepéciales locales, les METAR et les

SPECI, une température inférieure a 0 °C sera lgigna

4.7 Pression atmosphérique

4.7.1 Affichages

Lorsque la pression est mesurée au moyen d’'un é@aept automatisé, des affichages du
QNH et, s’il y a lieu conformément au § 4.7.3.2n&h b), des affichages du QFE reliés au
baromeétre seront placés dans la station météorplegiavec des affichages correspondants
dans les locaux des organismes ATS appropriés.

Lorsque des valeurs du QFE sont affichées pour@luse piste, conformément au § 4.7.3.2,
alinéa d), les affichages seront marqués clairerpent identifier la piste a laquelle se
rapporte la valeur QFE affichée.

4.7.2 Niveau de référence

Il est recommandé que le niveau de référence pawalcul du QFE soit l'altitude de
I'aérodrome. Pour les pistes avec approche clasgigut le seuil est situé a 2 m (7 ft) ou
davantage au-dessous ou au-dessus de l'altitudeaéi®drome et pour les pistes avec
approche de précision, le QFE, s’il est requisraiéétre donné par rapport a l'altitude du
seuil en question.
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4.7.3 Communication

4.7.3.1 Pour les messages d’observations régul@repéciales locales, les METAR et les
SPECI, les valeurs du QNH et du QFE seront calsuée dixiemes d’hectopascal et
indiguées au moyen d’'un nombre entier a quatrefrekif en hectopascals. Toute valeur
observée qui ne correspond pas a I'échelle d'itidicautilisée sera arrondie a I'échelon
immédiatement inférieur de cette échelle. 4.7.3aRdles messages d’observations régulieres
et spéciales locales :

a) le QNH sera indiqué;

b) le QFE sera indiqué si les usagers en ont besgisi 'administration météorologique, les
autorites ATS et les exploitants intéressés en gmmvenus localement, de facon
systématique;

c) les unités de mesure utilisées pour les valdeiQNH et de QFE seront indiquées;

d) si des valeurs des QFE doivent étre indiquées plus d’'une piste, les valeurs de QFE
requises seront signalées pour chaque piste pidess auxquelles elles se rapportent seront
indiquées.

4.7.3.3 Seules les valeurs de QNH seront indigdaes les METAR et les SPECI.
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Tableau A3-1 Format pour le message d’observation réguliére locale (MET
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APPENDICE 4: SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES AU X
OBSERVATIONS ET AUX COMPTES RENDUS D’AERONEF

1. TENEUR DES COMPTES RENDUS EN VOL
1.1 Comptes rendus en vol réguliers par liaison de données air sol

1.1.1 Lorsqu’une liaison de données air-sol edis@é et que la surveillance dépendante
automatique (ADS) est assurée, les comptes remdusl @éguliers comprennent les éléments
suivants :

Désignateur de type de message

Identification de I'aéronef

Bloc de données 1

Latitude

Longitude

Niveau

Heure

Bloc de données 2

Direction du vent

Vitesse du vent

Drapeau de qualité des données de vent

Température

Turbulence (si elle est connue)

Humidité (si elle est connue)

1.2 COMPTES RENDUS EN VOL SPECIAUX PAR LIAISON DE D ONNEES
AIR-SOL

Lorsqu’une liaison de données air-sol est utilisis, comptes rendus en vol spéciaux
comprennent les éléments suivants :
Désignateur de type de message
Identification de I'aéronef

Bloc de données 1

Latitude

Longitude

Niveau

Heure

Bloc de données 2

Direction du vent

Vitesse du vent

Drapeau de qualité des données de vent
Température

Turbulence (si elle est connue)

Humidité (si elle est connue)
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Bloc de données 3
Condition motivant la diffusion d’'un compte renduo ol spécial (une condition, tirée de la
liste présentée dans le Tableau A4-3).

3 COMPTES RENDUS EN VOL REGULIERS

La turbulence devra étre communiquée pendant lagpba route du vol et se rapportera a la
période de 15 minutes qui précede immédiatemebsé&ovation. La valeur moyenne et la

valeur maximale de la turbulence, avec I'heure cloence de la valeur maximale a la

minute la plus proche, feront I'objet d’'une obséiva Les valeurs moyenne et maximale

seront indiguées au moyen d’un indice de turbulensept niveaux d’EDR, comme il est

indiqgué dans le Tableau A4-1. L’heure d'occurredeela valeur maximale sera indiquée

conformément au Tableau A4-2.

Note 1.— cette appendice va plus jouer un rélgré d’information, la phase en route du
vol reléeve de la FIR d’ACCRA,

Appendice




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L'ASSISTANCE METEOROLOGIQUE
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE

Page- 75 -

AMDT N°0

Appendice




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L'ASSISTANCE METEOROLOGIQUE
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE

Page- 76 -

AMDT N°0

Appendice




ANNEXE A L'ARRETE RELATIF A L'ASSISTANCE METEOROLOGIQUE
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE

Page- 77 -

AMDT N°0

Appendice




ANNEXE A L'’ARRETE RELATIF A L’ASSISTANCE METEOROLOGIQUE Page- 78 -
A LA NAVIGATION AERIENNE INTERNATIONALE AMDT N°0

APPENDICE 5 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES A UX
PREVISIONS

1. CRITERES RELATIFS AUX TAF

1.1 Forme des TAF
Les TAF seront établies selon le format présentéahleau A5-1 et seront diffusées dans la
forme symbolique TAF prescrite par I'Organisatioatéorologique mondiale.

Note.— La forme symbolique TAF figure dans la Rualtibn n° 306 de 'OMM, Manuel des
codes, Volume |.1, Partie A —Codes alphanumériques.

1.2 Inclusion d’éléments météorologiques dans les TAF
1.1.1 Vent de surface

Il est recommandé que, lorsqu’on établit les préws portant sur le vent de surface, la
direction prédominante prévue soit indiquée. Lolisquest pas possible de prévoir une
direction prédominante car on estime quelle seamiable, par exemple pendant des
conditions de vent faible [moins de 6 km/h (3 kt)]des orages, la direction prévue du

vent devrait étre indiguée comme étant variable,nayen de l'abréviation « VRB ».
Lorsqu’on prévoit que la vitesse du vent sera iatée a 2 km/h (1 kt), la prévision de vitesse
du vent devrait étre représentée par le mot « calimen vitesse maximale prévue du vent
(rafale) devrait étre indiquée lorsqu’elle dépadse20 km/h (10 kt) ou plus sa vitesse
moyenne prévue. Un vent d’'une vitesse égale ourimypé a 200 km/h (100 kt) devrait étre
signalé comme un vent de plus de 199 km/h (99 kt).

1.2.2 Visibilité

Il est recommandeé, lorsqu’on prévoit que la vigidisera inférieure a 800 m, de I'exprimer en
multiples de 50 m; lorsqu’on prévoit qu’elle segake ou supérieure a 800 m mais inférieure
a 5 km, de I'exprimer en multiples de 100 m; lorsquprévoit qu’elle sera égale ou
supérieure a 5 km mais inférieure a 10 km, de Fiex@r par un nombre entier de kilométres;
et lorsqu’on prévoit qu’'elle sera égale ou supéaeu 10 km, d’indiquer 10 km sauf si I'on
prévoit que des conditions CAVOK s’appliqueront.elit aussi recommandé de prévoir la
visibilité dominante. Lorsqu’on prévoit que la Wgité variera dans différentes directions et
si la visibilité dominante ne peut pas étre préviaudrait indiquer la visibilité la plus faible
prévue.

1.2.3 Phénoménes météorologiques

Il est recommandé que des prévisions soient égaplerr un ou plusieurs des phénomenes
météorologiques ou combinaisons de ces phénomeéaeses, jusqu’a un maximum de trois,
avec leurs caractéristiques et, s'il y a lieu, ietensité, si 'on prévoit qu’ils se manifesteront
a l'aérodrome :

— précipitation se congelant

— brouillard givrant

— précipitation modérée ou forte (averses comprises

— chasse-poussiere basse, chasse-sable bassesse-nbae basse
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— chasse-poussiere élevée, chasse-sable élevéasseeneige élevée

— tempéte de poussiére

— tempéte de sable

— orage (avec ou sans précipitation)

— grain

— trombe (trombe terrestre ou trombe marine)

— autres phénomenes météorologiques indiqués p&Agice 3, § 4.4.2.3, seulement si I'on
prévoit gu’ils vont causer une variation signifigatde la visibilité. La disparition prévue de
ces phénomenes devrait étre indiquée au moyemligViation « NSW ».

1.2.4 Nuages

Il est recommandé de prévoir la nébulosité ensatili les abréviations « FEW », « SCT », «
BKN » ou « OVC », selon le cas. Si aucun nuaget @pesvu et si I'abréviation « CAVOK »
n'est pas appropriée, I'abréviation « SKC » dewvétie utilisée. Lorsqu’il est prévu que le ciel
restera obscurci ou s’obscurcira et qu'’il n'est passible de prévoir les nuages, et que des
renseignements sur la visibilité verticale sonpdisbles a I'aérodrome, la visibilité verticale
devrait étre prévue sous la forme « VV » suivie lparaleur prévue de la visibilité. Lorsque
plusieurs couches ou masses de nuages sont pré&vaébulosité et la hauteur de la base des
nuages devraient étre indiquées dans l'ordre stiivan

a) couche ou masse la plus basse, quelle queasablulosité, a indiquer sous la forme FEW,
SCT, BKN ou OVC, selon le cas;

b) couche ou masse située immédiatement au-dessngant plus de 2 octas, a indiquer sous
la forme SCT, BKN ou OVC, selon le cas;

c) couche ou masse située immédiatement au-dessugant plus de 4 octas, a indiquer sous
la forme BKN ou OVC, selon le cas;

d) cumulonimbus, toutes les fois qu’il en est prévgu’ils ne sont pas déja compris en a) a
C).

Les renseignements sur les nuages devraient @itédi aux nuages significatifs du point de
vue opérationnel, c’'est-a-dire aux nuages situédeagous de 1 500 m (5 000 ft) ou de
I'altitude minimale de secteur la plus élevée,dlezci est plus grande, et aux cumulonimbus
s'il en est prévu. Afin que cette limitation saéspectée, s'’il n’est prévu aucun cumulonimbus
et aucun nuage au-dessous de 1 500 m (5 000 fualessous de l'altitude minimale de
secteur la plus élevée si celle-ci est supérieures@0 m, et si les abréviations « CAVOK »
ou « SKC » ne sont pas appropriées, I'abréviatibls& » devrait étre utilisée.

1.3 Utilisation de groupes indicateurs d’évolution

1.3.1 Il est recommandé que les criteres utiliséar pnsérer des groupes indicateurs
d’évolution dans des TAF ou pour amender des TAénsdondés sur les éléments suivants :
a) lorsque, d’'apres les prévisions, le vent deaserfpassera par des valeurs d'importance
opérationnelle, les valeurs de seuil devraient établies par le service météorologique en
consultation avec le service ATS compétent etxgdoitants intéressés, en tenant compte des
changements de vent qui :

1) nécessiteraient de changer les pistes en sgrvice

2) indiqueraient que les composantes de vent areiede vent traversier sur la piste passeront
par des valeurs correspondant aux limites prinegpalutilisation des aéronefs qui utilisent
I'aérodrome;
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b) lorsque, d’apres les prévisions, la visibilitanséliorera et atteindra ou franchira, ou se
détériorera et franchira, I'une ou plusieurs ddewa suivantes :

1) 150, 350, 600, 800, 1 500 ou 3 000 m;

2) 5 000 m lorsqu’un nombre appréciable de volg sgacutés conformément aux regles de
vol a vue;

c) lorsque, d’apres les prévisions, I'un quelcondas phénomenes météorologiques ci-apres
ou combinaison de ces phénomenes apparaitra, dispayu changera d'intensité :

— précipitation se congelant

— précipitation modérée ou forte (averses compyises

— tempéte de poussiére

— tempéte de sable

— autres phénomenes météorologiques indiqués a

I'’Appendice 3, 8§ 4.4.2.3, seulement si I'on prévajt'ils vont causer une variation
significative de la visibilité;

d) lorsque, d’aprés les prévisions, I'un quelcondas phénomeéenes météorologiques ci-apres
ou combinaison de ces phénomeénes apparaitra caraisp :

— cristaux de glace

— brouillard givrant

— chasse-poussiere basse, chasse-sable bassesse-nbae basse

— chasse-poussiere élevée, chasse-sable élevéasseeneige élevee

— orage (avec ou sans précipitation)

— grain

— trombe (terrestre ou marine);

e) lorsque, d’aprés les prévisions, la hauteuradeake de la plus basse couche ou masse de
nuages BKN ou OVC augmentera et atteindra ou figgachu diminuera et franchira, 'une
ou plusieurs des valeurs suivantes :

1) 30, 60, 150 ou 300 m (100, 200, 500 ou 1 OQ®t)

2) 450 m (1 500 ft), lorsqu’'un nombre apprécialdevdls sont exécutés conformément aux
regles de vol a vue;

f) lorsque, d’apres les prévisions, la nébulositthe couche ou masse de nuages au-dessous
de 450 m (1 500 ft) passera :

1) de SKC, FEW ou SCT a BKN ou OVC; ou

2) de BKN ou OVC a SKC, FEW ou SCT;

g) lorsque, d’apres les prévisions, des cumulonsrgauformeront ou se dissiperont;

h) lorsque, d’apres les prévisions, la visibiligrticale s’améliorera et atteindra ou franchira,
ou se détériorera et franchira, I'une ou plusieles valeurs suivantes : 30, 60, 150 ou 300 m
(100, 200, 500 ou 1 000 ft);

I) tout autre critére tenant compte des minimuméragonnels d’aérodrome locaux convenu
entre le service météorologique et les exploitants.

1.3.2 Lorsqu’une variation de I'un quelconque désnénts indiqués au § 6.2.3 du Chapitre 6
doit étre indiquée conformément aux criteres du.811ci-dessus, il est recommandé
d'utiliser les indicateurs d'évolution « BECMG » au TEMPO », suivis de la période
pendant laquelle la variation est prévue. Le ddéiut fin de cette période devraient étre
indiqués en heures complétes UTC. Seuls les élénpentr lesquels on prévoit une variation
significative devraient étre inclus aprés un intkoa d’évolution. Toutefois, en cas de
variation significative en ce qui concerne les resadgous les groupes de nuages, y compris
les couches ou masses dont on ne prévoit pas gaiiksront, devraient étre indiqués.
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1.3.3 Il est recommandé d'utiliser I'indicateur dution « BECMG » et le groupe heure
connexe pour décrire des variations lorsqu’il estvp que les conditions météorologiques
atteindront ou passeront par des valeurs seuiifgg@sa un rythme régulier ou irrégulier et a
une heure non spécifiée pendant la période. Lageme devrait pas normalement dépasser 2
heures mais en tout cas elle ne devrait pas dépabseires.

1.3.4 1l est recommandé d'utiliser I'indicateur dution « TEMPO » et le groupe heure
connexe pour décrire les fluctuations temporairésjuentes ou peu fréquentes, prévues dans
les conditions météorologiques, qui atteignent asspnt par des valeurs seuil spécifiées et
durent moins d’'une heure dans chaque cas et, alj éviglobent moins de la moitié de la
période de la prévision pendant laquelle les flatituns sont prévues. S'il est prévu que la
fluctuation temporaire durera une heure ou plugrdeipe indicateur d’évolution « BECMG »
devrait étre utilisé conformément au § 1.3.3, opddode de validité devrait étre subdivisée
conformément au § 1.3.5.

1.3.5 Il est recommandé, lorsqu’on prévoit qu'urseamble de conditions météorologiques
dominantes changera sensiblement et plus ou momglétement pour passer a un ensemble
différent de conditions, de subdiviser la périogevdlidité en plusieurs périodes autonomes
au moyen de l'abréviation « FM », immédiatementvigsuid’'un groupe heure de quatre
chiffres, en heures et minutes complétes UTC irahgjliheure a laguelle le changement est
prévu. La période subdivisée suivant I'abréviaRM » devrait étre autonome et toutes les
conditions prévues données avant I'abréviation alemt étre annulées et remplacées par
celles qui suivent I'abréviation.

1.4 Utilisation de groupes de probabilité

Il est recommandé d’indiquer la probabilité d’'unaleur de rechange d'un ou plusieurs
eléments des prévisions, selon les besoins, aumubgyd&abréviation « PROB », suivie de la
probabilité en pourcentage (dizaines) et de laopgérpendant laquelle il est prévu que la ou
les valeurs de rechange s’appliqueront. Les renseignts de probabilité devraient étre
placés apres I'élément ou les éléments prévugetséatvis de la valeur de I'élément ou des
eléments. La probabilité d'une prévision de fluttwas temporaires des conditions
météorologiques devrait étre indiquée, selon les®ibe, au moyen de I'abréviation « PROB
», suivie de la probabilité en pourcentage (dizginplacée avant l'indicateur d’évolution «
TEMPO » et le groupe heure connexe. Une probahilitée valeur ou variation de rechange
de moins de 30 % ne devrait pas étre considéréeneosuffisamment importante pour étre
indiquée. Une probabilité d’une valeur ou variatdenrechange de 50 % ou plus, aux fins de
I'aviation, ne devrait pas étre considérée comme probabilité mais devrait plutét étre
indiquée, selon les besoins, au moyen des indiatéévolution « BECMG » ou « TEMPO
», ou en subdivisant la période de validité au mogte I'abréviation « FM ». Le groupe
probabilité ne devrait pas étre utilisé pour qigifle groupe indicateur d’évolution «
BECMG » ou l'indicateur de temps « FM ».

1.5 Nombre de groupes indicateurs d’évolution et de groupes de probabilité

Il est recommandé que le nombre de groupes indicatd’évolution et de groupes de
probabilité soit tenu au minimum et qu’en tempsmals il ne dépasse pas cing.
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1.6 Diffusion des TAF

Les TAF et leurs amendements seront communiquésbangues de données OPMET
internationales et aux centres désignés par acdagibnal de navigation aérienne pour
exploiter les systémes de diffusion par satellitesdrvice fixe aéronautique, conformément a
I'accord régional de navigation aérienne.

2. CRITERES RELATIFS AUX PREVISIONS DE TENDANCE
2.1 Forme des prévisions de tendance

Les prévisions de tendance seront établies selorfoenats présentés a I'Appendice 3,
Tableaux A3-1 et A3-2. Les unités et les échell@dgsées dans une prévision de tendance
seront les mémes que celles du message d’obseraattpel elle est jointe.

2.2 Inclusion d’éléments météorologiques dans les prévisions de tendance

2.2.1 Dispositions générales

La prévision de tendance indiquera les changensgtsficatifs en ce qui concerne un ou
plusieurs des éléments que sont le vent de suttessibilité, les conditions météorologiques
et les nuages. Seuls seront indiqués les élémeantsigsquels un changement significatif est
attendu. Toutefois, dans le cas de changementgicagifis concernant les nuages, tous les
groupes de nuages, y compris les couches ou masseguses dont il n'est pas prévu
gu’elles changent, seront indiqués. En cas d'éwmiusignificative de la visibilite, le
phénomeéne qui cause la réduction de visibilité aessi indiqué. Si aucun changement n’est
prévu, cela sera indiqué par le terme « NOSIG ».

2.2.2 Vent de surface

La prévision de tendance indiquera les changenaentent de surface qui font intervenir :

a) un changement de direction moyenne du vent mi@ims 60°, la vitesse moyenne du vent
avant et/ou apres le changement étant supérieuggala a 20 km/h (10 kt);

b) un changement de la vitesse moyenne du ventnaéanos

20 km/h (10 kt);

c¢) des variations du vent passant par des valéunpaitance opérationnelle. Les valeurs de
seuil devraient étre établies par le service métégique en consultation avec le service ATS
compétent et les exploitants intéressés, en teaampte des changements de vent qui :

1) nécessiteraient de changer les pistes en sgrvice

2) indiqueraient que les composantes de vent areiede vent traversier sur la piste passeront
par des valeurs correspondant aux limites prinegpalutilisation des aéronefs qui utilisent
I'aérodrome.

2.2.3 Visibilité

Lorsqu’il est prévu que la visibilité s’améliores atteindra ou franchira, ou qu’elle se
détériorera et franchira, I'une ou plusieurs ddewa suivantes : 150, 350, 600, 800, 1 500 ou
3 000 m, la prévision de tendance indiquera le gharent. Lorsqu’un nombre appréciable de
vols sont exécutés conformément aux regles de walea la prévision indiquera aussi les
changements tels que la visibilité atteindra ondhara 5 000 m. d’observations réguliéres et
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spéciales locales, la visibilité indiquée est laibilité prévue le long des pistes; dans les
prévisions de tendance jointes aux METAR et aux@PIEs’agit de la visibilité dominante
prévue.

2.2.4 Phénomeénes météorologiques

2.2.4.1 La prévision de tendance indiquera le déadin ou le changement d’intensité prévus
de I'un ou d’au plus trois des phénoménes métégigles suivants ou combinaisons de ces
phénomeénes :

— précipitation se congelant

— précipitation modérée ou forte (averses comprises

— tempéte de poussiére

— tempéte de sable

— autres phénomenes météorologiques indiqués p&Agice 3, § 4.4.2.3, seulement si I'on
prévoit qu’ils vont causer une variation signifigatde la visibilité.

2.2.4.2 La prévision de tendance indiquera le débua fin prévus de I'un ou d’au plus trois
des phénomenes météorologiques suivants ou corsbinsaile ces phénomeénes :

— cristaux de glace

— brouillard givrant

— chasse-poussiere basse, chasse-sable bassesse-nbae basse

— chasse-poussiere élevée, chasse-sable élevéasseeneige élevee

— orage (avec ou sans précipitation)

— grain

— trombe (terrestre ou marine)

2.2.4.3 La fin prévue de ces phénomeénes sera iddigu moyen de I'abréviation « NSW ».

2.2.5 Nuages

Lorsqu’il est prévu que la hauteur de la base d'ameche de nuages dits BKN ou OVC
augmentera et atteindra ou franchira, ou qu’eleirliera et franchira, 'une ou plusieurs des
valeurs suivantes : 30, 60, 150, 300 et 450 m (200, 500, 1 000 et 1 500 ft), la prévision de
tendance indiquera le changement. Lorsque la hadteila base d’'une couche de nuages est
inférieure a 450 m (1 500 ft) ou lorsqu’il est puéyu’elle deviendra inférieure ou supérieure
a cette valeur, la prévision de tendance indigégedement les changements de la nébulosité
tels gu’elle passe de SKC, FEW ou SCT a BKN ou OMCtombe de BKN ou OVC a SKC,
FEW ou SCT. Lorsque les previsions indiquent quifl aura pas de cumulonimbus ou qu’il

n'y aura pas de nuage au-dessous de 1 500 m (&)@0de l'altitude minimale de secteur la
plus élevée, selon la plus grande de ces deuxrgaletusi les abréviations « CAVOK » et

« SKC » ne conviennent pas, I'abréviation « NS@ra sitilisée.

2.2.6 Visibilité verticale

Lorsqu’il est prévu que le ciel restera obscurcistmbscurcira et que des observations sur la
visibilité verticale sont disponibles a I'aérodrgnet lorsqu’il est prévu que la visibilité
s’améliorera et atteindra ou franchira, ou qu’skedétériorera et franchira, I'une ou plusieurs
des valeurs suivantes : 30, 60, 150 ou 300 m (200, 500 ou 1 000 ft), la prévision de
tendance indiquera le changement.
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2.2.7 Criteres supplémentaires

Les critéeres a utiliser pour indiquer les variatiagur la base de minimums d’exploitation
d’aérodrome locaux, en plus de ceux qui sont sigécdux § 2.2.2 a 2.2.6, seront utilisés
comme convenu entre le service météorologiquesatrploitants intéressés.

2.3 Utilisation d’indicateurs d’évolution

2.3.1 Lorsqu’on prévoit une évolution, la prévisida tendance commencera par I'un des
indicateurs d’évolution suivants : « BECMG » oukMPO ».

2.3.2 L'indicateur d’évolution « BECMG » sera wgéi pour décrire les variations prévues
lorsqu’on prévoit que les conditions météorologgaéeindront ou passeront par des valeurs
spécifiées a un rythme régulier ou irrégulier. Leripde pendant laquelle, ou I'heure a
laquelle, il est prévu que la variation se prodsiea indiquée au moyen des abréviations

« FM », « TL », ou « AT », selon le cas, suivies@me d’'un groupe heure en heures et
minutes. Lorsqu’on prévoit que la variation commegacet se terminera entierement dans les
limites de la période des prévisions de type teoelale début et la fin de la variation seront
indiqués au moyen des abréviations « FM » et « Téspectivement, avec les groupes heure
associés. Lorsqu’on prévoit que le changement camera au début de la période des
prévisions de type tendance mais se terminera évéintde cette période, I'abréviation « FM

» et son groupe heure associé seront omis et g€llls» et le groupe heure associé seront
utilisés. Lorsgu’on prévoit que la variation comroera pendant la période des prévisions de
type tendance et se terminera a la fin de cetieqg&rl’'abréviation « TL » et le groupe heure
associé seront omis et seuls « FM » et le groupeehassocié seront utilisés. Lorsqu’on
prévoit que la variation se produira a une heuéeipe pendant la période des prévisions

de type tendance, on utilisera I'abréviation « A3uwie du groupe heure associé. Lorsqu’on
prévoit que la variation commencera au début getaonde des prévisions de type tendance et
se terminera a la fin de cette période, ou lorsgpi@voit que la variation se produira pendant
la période des prévisions de type tendance maid'lygigre est incertaine, les abréviations «
FM », « TL » ou « AT » et les groupes heure assosgront omis et seul l'indicateur
d’évolution « BECMG » sera utilisé.

2.3.3 L’indicateur d'évolution « TEMPO » sera g#li pour décrire les fluctuations
temporaires prévues des conditions météorologiquesatteindront ou passeront par des
valeurs spécifiques et se maintiendront pendanhsndiune heure dans chaque cas et, au
total, engloberont moins de la moitié de la péripdmdant laquelle il est prévu que les
fluctuations se produiront. La période pendant dédlguil est prévu que les fluctuations
temporaires se produiront sera indiqguée au moysrabigviations « FM » et/ou « TL », selon
le cas, suivies chacune d’'un groupe heure en heiresnutes. Lorsqu’on prévoit que la
période des fluctuations temporaires des conditio&éorologiques commencera et se
terminera completement dans les limites de la dérides prévisions de type tendance, le
début et la fin de la période des fluctuations terapes seront indiqgués au moyen des
abréviations « FM » et « TL » respectivement, des@roupes heure associés.

Lorsqu’on prévoit que la période des fluctuatioemporaires commencera au début de la
période des prévisions de type tendance mais s@nema avant la fin de cette période,
I'abréviation « FM » et le groupe heure associérseomis et seuls « TL » et le groupe heure
associé seront utilisés. Lorsqgu’on prévoit quedaqale des fluctuations temporaires
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commencera pendant la période des prévisions detgmance et se terminera a la fin de
cette période, I'abréviation « TL » et le group@geassocié seront omis et seuls « FM » et le
groupe heure associé seront utilisés. Lorsqu’orvgirégque la période des fluctuations
temporaires commencera au début de la période dRgsipns de type tendance et se
terminera a la fin de cette période, les abréviatie FM » et « TL » et les groupes heure
associés seront omis et seul I'indicateur d’évoluti TEMPO » sera utilisé.

2.4 Utilisation de l'indicateur de probabilité. hiicateur « PROB » ne sera pas utilisé dans
les prévisions de tendance.

3. CRITERES RELATIFS AUX PREVISIONS POUR LE DECOLLA GE
3.1 Forme des prévisions pour le décollage

Il est recommandé que la forme de la prévision seite qui a été convenue entre
I'administration météorologique et I'exploitant énéssé. L'ordre des éléments ainsi que la
terminologie, les unités et les échelles utilis#ass les prévisions pour le décollage devraient
étre les mémes que ceux qui sont employés damadsesages d’observations pour le méme
aérodrome.

3.2 Amendement de prévisions pour le décollage

Il est recommandé que les critéres d’amendemenprdessions pour le décollage concernant
la direction et la vitesse du vent a la surfacetelapérature et la pression et tous autres
éléments convenus localement fassent I'objet d'uccom entre I'administration
meétéorologique et I'exploitant concerné. Ces aegédevraient étre compatibles avec les
critéres correspondants de messages d’observajpédales établis pour I'aérodrome en
question conformément a I'’Appendice 3, § 2.3.1.
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APPENDICE 6 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES A UX
RENSEIGNEMENTS SIGMET ET AIRMET, AUX AVERTISSEMENTS
D’AERODROME ET AUX CISAILLEMENT DU VENT

1. SPECIFICATIONS RELATIVES AUX RENSEIGNEMENTS SIGM ET
1.1 Forme des messages SIGMET

1.1.1 La teneur des messages SIGMET et I'ordre rdeeptation des renseignements qui
figurent dans ces messages seront conformes aatfordiqué au Tableau A6-1.

1.1.2 Les messages comportant des renseignemeBES] destinés aux aéronefs en vol
subsonique porteront la mention « SIGMET »; ceuxcquatiennent des renseignements
SIGMET destinés aux aéronefs supersoniques errafmgonique ou supersonique porteront
la mention « SIGMET SST ».

Note : Pour l'instant, avec l'arrét de l'avion segsonic concorde,il n’y a pas de motif
tangible qui puisse nécessiter I'élaboration dGBIET SST.

1.1.3 Le numéro dordre dont il est question daesfdrmat décrit au Tableau A6-1

correspondra au nombre de messages SIGMET comnasepur la région d’information de

vol depuis 0001 UTC le jour en question. Des sédistinctes de numéros d’ordre seront
utilisées pour les messages « SIGMET » et « SIGMESIT ». Les centres de veille
météorologique dont la zone de responsabilité déegfius d’'une FIR et/ou CTA établiront
des messages SIGMET distincts pour chacune delBest/éu CTA.

1.1.4 Selon le format décrit au Tableau A6-1, analra dans un message SIGMET qu’un
seul des phénomenes suivants,
en employant une des abréviations indiquées cisapre
a) aux niveaux de croisiére subsonique :
orages
— obscurcis OBSC TS
— noyés EMBD TS
— fréquents FRQ TS
— lignes de grains SQL TS
— obscurcis, avec gréle OBSC TSGR
— noyés, avec gréle EMBD TSGR
— fréquents, avec gréle FRQ TSGR
— ligne de grains avec gréle SQL TSGR cyclone talpi
— cyclone tropical ayant TC (+ nom du
une vitesse moyenne du cyclone) vent a la surféne moins 63 km/h (34 kt) pendant 10
minutes turbulence
— forte turbulence SEV TURB givrage
— givrage fort SEV ICE
— givrage fort causé par pluie se congelant SEV (EERA) onde orographique
— onde orographique forte SEV MTW tempéte de peussi
— tempéte de poussiére forte HVY DS tempéte deesabl
— tempéte de sable forte HVY SS cendres volcaniques
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— cendres volcaniques VA (+ nom du (quelle quewalitan, s'’il est I'altitude) connu)

b) aux niveaux d’accélération transsonique et aiweawux de croisiére supersonique :
turbulence

— turbulence modérée MOD TURB

— turbulence forte SEV TURB cumulonimbus

— cumulonimbus isolés ISOL CB

— cumulonimbus occasionnels OCNL CB

— cumulonimbus fréquents FRQ CB gréle

— gréle GR cendres volcaniques

— cendres volcaniques VA (+ nom du (quelle quewalitan, s'il est I'altitude) connu)

1.1.5 Les renseignements SIGMET ne contiendrontdféments descriptifs inutiles. Dans
la description des phénoménes météorologiques lesquels le SIGMET est émis, aucun
élément descriptif supplémentaire a ceux qui swaijués au 8 1.1.4 ci-dessus ne sera inclus.
Les renseignements SIGMET concernant des orages oyclone tropical ne mentionneront
pas la turbulence et le givrage qui leur sont aésoc

1.1.6 Il est recommandé que les centres de veékéonologique qui peuvent le faire diffusent
les renseignements SIGMET sur les nuages de cendiemiques et les cyclones tropicaux
sous forme graphique dans la forme symbolique BUER'OMM en plus de diffuser les
mémes renseignements en langage clair abrégé cdrast@rescrit au § 1.1.1.

Note.— La forme symbolique BUFR figure dans la Regtlon no 306 de 'OMM, Manuel
des codes, Volume I.2, Partie B — Codes binaires.

1.2 Diffusion des messages SIGMET

1.2.1 Les messages SIGMET seront diffusés auxeedt veille météorologique, aux CMPZ

et & d’autres centres météorologiques conformérdenh accord régional de navigation

aeérienne. Les messages SIGMET concernant des sewdli@aniques seront aussi diffusés

aux VAAC.

1.2.2 Les messages SIGMET seront diffusés aux lesnd@ données OPMET internationales
et aux centres désignés par accord régional dgat#am aérienne pour exploiter les systemes
de diffusion par satellite du service fixe aérorgué, conformément a I'accord régional de

navigation aérienne.

2. SPECIFICATIONS RELATIVES AUX RENSEIGNEMENTS AIRM ET
2.1 Forme des messages AIRMET

2.1.1 La teneur des messages AIRMET et l'ordre msgntation des renseignements qui
figurent dans ces messages seront conformes aatfordiqué au Tableau A6-1.

2.1.2 Le numéro dordre dont il est question daaesfdrmat décrit au Tableau A6-1
correspondra au nombre de messages AIRMET commémijopur la région d’information de
vol depuis 0001 UTC le jour en question. Les centte veille météorologique dont la zone
de responsabilité englobe plus d'une FIR et/ou CatAbliront des messages AIRMET
distincts pour chacune de ces FIR et/ou CTA.

2.1.3 La région d'information de vol sera diviséeseus zones, selon les besoins.
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2.1.4 Selon le format indiqué au Tableau A6-1, @mctura dans un message AIRMET qu’un
seul des phénomenes suivants, en employant legatiwas indiquées ci-dessous :

aux niveaux de croisiere inférieurs au niveau del@0 (ou au-dessous du niveau de vol 150
dans les zones montagneuses, ou a un niveau supérirécessaire) :

— vitesse du vent a la surface

vitesse moyenne du vent sur une surface étendéeisuge a 60 km/h (30 kt) SFC WSPD

(+ vitesse du vent et unités)

— visibilité a la surface

zones étendues ou la visibilité est réduite a mdénS 000 m et phénomene météorologique
causant la réduction de visibilité SFC VIS (+ viki®) (+ un des phénomenes
météorologiques suivants ou combinaison de cesophémes : BR, DS DU, DZ, FC, FG, FU,
GR, GS, HZ, IC, PL, PO, RA, SA, SG, SN, SQ,SS &) V

— orages

orages isolés sans gréle ISOL TS

orages occasionnels sans gréle OCNL TS

orages isolés avec gréle ISOL TSGR

orages occasionnels avec gréle OCNL TSGR

— obscurcissement des montagnes

montagnes obscurcies MT OBSC

— nuages

— zones étendues de nuages fragmentés ou de gigrtavec hauteur de la base a moins de
300 m (1 000 ft) au-dessus du sol :

— fragmentés BK CLD (+ hauteur de la base et dunsetnet unités) ciel couvert (OVC CLD
(+ hauteur de la base et du sommet, et unités)

— cumulonimbus qui sont :

isolés ISOL CB

occasionnels OCNL CB

fréequents FRQ CB

— cumulus bourgeonnants qui sont :

isolés ISOL TCU

occasionnels OCNL TCU

fréequents FRQ TCU

givrage

givrage modeéré (sauf pour le givrage dans des sudgeonvection) MOD ICE

— turbulence

turbulence modérée (sauf pour la turbulence daasidages de convection) MOD TURB
—onde orographique

onde orographique modérée MOD MTW

2.1.5 Les renseignements AIRMET ne contiendrontdd@&ments descriptifs inutiles. Dans
la description des phénoménes météorologiqueslesquels I'AIRMET est émis, aucun
élément descriptif supplémentaire a ceux qui sndiqués au § 2.1.4 ne sera inclus. Les
renseignements AIRMET concernant des orages ogutaslonimbus ne mentionneront pas
la turbulence ou le givrage qui leur sont associés.

Note.— Les spécifications relatives aux renseignésn8IGMET qui concernent également
les vols a basse altitude figurent au § 1.1.4.
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2.2 Diffusion des messages AIRMET

2.2.1 1l est recommandé que les messages AIRME@nsdiiffusés aux centres de veille
météorologique des régions d’information de vol aadptes et a dautres centres
météorologiques, selon les modalités convenueslggmradministrations météorologiques
concerneées.

2.2.2 Il est recommandé que les messages AIRMEdns@ommuniqués aux banques de
données OPMET internationales et aux centres dé&sigar accord régional de navigation
aérienne pour exploiter les systemes de diffusiangatellite du service fixe aéronautique,

conformément a I'accord régional de navigationexére.

3. SPECIEICATIONS RELATIVES AUX COMPTES RENDUS EN V OL
SPECIAUX

3.1 Il est recommandé que les comptes rendus especiaux soient communiqués sur liaison
montante pendant 60 minutes apres leur établisgemen

3.2 Il est recommandé que les renseignements senteet la température figurant dans les
comptes rendus en vol spéciaux automatisés netgmercommuniqués sur liaison montante
aux autres aéronefs en vol.

4. SPECIF}ICATIONS RELATIVES AUX AVERTISSEMENTS
D’AERODROME

Les avertissements d’aérodrome seront établis deldiormat figurant au Tableau A6-2
lorsqu’ils sont nécessaires aux exploitants ou aexvices d'aérodrome, et seront
communiqués conformément aux dispositions arrét@asement.

Il est recommandé que les avertissements d’aéragreaton le format figurant au Tableau
A6-2, portent sur I'occurrence ou lI'occurrence préd’un ou plusieurs des phénomenes ci-
apres :

— cyclone tropical a indiquer s'il est prévu quearlayenne sur 10 minutes du vent de surface
a 'aérodrome atteindra ou dépassera 63 km/h (3dukplus

— orage

— gréle

— neige (y compris I'accumulation de neige attendu®bservée)

— précipitation se congelant

— gelée blanche ou givre blanc

— tempéte de sable

— tempéte de poussiére

— vent de sable ou de poussiere

— vent de surface fort et rafales

— grain

— gelée

— cendres volcaniques

— autres phénomeénes, comme convenu localement.
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APPENDICE 7 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES
AUX RENSEIGNEMENTS CLIMATOLOGIQUES AERONAUTIQUES

1. TRAITEMENT DES RENSEIGNEMENTS CLIMATOLOGIQUES
AERONAUTIQUES

Il est recommandé que les observations météoralegifpites pour les aérodromes réguliers

et de dégagement soient recueillies, traitées aetkées sous une forme qui convienne a

I'élaboration de renseignements climatologiquegididrome.

2. ECHANGE DE RENSEIGNEMENTS CLIMATOLOGIQUES

AERONAUTIQUES
Il est recommandé que les renseignements climatpleg aéronautiques soient échangés sur
demande entre administrations météorologiques. é&qdoitants et les autres usagers
aéronautiques désirant de tels renseignements idelvranormalement s’adresser a
I'administration météorologique chargée de I'étsddiment de ces renseignements.
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APPENDICE 8 : SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES
A L'’ASSISTANCE, AUX EXPLOITANTS ET AUX MEMBRES
D’EQUIPAGE DE CONDUITE

1. MOYENS DE FOURNIR LES RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES
ET FORME DE CES RENSEIGNEMENTS

1.1 Les renseignements meétéorologiques seront ifowumx exploitants et aux membres
d’équipage de conduite par une ou plusieurs dehadés ci-apres, comme il aura été
convenu entre I'administration météorologique eiploitant intéresse, I'ordre indiqué ci-

dessous n'impliquant aucune priorité :

a) textes écrits ou imprimés, notamment cartesptimés spéecifiés;

b) données sous forme numérique;

Cc) expose verbal;

d) consultation;

e) affichage;

f) & la place de a) a e), systtme automatisé dfmdton avant le vol fournissant aux

exploitants et aux membres d’équipage de condegentbyens d’autobriefing et de

la documentation de vol tout en leur permettant abmsulter au besoin le centre
météorologique, selon le § 5.1.

1.2 L’administration météorologique, aprés avomsadté I'exploitant, déterminera :
a) le type et la forme des renseignements a fqurnir
b) les méthodes et les moyens a utiliser pour fooes renseignements.

2 SPECIFICATIONS RELATIVES AUX RENSEIGNEMENTS SUR L E VENT
ET LATEMPERATURE EN ALTITUDE

2.1 Sous forme de cartes

2.1.1 Lorsque des renseignements sur le vent teipérature en altitude sont fournis sous
forme de cartes aux membres d'équipage de condudat le départ, ce seront des cartes
prévues a heure fixe pour des niveaux de vol stdnda

Dans les régions tropicales, ou pour les vols derteodurée, des cartes des conditions
présentes pourront étre fournies au lieu des cartesies; en pareil cas, les niveaux deécrits
correspondront aux surfaces isobares standard.

2.1.2 Les cartes des vents et des températurelitadeadestinées aux vols a basse altitude
seront fournies pour des points espacés d’'un mawioheli500 km (300 NM) et au moins pour
les altitudes suivantes : 600, 1 500 et 3 000 B0 5 000 et 10 000 ft).
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3 SPECIFICATIONS RELATIVES AUX RENSEIGNEMENTS SUR L ES
PHENOMENES DE TEMPS SIGNIFICATIF

3.1 Sous forme de cartes

3.1.1 Lorsque des renseignements sur les phénontenésmps significatif en route sont
fournis sous forme de cartes aux membres d’équigdageonduite avant le départ, celles-ci
seront des cartes du temps significatif valables poe heure fixe. Ces cartes représenteront,
dans la mesure ou ils intéressent le vol, les élém-apres :

a) orages;

b) cyclones tropicaux;

c) lignes de grains forts;

d) turbulence modérée ou forte (dans les nuages @ir clair);

e) givrage modéré ou fort;

f) tempétes de sable/de poussiére de grande étendue

g) pour les niveaux de vol 100 a 250, nuages assatix phénomeénes a) a f);

h) au-dessus du niveau de vol 250, cumulonimbuscassaux phénomenes a) a f);

i) position a la surface de zones de convergerere d@finies;

j) position a la surface, vitesse et direction @pldcement des systemes frontaux associés a
des phénomeénes de temps significatif en route;

K) hauteurs de la tropopause;

) courants-jets;

m) lieu des éruptions volcaniques qui produisestrieages de cendres ou de vapeur ayant de
I'importance pour I'exploitation aérienne, commeitsua I'endroit du volcan, symbole
d’éruption volcanique, et, sur le c6té de la castanbole d’éruption volcanique, nom du
volcan, numéro international, latitude et longitudate et heure de la premiére éruption, s'ils
sont connus, et renvoi aux messages SIGMET et NOBAMSHTAM émis pour la région
considérée;

n) lieu des dégagements accidentels de matieremciides dans I'atmosphere qui présentent
de I'importance pour I'exploitation aérienne, comsugt : a I'endroit de I'accident, symbole
de la radioactivité, et, sur le coté de la cangeimle de la radioactivité, latitude et longitude
du lieu de l'accident, date et heure de l'accidentrappel aux usagers de consulter les
NOTAM émis pour la région considérée.

4 SPECIFICATIONS RELATIVES AUX TAF
4.1 Besoins en TAF

4.1.1 La documentation de vol contiendra dans tesiscas des TAF pour I'aérodrome de

départ et pour I'aérodrome d’atterrissage prévuplDs, elle contiendra des TAF pour un ou

plusieurs aérodromes de dégagement appropriés esqgudls des renseignements sont
nécessaires pour compléter le plan de vol expioitadt qui seront choisis, par accord entre
I'administration météorologique et les exploitartans la liste des aérodromes figurant dans
le plan régional de navigation aérienne pertinent.

4.1.2 Les TAF recues d’'autres centres météorolegigeront incluses dans la documentation
de vol sans modification de fond.
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APPENDICE 9: SPECIFICATIONS TECHNIQUES RELATIVES
AUX RENSEIGNEMENTS DESTINES AUX SERVICES DE LA
CIRCULATION AERIENNE, DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE
ET D'INFORMATION AERONAUTIQUE*

1. RENSEIGNEI\/IENTSA FOURNIR POUR LES SERVICES DE LA
CIRCULATION AERIENNE

1.1 Liste de renseignements a fournir a la tour de contréle d’aérodrome

Les renseignements météorologiques ci-apres sévamtis, selon les besoins, a la tour de
contréle d’aérodrome par le centre météorologidgaérddrome qui lui est associé :

a) messages d'observations régulieres et spéciatedes, METAR et SPECI, TAF et
prévisions de tendance, ainsi que les amendemerdsdprévisions, concernant I'aérodrome
considéré;

b) renseignements SIGMET et AIRMET, avertissemedés cisaillement du vent et
avertissements d’aérodrome;

c) tous autres renseignements météorologiques &iahbbjet d’un accord local, tels que les
prévisions du vent de surface pour la déterminatiémentuels changements de piste;

d) renseignements recus concernant un nuage deesevmicaniques, au sujet duquel aucun
SIGMET n’a encore été établi et communiqué, commavenu entre I'administration
météorologique et 'autorité ATS concernées.

1.2 Liste de renseignements a fournir au bureau du contréle d’approche

Les renseignements météorologiques ci-aprés siyortis, selon les besoins, au bureau du
contréle d’approche par le centre météorologiqaeidrome qui lui est associé :

a) messages d’observations réguliéres et spétimlaes, METAR et SPECI, comprenant les
dernieres valeurs de la pression, TAF et prévistlengendance, ainsi que les amendements de
ces prévisions, pour les aérodromes qui intére$¢sdnireau du contréle d’approche;

b) renseignements SIGMET et AIRMET, avertissemeletsisaillement du vent et comptes
rendus en vol spéciaux appropriés pour I'espaceragui intéresse le bureau du contrble
d’approche et avertissements d’aérodrome;

c) tous autres renseignements météorologiques &jiahbbjet d'un accord local;

d) renseignements recus concernant un nuage deesevmicaniques, au sujet duquel aucun
SIGMET n’a encore été établi et communiqué, commavenu entre l'administration
météorologique et l'autorité ATS concernées.

1.3 Liste de renseignements a fournir au centre d’information de vol

Les renseignements meétéorologiques ci-aprés séoomnis, selon les besoins, au centre
d’'information de vol ou au centre de contrdle régiopar le centre de veille météorologique
qui leur est associé :

a) METAR et SPECI, comprenant les derniéres valdarga pression aux aérodromes et a
d’autres emplacements, TAF et prévisions de terglaainsi que les amendements
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de ces prévisions, pour I'ensemble de la régionfafimation de vol ou de la région de
contréle et, si le centre d’'information de vol @uidentre de contréle régional le demande,
pour des aérodromes des régions d’information deveisines, conformément a I'accord
régional de navigation aérienne;

b) prévisions du vent en altitude, de la tempéeatnr altitude et des phénoménes de temps
significatif en route, surtout de ceux qui rendrpnbbablement impossible le vol selon les
regles de vol a vue, et amendements de ces pnésjsienseignements SIGMET et AIRMET
et comptes rendus en vol spéciaux appropriés podglion d’'information de vol ou la région
de contrdle et, si cela a été déterminé par unrda@yional de navigation aérienne et si le
centre d’'information de vol ou le centre de comtréégional le demande, pour des régions
d’'information de vol voisines;

c) tous autres renseignements météorologiquessrpauile centre d’'information de vol ou le
centre de contréle régional pour répondre a desaddes émanant d’aéronefs en vol; si les
renseignements demandés ne sont pas disponiblsslelaentre de veille météorologique
associé, celui-ci demandera I'assistance d’'un acgrdre meétéorologique pour fournir ces
renseignements;

d) renseignements recus concernant un nuage deesevmicaniques, au sujet duquel aucun
SIGMET n’a encore été établi et communiqué, commavenu entre I'administration
météorologique et 'autorité ATS concernées;

e) renseignements recus concernant un dégagenwdeel de matieres radioactives dans
I'atmosphere, comme convenu entre l'administratibétéorologique et l'autorité ATS
concerneées.

1.4 Dispositions particulieres relatives a la fourniture de renseignements sur les
cendres volcaniques et éruptions volcaniques

1.4.1 Les renseignements consultatifs sur des esnadcaniques émis par un VAAC seront
communiqués aux centres de controle régional etanttes d’'information de vol concernés
de la zone de responsabilité de ce VAAC.

1.4.2 Les renseignements qui auront été recus owanteune activité volcanique prééruptive
et/ou une éruption volcanique seront fournis, séésnbesoins, a un organisme ATS par le
centre météorologique correspondant qui lui estoa@&s comme convenu entre

I'administration météorologique et l'autorité ATSnrernées.

1.5 Dispositions particulieres relatives a la fourniture de renseignements pour les
avions supersoniques

Il est recommandé que les renseignements fourniscantres d’information de vol et aux
centres de contréle régional pour les avions sopéegges portent sur les niveaux utilisés pour
le vol transsonique et supersonique et comprerdesnprévisions relatives aux trajectoires de
descente en subsonique vers les aérodromes s#éngdadrégion d’'information de vol.

1.6 Fourniture de renseignements aux stations de télécommunications
aéronautiques

Lorsque cela est nécessaire pour le service dhmdtion de vol, les derniers messages
d’observations et les dernieres prévisions metégrglies seront fournis aux stations de
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télécommunications aéronautiques désignées. Unie depces renseignements sera remise,
selon les besoins, au centre d’information de wcho centre de contrdle régional.

1.7 Forme des renseignements

1.7.1 1l est recommandé que les messages d'oltie@ryacgulieres et spéciales locales, les
METAR et les SPECI, les TAF et les prévisions deltace, les renseignements SIGMET et
AIRMET, les prévisions du vent en altitude et de teanpérature en altitude et les
amendements de ces prévisions soient fournis agenmmes des services de la circulation
aérienne dans la forme dans laquelle ils sont iétaldiffusés aux autres centres
météorologiques ou recus d’autres centres métegqules, a moins qu'’il n’en soit convenu
autrement par accord local.

1.7.2 Il est recommandé que, lorsque des donnéeafitre aux points de grille traitées par
ordinateur sont mises a la disposition des orgagssdes services de la circulation aérienne
sous forme numérique pour étre utilisées dans diirateurs des services de la circulation
aérienne, les dispositions concernant le contesprésentation et la transmission de ces
données fassent I'objet d'un accord entre 'adnriai®on météorologique et l'autorité ATS
compétente. Les données devraient normalementoétneies aussitét que possible aprés que
le traitement des prévisions est terminé.

2. RENSEIGNEMENTS A FOURNIR AUX SERVICES DE RECHERCHE ET
DE SAUVETAGE

2.1 Liste de renseignements

Les renseignements a fournir aux centres de caatidin de sauvetage comprendront les
conditions météorologiques qui régnaient a la @eeniposition connue d'un aéronef
manquant et sur la route prévue de cet aéronefpmoent :

a) les phénoménes de temps significatif en route;

b) la nébulosité et le type des nuages, en padidgls cumulonimbus; la hauteur de leur base
et de leur sommet;

c) la visibilité et les phénomeénes qui réduisemisibilite;

d) le vent de surface et le vent en altitude;

e) I'état du sol, en particulier tout enneigemanirmndation;

f) la température superficielle de la mer, I'éta& k& mer, toute étendue de glace, et les
courants marins, si ces éléments sont pertinenslpcone ou ont lieu les recherches;

g) la valeur de la pression au niveau de la mer.

2.2 Renseignements a fournir sur demande
2.2.1 Il est recommandé que, a la demande du ceatteordination de sauvetage, le centre
météorologique désigné prenne des dispositions gatenir les éléments de la
documentation de vol qui a été fournie a I'aératigparu ainsi que tous les amendements de
la prévision qui ont été transmis a I'aéronef eh vo

2.2.2 1l est recommandé, pour faciliter les opératide recherche et de sauvetage, que le
centre météorologique désigné fournisse sur demande
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a) des renseignements complets et détaillés swroleditions météorologiques actuelles et
prévues dans la zone des recherches;

b) les conditions actuelles et prévues en routellér et au retour, pour les vols des aéronefs
de recherche entre I'aérodrome a partir duquetdeberches sont effectuées et le lieu des
recherches.

2.2.3 Il est recommandé que, a la demande du cdetomordination de sauvetage, le centre
météorologique désigné fournisse ou prenne dessligms pour que soient fournis les

renseignements météorologiques nécessaires ausesiayii participent aux opérations de

recherche et de sauvetage.

3. RENSEIGNEMENTS A FOURNIR AUX ORGANISMES DES SERVICES
D’INFORMATION AERONAUTIQUE

3.1 Liste de renseignements

Les renseignements ci-apres seront fournis, sekhédsoins, aux organismes des services
d’information aéronautique :
a) renseignements sur les services météorologipstmes a la navigation aérienne
internationale, a inclure dans les publicationafdlimation aéronautique appropri€es;
b) renseignements nécessaires pour I'établisseteeNOTAM ou d’ASHTAM, notamment
des renseignements sur :
1) la création, la suppression et les modificatiomzortantes du fonctionnement de
services météorologiques aéronautiques. Ces reweseants doivent étre communiqués
a I'organisme des services d’information aéronaigtigvant la date d’entrée en vigueur,
avec un préavis suffisant pour permettre I'étabhissnt des NOTAM conformément a
I’Annexe 15, 8§ 5.1.1 et 5.1.1.1;
2) I'apparition d’une activité volcanique;
3) un dégagement accidentel de matiéres radioadtiaes I'atmosphére, comme
convenu entre I'administration météorologique atitorité de I'aviation civile
concerneées;
C) renseignements nécessaires a I'établissemanitadéaires d’information aéronautique,
notamment des renseignements sur :
1) les modifications importantes qu'il est prévapporter dans les procédures, les
services et les installations météorologiques axrrues ;
2) l'incidence de certains phénomenes météorol@gigurr les opérations aériennes.
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